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TEMA DE PROIECTARE:
Inchidere inel de trafic zona de sud a municipiului Craiova, casetare canal deschis,
modernizare str. Raului, cu stripungere DN56 - DNS55 si jonctiune cu aleea 2 Bechet
(S.F., P.T. si D.E., verificare tehnici de calitate, asistenti tehnici)

1. Informatii generale.

1.1. Denumirea obiectivului de investitii.

Inchidere canal deschis Raului si realizare inel rutier zona sud

1.2. Investitor. ,

U.A.T. Municipiul Craiova
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar).
Nu este cazul.
1.4. Beneficiarul investitiei.
U.A.T. Municipiul Craiova L
1.5. Elaboratorul temei de proiectare.
Priméria municipiului Craiova — Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
2. Informatii privind regimul juridic, economic, si tehnic al terenulu1 si/sau al constructiei existente,
documentatie cadastrala

2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehmc al terenulul si/sau al constructlel
existente, documentatie cadastrala. R

Terenul pe care urmeazad a se realiza investitia este situat in zona de sud 'a municipiului
Craiova si cuprinde mai multe sectoare sau suprafete de teren: A

* Un prim sector se afld pe str. Raului, pornind de la podul Popoveni spre sud, de-a lungul
canalului pluvial deschis, pand la punctul de disjungere a strizii Raului de cursul de apa. Zona
include actualul drum rutier, malurile si luciul de ap3 ale canalului colector Craiovita (sau canalul
Réului cum mai este cunoscut) si inca o fisie de teren in lungul canalului, pe malul drept al cursului
de api, cu o latime de minim 10m spre terenul Aeroclubului Balta Verde Craiova, fasle ce apartme
in prezent U.A.T. Podari. :

... Partea care cuprinde actuala strada Raulu1 respectlv carosab11ul si- pletonalul mclusw malunl ;
stdng si drept ale canalului deschis fac parte din domeniul public al U.A.T. Craiova: Fasia de teren
care va fi atagata pentru a fi inclusa in zona de interventie trebuie sa permita realizarea firului drept
al strazii Raului, respectiv: parte carosabila (2 benzi rutiere), cale pietonali si un mic spatiu tehnic,
destinat amplasarii: unui sistem de iluminat stradal, eventual unor cosuri de gunoi si/sau alte
echipamente sau mobilier stradal necesare.

e O'adoua zona este datd de sectorul din canalul deschis Craiovifa, ce porneste din punctul de -
separare al.traseului strazii Réului de.cursul de apa al canalului‘si pani la interceptarea DN56
(Craiova — Calafat). Zona supusi interventiei va cuprinde fisia de teren pornind de la limita
proprietatilor private cétre canalul deschis, luciul de apa malurile stang si drept ale cursului de apa
si, la fel ca la sectorul anterior, o fasie de teren de minim 15m litime, pornind de la limita malului
drept al canalului spre terenul aeroclubului. Toata aceastd zond va trebui si permitd realizarea unui
spatiu verde deasupra structurii de inchidere a cursului de ap3, si a unui sector de drum, adiacent




zonei verzi. Tronsonul acesta de drum va fi in continuarea celui dezvoltat pe sectorul mentionat
anterior, $i va merge pand la intersectarea cu DN56 Craiova — Calafat. Noul tronson de drum ce
urmeazd a se realiza va trebui si fie de tip drum expres, cu 4 benzi rutiere (cite doui pentru fiecare
sens de circulatie) si spatiu median de separare a sensurilor.

Similar, ca si la tronsonul anterior, una din fasiile de teren, care intrd in componenta zonei de
interventie, apartine U.A.T. Craiova, respectiv cea cuprinsi intre limitele proprietitilor private
(partea din spate a unor proprietdti care au intrarea dinspre str. Raului), la care se ad’augé canalul
Raului cu malurile si firul de ap4, iar o altd suprafata inclusa in zona de interventic este reprezentata
de o fasie de teren, de minim 15m latime, suficientd pentru a putea permite realizarea tronsonului de
drum este domeniu public, si care este parte a U.A.T. Podari.

*O a treia zona, sau al treilea sector este cel cuprins Intre intersectia cu DN56 si punctul de
desprindere a cursului de apa al canalului Raului de frontul de proprietati, sau, practic, punctul de
parasire a limitei administrative a U.A.T. Craiova. Aceastd zond va continua sistemul de amenajari
de pe tronsoanele 1 si 2, mentionate anterior, cu includerea unei fasii de teren pozitionati in lungul
cursului, formata din suprafetele dintre limitele de proprietate si cursul de api, la care se adaugi
cursul de apa efectiv si malurile sting si drept ale acestuia. In plus, in mod similar ca si la sectoarele
anterioare (1 si 2), la existentul mentionat mai sus se mai adaugi o fasie de teren latd de minim 15m,
de-a lungul cursului de apd, pornind de la limita malului drept (granita dintre U.A.T. Craiova si
U.A.T. Podari) spre interiorul U.A.T. Podari, fisie de teren pe care se va realiza tronsonul urmitor
de drum tip expres, in continuarea celor de pe sectoarele 1 si 2, deja mentionate.

* A patra zond (ultimul sector) care face parte din traseul de inchidere a inelului rutier pe zona
de sud, este cea definitd de o banda de teren (zona de interventie), ce porneste din punctul in care
canalul Réului parédseste teritoriul U.A.T. Craiova, traiectul fisiei de teren avand evolutie curbilinie,
prin spatele proprietdtilor de pe str. Noud, pand la intersectia cu DN55 Craiova — Bechet si
interceptarea aleii 2 Bechet (cu care se realizeazi, practic, 1nch1derea melulm rutier pe zona de sud a
municipiului). -

De data aceasta, pe langa aportul de teren al U.A.T. Cr'uova si 1espect1v al U.A.T. Podari, in
constituirea zonei de interventie a proiectului va mai fi inclusi si o suprafati de teren ce apzntmea
M.Ap.N. si care este dezmembrata dintr-o suprafata initiald mai mare.

2.2. Particularitdti ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru realizarea

obiectivului de investitii, dupi caz:

a) descrierea succinti a amplasamemulul/amplasamentelor propus/px opuse (localizare,

suprafata terenului, dimensiuni in plan); i

Proiectul ,,/nchidere canal deschis Raului si realizare inel zzmer zona sud v 1§1 propune'
atingerea a doud obiective principale: ' i

1. Salubrizarea unei zone importante din sudul municipiului Craiova,’ prin mchlderea unui

curs de apd deschis — canalul Craiovita (canalul Raului) ce constituie colectorul principal al

oragului 1n ceea ce priveste apele meteorice si de suprafati. Aceastd api care este considerata,
tehnic; curati si se descarca la sud de mumc1p1u1 Craiova, directn emisarul natural, raul Jiu.

2. Inchiderea unui inel rutier pe zona de sud a municipiului, acesta concentrand intr-un singur

proiect doud masuri din P.M.U.D - 2017 menponate mai sus; respectw ce]e care au codul

w412 1:21ssi- codul 4:1:1:22: i ‘ s R

Terenul destinat investitiei este situat-in zona de sud a: mun1c1p1u1u1 zonele traversate avand,
din punct de vedere urbanistic, att functiunea de locuinte, cit si cea de servicii si de industrie.

Pe de alta parte str. Raului este principalul colector de circulatie rutiera din zona, avind si rolul
de descércitor al traficului greu pe relatia Filiagi <> Craiova (tranzit interior) <> Calafat/Bechet:

Amplasamentul lucrérii se afld, in cea mai mare parte, de-a lungul traseului canalului Réaului,

“cele doua categorii mari de lucrdri ce se vor executa, respectiv: continuarea inchiderii canalului

deschis Réului si continuarea drumului la nivel de bulevard/drum expres cu 4 benzi de circulatie,
cate doud pentru fiecare sens, acestea fiind in complementaritate una fafi de cealalts, pentru a
permite realizarea unei investitii menite s rezolve simultan doua probleme importante ale orasului.
Practic, in acest fel, se realizeazd o valorificare eficientd a domeniului public, a unui spatiu,
actualmente, sub-utilizat (insuficient valorificat) si insalubru.
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Doar ultimii cca. 350m ai drumului de inchidere a inelului rutier pe zona de sud sunt pe un alt
traiect decat cel al cursului de apd al canalului, desprinzindu-se de acesta la iesirea din limitele
U.A.T. Craiova, pentru a se continua In directia intersectarii DN55 (Craiova — Bechet) in zona aleii
2 Bechet.

Continuarea inchiderii.sectorului deschis din cursul de api — canal Raului este absolut
evidentd, in contextul 1n care, in.ciuda mésurilor de supraveghere si a sanctiunilor aplicate, zona
incé este folosita pentru aruncarea gunoaielor, existand riscul infectarii apei care:se varsa in raul Jiu
si al declansarii unor epidemii sau epizootii. ;

Inchiderea tronsonului de canal deschis aflat in interiorul limitelor U.A.T. Craxova ar scoate,
practic, firul de apa (partea deschisd, neacoperitd) spre zona nelocuita (terenuri cu destinatii agricole
sau alte destinatii) din Lunca Jiului, unde posibilitatea de aruncare si'depozitare a diverselor deseuri
este semnificativ diminuat.

In plus, in prezent, apare riscul unor depuneri de materiale (gunoaie) care si creeze
aglomerari, sa stranguleze cursul de apd, reducdnd local sectiunea de curgere cu consecinte
semnificative in cazul unor ploi torentiale cu acumuldri mari de apa pe curs si cu riscul producerii -
unor inundatii locale. :
Referitor la inchiderea inelului rutier pe zona de sud, se realizeaza urmétoarele interventii pe
tronsoane: : : :

- Modernizarea unui: -sector de drum din str. Raului, cuprins intre intersectia cu Soseaua
Popoveni (pod Popoveni).si punctul de separare dintre traseul strdzii si canalul deschis, respectiv
intre km.4+140m si km.4+380 al str. Raului, consténd in inchidere canal deschis si continuare drum
la nivel de bulevard, cu 4 benzi de c1rculat1e céte doud pentru fiecare sens si zoné verde med1ana de
separare a sensurilor, realizatd deasupra structurii de Inchidere.

In punctul de disjungere a str. Raului de cursul de api al canalului se va realiza (probdbll) un
giratoriu care va. gestiona:-distributia traficului rutier pe cele trei ramuri incidente, sau se va
identifica de cétre proiectant o altd modalitate sistematizare, adecvata, a intersectiei.

- Pe tronsonul 2 se va continua inchiderea canalului deschis Raului-si realizarea unui nou
tronson care pastreaza traseul actual al canalului, desprinzéndu-se inséd de str. Raului, prin pastrarea
caracteristicii de bulevard, cu 4 benzi de circulatie, clte doud pentru fiecare sens si un spatiu median
de separare (dimensionarea acestuia va rezulta prin proiectare). Acest tronson va intercepta DN56
(Craiova — Calafat), in zona km.0+419m, unde, de asemenea, distributia traficului se va face
probabil printr-o giratie, sau altd sistematizare gandita adecvat acestui nod rutier.

Practic, aceste doud tronsoane de drum, constituie materializarea masurii din P.M.U.D. - 2017,
avand codul 4.1.1.21, realizindu-se inchiderea legéturii cu bd. Stirbei Voda, pe relatia existentd: str.
Raului — bd. Stirbei Voda i S

- Tronsonul 3 se referd la continuarea inchiderii canalului deschis Réului, dupa intersectia cu
DN56 (Craiova — Calafat) cu péastrarea traseului actual al canalului pana la limita administrativa a
U.A.T. Craiova si-in continuare realizarea drumului rutier, la nivelul a 4 benzi de circulatie, céte 2
pentru fiecare sens si:spatiu median de separare (dimensionarea acestuia va rezulta prin proiectare)

.- Realizarea tronsonului final al proiectului, din punctul de desprindere al drumului (inelul rutier
de inchidere: pe zona de sud) de traseul canalul Raului si realizarea jonctiunii rutiere cu: aleea 2
Bechet,.inclusiv.cu interceptarea DN .55 (Craiova — Bechet), in:zona km.4+350m- .« :

Aceste ultime: doua tronsoane ale proiectului, constituie materializarea masurii din P.M.U.D.- -
2017 avand codul 4.1.1.22, care in acest fel inchide legatura cu str. Caracal (DN6) pe relatia
existentd: aleea 2 Bechet < str. Bucura < str. Potelu < str. Caracal.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

Proiectul va permite realizarea unui inel rutier pe zona de sud a municipiului, care va conecta
relafii auto actualmente fragmentate si cu accesare rutierd dificild, caracterizate prin trasee urbane
sinuoase si nedimensionate corespunzitor pentru a prelua fluxurile rutiere de tranzit, dar si fluxurile
de relationare cu cartierele adiacente inelului rutier astfel creat.

Noul inel rutier va asigura descércarea orasului de traficul greu de tranzit pe relatia Filiasi <
Calea Severinului < str. Pelendava < str. Brestei < str. Raului <+ segment de inel rutier nou creat
(propus prin proiect) <> conexiune DN56 <> conexiune DN 55 < aleea 2 Bechet < str. Bucura <>
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str. Potelu < str. Caracal < conexiune DN6 < bd. Decebal «» Calea Bucuresti (E574).

Dezvoltarea urbana a unei localitéti presupune luarea in considerare a mai multor aspecte ce
tin 1n final de cresterea calitatii vietii cetatenilor respectivei localitati.

Astfel, proiectele de investitie, respectiv masurile de interventie prevazute de documentele de
dezvoltare strategicd sunt gandite intr-o strdnsa corelare, pentru ca, astfel, obiectivele de dezvoltare
sd poata fi atinse.

In sensul celor mai sus-mentionate, in Strategia Integratdi de Dezvoltare Urbana a
municipiului Craiova si in Planul de Mobilitate Urband Durabild a municipiului Craiova si a Zonei
Metropolitane Craiova — 2017 sunt mentionate ca masuri de interventie in portofoliul de proiecte
urmétoarele masuri in domeniul infrastructurii:

-cod 4.1.1.21-— Completare legéturd inelard rocada, intre bd. Stirbe'i"Vodé si DN56, prin

crearea unei artere noi de circulatie care s inchida legatura intre bd. Stirbei Voda si DN56

(Craiova — Calafat)

cod. 4.1.1.22 — Completare legdtura inelard rocadd, intre DN56 si str. Caracal; prin crearea

unei noi artere de circulatie, care sa inchidd legitura intre DN56 (Craiova — Calafat) si str.
Caracal (DN6)

c) surse de poluare existente in zond;

Poluarea este prezentd prin cele doud componente majore ale sale: poluarea atmosfericd si
poluarea apelor.

Poluarea atmosfericd este cauzata de gazele de esapament ale autovehiculelor ce tranziteaza
str. Raului. _ :

Poluarea apelor este cauzatd de aruncarea in canalul deschis Raului a tot felul de gunoaie
care afecteaza atét calitatea apei ca atare, dar polueaza si malurile pe care aceste .gunoaie sunt
aruncate, o parte din ele degradandu-se sub actiunea factorilor de mediu, iar o alti parte din
‘materiale, de tipul plasticelor, avind perioade foarte mari de descompunere; creeazi dopuri de
aglomerare a mizerilor si implicit microzone cu factor ridicat de risc de declansare de epidemii
sau epizootii.

Eradicarea acestor zone de aruncare si depozitare a gunoiului se poate face doar prin
acoperirea canalului deschis, crearea unui mic spatiu verde deasupra tubulaturii/casetelor de
inchidere, prin plantarea de gazon si salubrizarea tronsonului de canal care urmeazi a fi suspus
interventiilor prin proiect.

d) particularitati'de relief;

Sub aspectul particularitatilor de relief str. Raului si canalul deschis sunt intr-o panta usor
descendentd conform curgerii naturale a apei, respectiv dinspre N-NV catre S-SV, aspectul
general al zonei fiind cel ce caracterizeazi o fosta zond inundabila a rdului Jiu, in care solul si
relieful sunt caracterizate de spatii mari, deschise si pe alocuri, de vegetatie specifica luncilor.

Aceste caracteristici generale ale reliefului zonei sunt modificate, in anumite zone, de
interventiile antropice ‘ale omului in special din dorinta de asanare a baltilor si mlastinilor
(candva omniprezente) pentru a putea sa dezvolte urbanul 51 in spec1a1 din nevoia de extmdele a

‘ zone]or rezxdentxa]e : ‘

e) mvel de echlpare tehnico- edllltara al zonei §1 posxblhtatl de a31gurare a utllltatllor' i
Existd retele de utilititi in imediata vecinitate pe str. Raului, existind posibilitatea, in
functie de situatie, de racordare la retelele existente. :

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita r'elocare/protejare, in
masura in care pot fi identificate; : ;

Nu se cunosc a fi retele edilitare care si necesite relocare/pr otejare dar in méasura in care
acestea se vor identifica se vor adopta solutii specifice.

g) posibile obligatii de servitute;
Nu se cunoaste existenta unor astfel de probleme.

h) conditiondri constructive determinate de starea tehnicéd si de sistemul constructiv al unor
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constructii existente in amplasament, asupra cérora se vor face lucrari de interventii, dupa caz;

Conditionarea constructivd a drumului este legatd de inexistenta unui spatiu, apartindnd
domeniului public, suficient de mare, care sd permitd realizarea obiectivului de investitii, fiind
necesard alipirea unor suprafete care provin atit din domeniul public al U.A.T. Craiova, cat si
din cel'al U.A.T. Podari, la care se adaugé o suprafata de teren apartindnd M.A.p.N.

Astfel, desi pe str. Raului existd si piste de biciclete, se va analiza posibilitatea ca deasupra
zonei de casete/tuburi care inchid canalul, si se continue pistele de biciclete. In situatia in care,
din analiza va rezulta cd aceste piste nu pot fi construite sau relationérile ‘cu spatiile adiacente
sunt dificile se va renunta la amenajarea lor, cel mai important aspect fiind acela de a continua
strada, la nivel de drum cu 4 benzi de circulatie rutierd, cite doud pentru fiecare sens, cu spatiu

. de separare median, variabil, Tn functie de contextul terenului:

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate -
plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent;
Conform reglementarilor date prin P.U.Z.-uri si/sau P.U.G.-urile celor doud U.A.T.-uri.

j) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau
in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul ex1stentel unor zone
protejate sau de protectie. .

Nu este cazul.

2.3. Descrierea. succintd a obiectivului de investitii propus-din punct de''vedere tehnic' i

functional:
a) destinatie si functiuni;
Atingerea:celor doud obiective principale ale. _proiectului: e b
- Salubrizarea unei zone importante din sudul municipiului  Craiova, prin
JInchiderea/casetarea canalului Raului g
- Inchiderea inelului rutier pe zona de sud a mumc1p1ulu1 si realizarea unei conexiuni
rutiere pentru traficul greu de tranzit intre DN6 si DN56, respectiv DN55
vor contribui la scopul final al obiectivului de investitii reprezentat de imbunétitirea calitatii
vietii cetdtenilor.

Acest lucru se va reflecta atat in conditiile de trai ale cetatenilor riverani zonei de interventie,
cat si in ansamblu, pentru cetdtenii municipiului, Intrucét acest inel rutier de sud este un coridor
de trafic foarte important, de care beneficiazi, in esentd, toti participantii la trafic din oras.

De asemenea, inchiderea canalului Réului si asanarea unei ‘intinse zone,  posibile
declansatoare de infectii, epidemii §i epizootii cu implicarea puternicd a’sectorului de sdnatate

publicd, leprezmta un aspect extrem de important din punct ce vedere al-cresterii calitatii vietii
locuitorilor. ‘

* In mod concret, de la podul Popoveni de unde canalul Réaului revine la curgerea deschis3, iar
firul. de apd se continud pe traseul sdu natural pdna la varsarea in emisarul Jiu, se doreste
continuarea inchiderii cursului de api. 4

Astfel, proiectantul va analiza variantele optime de 1nch1dere in functie si de atingerea celui
de-al doilea obiectiv al proiectului, respectiv. inchiderea inelului rutier pe zona de sud. Se poate
propune fie o continuare a Inchiderii cu casete/inele de beton asa cum sunt tronsoanele anterioare
ale strazii Raului, fie o trecere catre inchidere prin tuburi mari tip PAFSIN, sau o combinatie
intre cele doud variante, sa fie tronsoane pentru care se justificd inchiderea cu casete de beton si
tronsoane pentru care este mai potrivitd utilizarea unor tuburi din materiale specifice, sau orice
alte variante pe care proiectantul le are.in vedere ca oportune pentru a fi utilizate Tn contextul

- prezentat.

in perfecta corelare cu varianta propusa privind modul de inchidere al- canalului- se-va
proiecta si drumul rutier. Astfel, se va continua str. Raului, pastrdnd caracteristicile ‘tramei
stradale existente In amonte de podul Popoveni, pana la punctul de separare a traseului strazii
Raului de traiectul cursul de api. Deci acest tronson rutier va trebui si aibd, In mod similar cu
caracteristicile generale ale strazii Raului, 4 benzi de circulatie, cite doud pentru fiecare sens si

CONFORM
CU ORIGINALUE.
[/




spatiu verde median de separare a sensurilor, pe sub care se afld cursul de apa.

b) caracteristici, parametri i date tehnice specifice, preconizate;

Structura de inchidere a canalului Raului va trebui sd asigure continuitate in ceea ce
priveste capacitatea de preluare a debitului de apd al canalului, la valoarea sa maxima. La
aceastd valoare va trebui sd se aiba In vedere inca un spor suplimentar de capacitate pentru

_preluarea de ape pluviale, fie prin colectare de pe suprafege mai mari, fie prin descércarea unor
noi colectoare in canalul Raului. !

Se poate alege varianta inchiderii curgerii de apa cu casete (carosablle sau necarosabile), cu
tuburi tip PAFSIN, etc. Caracteristicile tehnice ale acestora impun limitdri in privinta
dimensiunilor de sigurantd la care trebuie sd se execute partea carosabild, In special cid este
vorba de un drum de trafic greu. Strada Réaului face parte dintr-un coridor intern de tranzit al
autotrenurilor de mare capacitate pe relatia Filiasi < Calafat sau Filiasi <» Bechet.

In functie de varianta structurala aleasa de proiectant pentru inchiderea canalului, se va
realiza §i proiectarea drumului.

Drumul va trebui sa aibd 4 benzi rutiere, cate doua pentru fiecare sens (2 x 3,5m), cu spatiu,

median, de separare a sensurilor de circulatie. In functie de varianta constructivd adoptata .

pentru drum, se va stabili ltimea zonei de separare a sensurilor §i dacd aceasta va prelua sau nu
_pistele pentru biciclete care sunt pe str. Raului (in prezent, acestea se opresc la podul
Popoveni).

Pistele pentru biciclete 'se vor realiza fie pe zona median; de separare a ‘sensurilor de
circulatie, fie in altd variantd pe care proiectantul o va stabili. Acéste piste vor asigura o
conexiune cu DN 56 si DN 55, iar pe viitor cu piste ce se pot amenaja cel putin pentru

conectarea localititilor imediat invecinate: Braniste — Podan si respectiv cart. Facai' — Malu

Mare.
Partea carosabild va trebui sa aiba sistem rutier spec1ﬁc drumurilor nationale, dimensionat
sd reziste unui trafic rutier greu.
Cele patru tronsoane, in care poate ﬁ impartit obiectivul, vor avea cel putin 4 noduri
importante sub aspectul distributiei de fluxuri rutiere: - b R
- nodul rutier Popoveni, unde proiectantul va analiza daca se mentine sistematizarea rutierd
existentd, se intervine asupra ei, sau se realizeaza eventual o alta geometrle a intersectiei
cu o regandire a distributiei fluxurilor auto o
- nodul Raului, respectiv punctul unde str. Raului se desprmde de camlul deschis, iar
.drumul rutier trece pe un sector ce se infiinteazd nou si care va. duce:catre ‘DN 56.
Proiectantul va identifica solufia optima de sistematizare a circulatiei Tn acest riod rutier,
probabil un pod rutier, cu o giratie deasupra, la nivelul solului. ‘
- nodul rutier cu DN 56 — solutia constructiva de sistematizare a circulatiei va trebui si fie
capabild sd gestioneze nu doar traficul curent ci si cel pentru o perioada viitoare de minim

10-15 ani, avidnd in vedere perspectxva cresterii semnificative a numarului de vehlcule-

care vor trebui gestionate fluent prin intersectie. _

Referitor la acest nod rutier trebuie mentionat faptul ca actualul pod care traverseaza
canalul deschis (pe DN56) a fost reabilitat de D.R.D.P. Craiova prin P.O.I.M. 2014-2020,
Faza 2 FEDR, receptia la terminarea lucrarilor fiind facuta la data de 19.06.2019 si avand
perioada de garantie de S ani. In consecintd, se va avea in vedere ca proiectarea de
sistematizare a nodului rutier si nu includa si acest pod, iar intreaga sistematizare si fie
ganditd pe o pozitie imediat alaturatd, dupa depasxrea podului.

Se va avea in vedere ci ulterior, dupa receptla finald a oblectlvulul si transferarea
proprietatii citre municipiul Craiova, se va realiza si modernizarea str. Calea Dun frii.

- nodul rutier cu DN 55 va trebui sd dispund, similar ca si nodul rutier cu:DN 56, de o
sistematizare ganditd inclusiv pentru o perioadd de evolutie a traficului rutier de cca. 15
ani

Nodurile rutiere cu DN55 si DN56 sunt noduri rutiere majore, pentru care trebuie avut in
vedere faptul ca in perspectiva urmdtorilor ani, atit str. Nicolae Romanescu, cét si Calea
Dundrii vor trebui supraldrgite la 4 benzi de circulatie rutierd, iar aceste ramuri vor avea un
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aport semnificativ de vehicule in aceste doud intersectii. De asemenea, In mésura in care
relationdrile cu aleea 2 Bechet vor impune, este posibil, cel pufin ca un tronson din aceasta
stradé s fie si el resistematizat, cu mérirea partii carosabile la 3 sau poate 4 benzi auto.

In variantele in care unul sau mai multe din nodurile rutiere mentionate mai sus vor ei
amenajate ca intersectii simple, cerinta va fi ca aceste intersectii si fie echipate cu semafoare de
dirijare a traficului, iar automatele de dirijare a traficului sé fie capabile s& fie ulterior racordate
la sistemul de dirijare a traficului din municipiul Craiova.

In afara aspectelor mentionate mai sus, proiectantul va trebui si aibid in vedere si
relationarea dintre str. ing. Emil Marghitu si str. Réaului, dupd inchiderea si modernizarea
primului tronson, cel dintre podul Popoveni si desprinderea drumului de canalul pluvial.

Aceastd relationare este de preferat sd implice posibilitatea traversarii canalului si nu doar

stricta racordare la strada care va rdméne (dupd modernizare) doar firul drept de circulatie al
strazii Raului. Importanta sistematizarii acestei intersectii, aparent fard mare importantd, rezida
din faptul ca str. Raului < str. ing. Emil Marghitu < str. Potelu « str. Caracal fac parte dintr-
un inel rutier interior, restrictionat traficului greu, oarecum paralel si mai scurt decét cel care se
intregeste prin realizarea prezentului proiect. In felul acesta se ajunge la o separare cel putin
sectoriald a fluxurilor auto: cel de tranzit (greu) de cel destinat fluxurilor interne ale
municipiului.
Pietonalul va fi format din trotuare avand minim 1m latime 1n zonele cele mai inguste.

c) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in conformitate
cu cerintele  functionale stabilite prin reglementéri tehnice, de patrimoniu si de mediu in
vigoare; :

Echlpamentele si- dotarile vor fi cele specifice unei amenajéari- de: acest gen, conform
cerintelor anterior mentionate.

Partea carosabild va avea retea pluviala, de colectare si care se va descdrca, in canal,
conform unor tronsoane stabilite in baza proiectarii.

In cazul in care pentru cele 4 noduri rutiere (inclusiv nodul Popoveni) sistematizarea este
proiectatd ca intersectii simple, se va avea in vedere dotarea lor, Tn mod obligatoriu cu
echipamente de semaforizare. Automatele de semafor vor fi de generatie noud, trebuind sa aiba
caracteristicile tehnice minimale necesare pentru a putea fi incluse in Sistemul de management
al traficului, implementat la nivelul municipiului Craiova, de' asemenea, intersectiile vor fi
echipatecu camere de monitorizare a traficului, cu caracteristici ‘de performanté cel putin de
nivelul celor existente in intersectiile deja incluse in sistemul de monitorizare a traficului din

municipiul Craiova, drept pentru care proiectantul va corela caracteristicile tehnice ale acestor

echipamente cu cele ale echipamentelor din sistem.

Cu camere de monitorizarea a traficului vor fi dotate cele 4 noduri rutiere: nodul Popovem
nodul Raului disjungere, nodul DN 56, nodul DN 55, la care se adauga intersectia str. Raului cu
str. ing. Emil Marghitu.

Pietonalul va fi realizat din doud trotuaxe cite unul pentru fiecare sens de cuculape cu
specificatia, ci pentru tronsoanele 2, 3 si 4 trotuarul de pe partea stingi va fi situat langa.

proprietétile private, si nu ldngd partea carosabila.

Partea velo va fi génditd pentru a fi preluati deasupra structurii de casete respecuv pe zona

verde care se va infiinta deasupra. Continuarea pistelor de biciclete existente deja pe tronsonul
vechi al str. Raului (cel modernizat la nivel de bulevard), este foarte importantd, deoarece va
permite relationarea velo, n viitor, cu localitétile Tnvecinate Craiovei, pe dlrec;ule Braniste <>
Podari $1 respectiv Fécdi <> Malu Mare.

d) numdr estimat de utllxzaton/beneﬁman

Beneficiari sunt, in primul rdnd, locatarii riverani zonei de mtewenpe dat fiind faptul ci se
salubrizeazd un Intreg perimetru urban, iar noul drum va permite o accesibilitate mult
superioard celei prezente, in relatia cu restul orasului, dar, in sens mai larg, beneficiari pot fi
considerati toti locuitorii Craiovei, deoarece inchiderea acestui inel rutier, faciliteazd o varianta
rapida de tranzitare a orasului. Conectarea directd cu DNS5 si DN56 (fdrd a mai utiliza vechile
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relatii prin interiorul localitétii) va face ca nivelul congestiei urbane si scada pe multe din
arterele rutiere adiacente.

Nu in ultimul rand trebuie mentionati conducatorii auto care tranziteaza municipiul pe
relatia: Filiasi < Craiova < Calafat sau Filiagi <» Craiova <> Bechet, care beneficiaza de un
tranzit mai facil prin localitate si 0 mai buna relationare cétre destinatii.

e) durata minima de functionare, apreciata corespunzator destinatiei / functiunilor propuse;
Durata minima de functionare va fi, de asemenea, estimatd de proiectant, functie de
caracteristicile unui astfel de obiectiv.

1) nevm/sohcxtarl functionale specifice;

Se va avea In vedere ca echiparea cu diverse elemente specifice si mstalatu sd se realizeze
cu componente si materiale de buna calitate, care sd asigure in timp funcponahtate si fiabilitate
ridicate.

Echipamentele IT, de semaforizare si monitorizare trafic, vor fi compatibile cu sistemele si
protocoalele de transmitere a datelor existente, conform celor deja mentionate.

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditiondrile urbanistice, de protectie a mediului si a
patrimoniului;

Sub aspect urbanistic, in masura in care existd recomandari in P.U.Z. trebuie realizate
coreldrile corespunzatoare

Nu exista identificate conditionalitati sub aspectul protectiei mediului sau patrimonial.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutiondrii nevoii beneficiarului.
Criteriile ce trebuie avute in vedere la realizarea obiectivului sunt sub aspect funcfional-
urbanistic.

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia

Se vor respecta reglementérile gencralc si cele specifice aplicabile In cazul unui astfel - de
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