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1 Determinarea variatiei volumului actual de deplasari cu

transportul public local de calatori pe parcursul unei zile

1.1 Descrierea situatiei existente

Municipiul Craiova resedinta judetului Dolj are o suprafatd de 8.141 ha si o populatie
de aproximativ 269.506 locuitori, este unul din municipiile mari ale tarii, un important nod

rutier si feroviar, un centru puternic de polarizare a activitatii socioeconomice la nivel regional.

Forta de munca totalizeaza aproximativ 98.000 persoane, din care 36.202 persoane
lucreaza in industrie, 23.562 persoane lucreaza in comert, 3.401 persoane lucreaza in
administratia publica, 8.139 in lucreaza invatamant si 7.647 persoane in sanatate si asistenta

sociala.

Din punct de vedere administrativ-teritorial, Municipiul Craiova cuprinde urmatoarele

puncte strategice:

e Orasul Craiova;

e Localitatea Facai;

e Localitatea Mofleni;

e Localitatea Popoveni;

e Localitatea Cernele;

e Localitatea Izvorul Rece;
e Localitatea Rovine II;

e Localitatea Simnicul de Jos.

Municipiul Craiova cuprinde in principal 4 platforme industriale puternic conturate si

anume:

e Zona industriald Sud, cu intreprinderi de nivel national ca Electroputere, Intreprinderea

de Utilaj Greu, MAT SA, Ford Romania, Popeci S.A.etc.

e Zona industriala de Vest, unde se gaseste Termocentrala Isalnita, Fabrica de Bere
Craiova, Elpreco SA, etc.;

e Zona parcului Est industrial Uzina de Avioane craiova.
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e Zona industriala Nord, unde gasim Termocentrala CET II Craiova, cat si alte IMM-uri

conexe activitatilor industriale.

Evolutia socio-economica a Municipiului Craiova a impus in functie dezvoltare tramei
stradale si de modificarile traficului rutier o serie de transformari si in ceea ce priveste
transportul public de calatori. Astfel ca unele trasee in functie de raportul cerere/oferta au fost
modificate, iar altele fiind desfiintate pe parcursul anilor. Totusi, aceste modificari nu au fost
Intotdeauna fundamentate de un studii de specialitate, evolutia retelei de transport public de
calatori facandu-se doar in general pe baza masurdtorilor si a observatiilor operatorilor de

transport in functie de cererile si solicitarilor cetatenilor.

Traseele actuale pe care se desfasoard transportul public de calatori in Municipiul
Craiova sunt aprobate prin Hotararea Consiliului Local al Municipiului Craiova nr. 119/2016,
cu unele modificdri intervenite 1n special din cauza lucrarilor de infrastructura ce se desfasoara

in oras.

1.1.1 Reteaua de transport public — caracteristici

Transportul public de calatori in Municipiul Craiova, este asigurat de operatorul
licentiat Regia Autonoma de Transport Craiova (RAT Craiova), care dispune la nivelul

municipiului de doua tipuri de retele principale de transport:

e Retea de linii de tramvai,

e Retea de linii de autobuze.

Activitatea de transport in comun a RAT Craiova se caracterizeaza la momentul actual

prin urmatorii indicatori tehnici si economici:
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Tabel 1 Indicatori tehnici si economici Octombrie 2016
Tramvaie | Autobuze | Microbuze
Lungimea retelei de transport [km] 35 120
Parcul inventar din dotare [buc] 25 185
Parcul circulant de autovehicule [buc] 25 122 7
Coeficientul de utilizare 15% 85%
Parcursul mediu anual efectuat [veh x km] | 56.548,1 415.875,1
Numarul de célatori transportati lunar 363.325,14 2.097.509

Parcul circulant de autovehicule [buc]
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Figura 1 Parcul auto circulant al RAT Craiova
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Figura 2 Coeficientul de circulare a parcului de vehicule pentru transportul in comun
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Numarul de calatori transportati lunar
2500000
1500000

Tramvaie Autobuze
Numarul de calator

363325 2097509
transportatilunar

Figura 3 Numarul de calatori transportat pe perioada unui an

Valorile prezentate mai sus, au rezultat din datele culese de Universitatea din Craiova
de la operatorul de transport RAT Craiova, date utilizate si in studii anterioare, cat si din

sondaje si recensaminte de trafic realizate de catre Universitatea din Craiova.

In acest sens mentiondm cd masurdtorile au fost realizate cu contori umani pe intervale
de 14 ore intre orele 6:30 si 20:30 pe liniile de transport cu autobuze si microbuze nr.1 si nr.

24 cat si pe linia de transport cu tramvai nr. 100.

Sondajele au fost realizate conform formularului din anexa 1 pe durata a doua
sdptamani pe toate mijloacele de transport in comun existente atit autobuze si microbuze cat si
tramvaie. Astfel rezultatele obtinute prin analiza fiselor acestui sondaj, ofera date suficiente
pentru a putea caracteriza foarte bine reteaua de tramvaie si pot caracteriza In mod satisfacitor

intreaga retea de autobuze si microbuze.

1.2 Configuratia retelei de transport

1.2.1 Tramvai

Reteaua de transport public pe bazd de tramvai se dezvolta pe directia Est-Vest si este

compusd din urmatoarele trasee principale:

e Traseu nr. 100, care serveste cea mai mare parte a orasului, cuprins Intre statia de

benzina Calea Severinului si pasajul Electroputere, in lungime de 13,4 km
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Tabel 2 Gradul de incarcare a parcului auto privind traseul de tramvaie pentru linia 100
Traseul 100: PECO Severinului — Pasaj ELECTRO
Progra | Zile lucritoare Sambata si Duminica + Sarbatorile Legale
m V1 (05:00-09:00) N1 (09:00-13:00) V2 (13:00-17:00) N2 (18:30-19:30) T1 (06:00-13:30) T2 (13:30-21:30)
Transpo | Frecve | Numarde | Frecve | Numarde | Frecve | Numarde | Frecve | Numarde | Frecve | Numarde | Frecve | Numdr de
rt nta veh. nta veh. nta veh. nta veh. ntd veh. ntd veh.
Zile
Scolare 7 12 10 10 8 12 10 10 10 9 10 9
Vacante 10 8 12 6 10 8 12 6 15 5 15 5
Interme
diar 8 10 10 8 8 10 10 8 12 7 12 7
Traseul 100: PECO Severinului — Pasaj ELECTRO
16 14
12
14 o, 12
1
12 0
() (@) 10
10 2 O O
8 ©) ©)
6 0 0
4
4
2 2
8 10 8 10 12 12
0 0

V1 (05:00-09:00) N1 (09:00-13:00) V2 (13:00-17:00) N2 (18:30-19:30) T1 (06:00-13:30) T2 (13:30-21:30)

B Zile Scolare - frecventa W Vacante - frecventa

e=@==Zile Scolare - incarcare e==emm\/acante - incarcare

Intermediar - frecventa

e=@==|ntermediar - incarcare

Figura 4 Frecventa si incarcarea traseului 100

e Traseunr. 101, care deserveste o parte din zona industriald Craiova, cuprins intre statia
CLF si Ford bucla, in lungime de 25,2 km
Tabel 3 Gradul de incarcare a parcului auto privind traseul de tramvaie pentru linia 101
Traseul 101:CLF- FORD
Sambidta si Duminica + Sarbatorile
Progra Zile lucritoare Legale
m V1 (05:00-09:00) | N1 (09:00-13:00) | V2 (13:00-17:00) | N2 (18:30-19:30) | T1(06:00-13:30) | T2 (13:30-21:30)
Transp | Frecv | Numér Frecv | Numar Frecv | Numar Frecv | Numar Frecv | Numar Frecv | Numar
ort entd de veh. entd de veh. enta de veh. entd de veh. enta de veh. enta de veh.
Zile
Scolar
e 30 2 60 1 60 1 60 1 60 1 60 1
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Vacant
e 30 2 60 1 60 1 60 1 60 1 60 1
Interm
ediar 30 2 60 1 60 1 60 1 60 1 60 1
Traseul 101:CLF- FORD
70 2.5
60 2
o, 2
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40 15
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(@] o o 0] o 1
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0.5
10
: » ® ®© ®© ®© LA
V1 (05:00-09:00) N1 (09:00-13:00) V2 (13:00-17:00) N2 (18:30-19:30) T1 (06:00-13:30) T2 (13:30-21:30)
I Zile Scolare - frecventa B Vacante - frecventa Intermediar - frecventa
e=@==Zile Scolare - incarcare ememm\/acante - incarcare e=o==|ntermediar -incarcare
Figura 5 Frecventa si incarcarea traseului 101
e Traseu nr. 102 care deserveste o parte din zona industriald Craiova, cuprins intre statia
Termo Bucla si Ford bucld, in lungime de 34,4 km
Tabel 4 Gradul de incarcare a parcului auto privind traseul de tramvaie pentru linia 102
Traseul 102:TERMO - FORD
Sambiata si Duminica + Sarbatorile
Progra Zile lucratoare Legale
m V1 (05:00-09:00) | N1 (09:00-13:00) | V2 (13:00-17:00) | N2 (18:30-19:30) | T1(06:00-13:30) | T2 (13:30-21:30)
Transp | Frecv | Numar Frecv | Numar Frecv | Numar Frecv | Numar Frecv | Numar Frecv | Numar
ort enta de veh. enta de veh. enta de veh. entd de veh. entd de veh. entd de veh.
Zile
Scolar
e 30 2 60 1 60 1 60 1 60 1 60 1
Vacant
e 30 2 60 1 60 1 60 1 60 1 60 1
Interm
ediar 30 2 60 1 60 1 60 1 60 1 60 1

11
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V1 (05:00-09:00) N1 (09:00-13:00) V2 (13:00-17:00) N2 (18:30-19:30) T1 (06:00-13:30) T2 (13:30-21:30)

I Zile Scolare - frecventa B Vacante - frecventa Intermediar - frecventa

em@m=7jle Scolare - incarcare ememm\/acante - incarcare e=o==|ntermediar - incarcare

Figura 6 Frecventa si incarcarea traseului 102

1.2.2 Autobuze si microbuze caracter inelar

Pentru o mai buna deservire a platformelor industriale cat si a zonelor comerciale

importante din Municipiul Craiova, transportul public de persoane este realizat de doua trasee

cu caracter inelar nr. E1T si E1R care leaga Craiovita Noua cu Gara, cu Pasajul Electro, cu

zona industriala de Est, cu Str. Caracal, cu Parcul Romanescu si cu Str. Brestei

Tabel 5 Gradul de incarcare a parcului auto privind traseul de autobuze pentru linia E1T

Traseul EIT
Sambita si Duminica +
Zile lucratoare Sarbatorile Legale
Prog V1 (05:30- N1 (08:30- V2 (13:30- N2 (18:30- N2 (19:30- N2 (20:30- T1 (06:00- T2 (13:30-
ram 08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
Tran | Fre | Num Fre | Num Fre | Num Fre | Num Fre | Num Fre | Num Fre | Num Fre | Num
spor | cve | arde | cve | arde | cve | arde | cve | arde | cve | arde | cve | arde | cve | arde | cve | arde
t ntd | veh. ntd | veh. nta | veh. ntd | veh. ntd | veh. ntd | veh. ntd | veh. ntd | veh.
Zile
Scol
are 6 11 10 8 7 11 10 7 15 5 20 3 10 6 10 6
Vac
ante 8 8 10 7 9 8 10 7 15 5 20 3 10 6 10 6
Inter
med
iar 7 9 10 8 8 9 10 7 15 5 20 3 10 6 10 6
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Tabel 6 Gradul de incarcare a parcului auto privind traseul de autobuze pentru linia E1T
Traseul EIR
Sambdta si Duminica +
Zile lucratoare Sarbatorile Legale
Prog V1 (05:30- N1 (08:30- V2 (13:30- N2 (18:30- N2 (19:30- N2 (20:30- T1 (06:00- T2 (13:30-
ram 08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
Tran | Fre | Num Fre | Num Fre | Num Fre | Num Fre | Num Fre | Num Fre | Num Fre | Num
spor | cve | arde | cve | arde | cve | arde | cve | arde | cve | arde | cve | arde | cve | arde | cve | arde
t ntd | veh. ntd | veh. ntd | veh. ntd | veh. ntd | veh. ntd | veh. ntd | veh. ntd | veh.

Zile

Scol

are 6 11 10 8 7 11 10 7 15 5 20 3 10 6 10 6
Vac

ante 8 8 10 7 9 8 10 7 15 5 20 3 10 6 10 6
Inter

med

iar 7 9 10 8 8 9 10 7 15 5 20 3 10 6 10 6

Traseul E1T

25 12
20 10
15 8
6 6
1
0 4
5
dl- I o
0 0
V1(05:30- N1(08:30- V2 (13:30- (18:30- N2(19:30- N2(20:30- T1(06:00- T2 (13:30-
08:30) 13:30) 18:30) 19.30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
I Zile Scolare - frecventa mEEE Vacante - frecventa Intermediar - frecventa
e 7ile Scolare - incarcare emsm\/acante - incarcare e |ntermediar - incarcare

Traseul EIR

25 12

8

6 6

4

il i il il
0

V1(05:30- N1(08:30- V2(13:30- N2 (18:30- N2(19:30- N2(20:30- T1(06:00- T2 (13:30-

20

15

10

08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
I Zile Scolare - frecventa mmE Vacante - frecventa Intermediar - frecventa
e 7ile Scolare - incarcare ess=\/acante - incarcare e |ntermediar -incarcare

Figura 7 Frecventa si incarcarea traseului E1 tur si retur
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1.2.3 Autobuze si microbuze caracter radial concentric

Din motive de structurd urbanistica a Municipiului Craiova cea mai mare parte a
transportului public de calatori se desfasoara pe o structura radial-concentrica. In acelasi timp
datorita zonei centrale care se gaseste in mijlocul Municipiului traseele sunt alcatuite astfel

incat deservirea spatiului comercial-economic central sa fie maxim.

In acest sens exista, conform datelor furnizate de catre RAT Craiova, un numar de 15
trasee cu diferite caractere tehnice. Cele mai important trasee si totodata cele mai uzuale sunt

prezentate 1n cele ce urmeaza, din punct de vedere al incarcarii si al frecventei.

a) Traseu nr. 2b, cuprins intre statia Cernele si Piata Mare, in lungime de 12,4 km

Tabel 7 Gradul de incarcare a parcului auto privind traseul de autobuze pentru linia 2b

Traseul 2b
Sambita si Duminica +
Zile lucritoare Sarbatorile Legale
V1 (05:30- | N1(08:30- | V2(13:30- | N2(18:30- | N2(19:30- | N2(20:30- | T1(06:00- | T2 (13:30-
Program 08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
Transport Frecventd Frecventd Frecventa Frecventd Frecventa Frecventa Frecventd Frecventd
Zile Scolare -
frecventa 9 12 10 12 15 20 15 15
Vacante -
frecventa 10 12 10 12 15 20 15 15
Intermediar -
frecventa 10 12 10 12 15 20 15 15
Zile Scolare -
incarcare 7 5 7 5 4 3 4 4
Vacante -
incarcare 6 5 6 5 4 3 4 4
Intermediar -
incarcare 6 5 6 5 4 3 4 4
Traseul 2b
25 8
7
20 6
15 5
4 4
10 3
5 2
10 12 10 12 15 1
0 0
S S S S S S S S
Ne N g N > A NP "
’ . ’ ’ . . ’ %
Q' Q Q Q Q Q' Q Q
& & N NP o )
N X A N\ X NS
Q> é\' Q¥ é‘\/ e’\/ é\/ < v

I Zile Scolare - frecventa M Vacante - frecventa Intermediar - frecventa

e 7ile Scolare - incarcare emmm\/acante - incarcare e |ntermediar - incarcare

Figura 8 Frecventa si incarcarea traseului 2b
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b) Traseu nr. 3b, cuprins intre statia 15 Craiovita si Banie, in lungime de 17,8 km

Tabel 8 Gradul de incarcare a parcului auto privind traseul de autobuze pentru linia 3b

Traseul 3b

Zile lucrétoare

Sambdta si Duminica +
Sarbatorile Legale

V1 (05:30- | N1(08:30- | V2(13:30- | N2(18:30- | N2(19:30- | N2(20:30- | T1(06:00- | T2 (13:30-
Program 08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
Transport Frecventd Frecventd Frecventa Frecventd Frecventd Frecventd Frecventd Frecventd
Zile Scolare -
frecventa 6 8 7 10 15 20 12 12
Vacante -
frecventa 8 10 9 10 15 20 12 12
Intermediar -
frecventa 8 10 9 10 15 20 12 12
Zile Scolare -
incarcare 10 8 10 7 5 3 5 5
Vacante -
incarcare 8 7 8 7 5 3 5 5
Intermediar -
incarcare 8 7 8 7 5 3 5 5
Traseul 3b
25 12
10
8
6
4
2
0

e 7jle Scolare - incarcare essmms\/3cante - incarcare

I Zile Scolare - frecventa mmE Vacante - frecventa

Intermediar - frecventa

e ntermediar - incarcare

Figura 9 Frecventa si incarcarea traseului 3b

c) Traseu nr. 1, cuprins intre statia Gara si Olas Prod, in lungime de 11,4 km
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Tabel 9 Gradul de incarcare a parcului auto privind traseul de autobuze pentru linia 1
Traseul 1
Sambdta si Duminica +
Zile lucritoare Sarbatorile Legale
V1 (05:30- N1 (08:30- | V2 (13:30- N2 (18:30- N2 (19:30- N2 (20:30- T1 (06:00- T2 (13:30-
Program 08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
Transport Frecventa Frecventa Frecventa Frecventa Frecventa Frecventa Frecventd Frecventa
Zile Scolare -
frecventa 8 10 9 12 15 20 10 10
Vacante -
frecventa 10 12 10 12 15 20 10 10
Intermediar -
frecventa 10 12 10 12 15 20 10 10
Zile Scolare -
incarcare 8 7 8 5 4 3 5 5
Vacante -
incarcare 6 5 6 5 4 3 5 5
Intermediar -
incarcare 6 5 6 5 4 3 5 5
Traseul 1
25 9
8
20
7
6
15
5
4
10
3
2
5
1
0 0
V1(05:30- N1(08:30- V2(13:30- N2(18:30- N2(19:30- N2(20:30- T1(06:00- T2(13:30-
08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)

I Zile Scolare - frecventa mEEE Vacante - frecventa

e 7ile Scolare - incarcare essm\/3acante - incarcare

Intermediar - frecventa

e |ntermediar - incarcare

Figura 10 Frecventa si incércarea traseului 1
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d) Traseu nr. 24, cu statia de plecare/sosire Olas Prod deservind zona centrala si cartierul

Rovine, n lungime de 14,7 km

Tabel 10 Gradul de incarcare a parcului auto privind traseul de autobuze pentru linia 24

Traseul 24
Sambata si Duminica +
Zile lucrdtoare Sarbatorile Legale
V1 (05:30- | N1(08:30- | V2(13:30- | N2(18:30- | N2(19:30- | N2(20:30- | T1(06:00- | T2 (13:30-
Program 08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
Transport Frecventd Frecventd Frecventa Frecventd Frecventa Frecventa Frecventd Frecventd
Zile Scolare -
frecventa 9 10 9 15 20 20 20 20
Vacante -
frecventa 12 12 12 15 20 20 20 20
Intermediar -
frecventa 12 12 12 15 20 20 20 20
Zile Scolare -
incarcare 8 7 8 5 4 3 3 3
Vacante -
incarcare 6 5 6 5 4 3 3 3
Intermediar -
incarcare 6 5 6 5 4 3 3 3
Traseul 24
25 9
8
20 7
6
15
5
4
10
3
5 2
1
0 0
% 3 > 3 95?’0\ S 3 N 3 '\;0-’0\ '5?’0\ A
S b Y N v v R e
Q' Q' Q' Q' Q' Q Q Q
) D ) » ) > N ”
g P > & ) S $ 5
S QO \J S NG
QN é\' Q’\' é’\/ é\/ é\/ a\'\r ,\’\,

I Zile Scolare - frecventa HEEEE Vacante - frecventa

Intermediar - frecventa

e 7ile Scolare - incarcare essmm\/3cante - incarcare e |ntermediar - incarcare

Figura 11 Frecventa si incarcarea traseului 24
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e) Traseunr. 25, cuprins intre statia Gara si Selgros (platforma industriala Est), in lungime

de 18,9 km
Tabel 11 Gradul de incarcare a parcului auto privind traseul de autobuze pentru linia 25
Traseul 25
Sambata si Duminica +
Zile lucritoare Sarbatorile Legale
V1 (05:30- N1 (08:30- | V2 (13:30- N2 (18:30- N2 (19:30- N2 (20:30- T1 (06:00- T2 (13:30-
Program 08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)
Transport Frecventa Frecventd Frecventa Frecventa Frecventa Frecventa Frecventd Frecventa
Zile Scolare -
frecventa 7 10 8 10 15 20 20 20
Vacante -
frecventa 10 10 10 10 15 20 20 20
Intermediar -
frecventa 8 10 10 10 15 20 20 20
Zile Scolare -
incarcare 10 8 10 7 5 3 4 4
Vacante -
incarcare 7 7 7 7 5 3 4 4
Intermediar -
incarcare 8 7 8 7 5 3 4 4
Traseul 25
25 12
10
20
8
15
6
10
4
5
2
8 10 10
0 0
V1 (05:30- N1(08:30- V2(13:30- N2(18:30- N2(19:30- N2(20:30- T1(06:00- T2 (13:30-
08:30) 13:30) 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) 13:30) 21:30)

I Zile Scolare - frecventa mEEEE Vacante - frecventa

Intermediar - frecventa

e 7ile Scolare - incarcare essmm\/acante - incarcare e |ntermediar - incarcare

Figura 12 Frecventa si incarcarea traseului 25
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Trebuie mentionat ca pe langa cele 15 linii care deservesc Municipiul, trasee de
circulatie care functioneazd permanent pe baza unui program prestabilit, locuitorii
Municipiului folosesc o serie de autobuze inchiriate Tn regim de curse speciale, care Ti
transportd din anumite zone ale orasului, direct la locurile lor de munca. Aceste curse speciale
sunt contractate de cdtre firme private si in general se referd la curse catre platformele
industriale ale Municipiului si functioneaza strict pe baza programului si incarcarii furnizate

de catre companiile care achizitioneaza serviciile.

1.3 Variatia volumului de deplasari

1.3.1 RAT Craiova

Pentru intelegerea fenomenelor aleatoare legate de variatia volumului de deplasari
zilnice, a fost necesara extrapolarea la nivel global a rezultatelor unor sondaje realizate de catre
Universitatea din Craiova pe zona Municipiului cat si din date furnizate de RAT Craiova.
Comparand cele doua surse de informatii se poate afirma ca datele legate de volumele de

deplasari zilnice sunt relevant pentru traseele realizate cu autobuze si microbuze cat si tramvai.

Din motive obiective legate de durata scurtd de prelevare a informatiilor prelucrate
din sondajul realizat de catre Universitatea din Craiova, datele legate de volumele de deplasari
zilnice pe restul traseelor de autobuze si microbuze, respectiv tramvaie nu a putut fi foarte bine
formulat. Aceste trasee vor fi adaugate ulterior in prezentul raport si vor face parte din studiul

final privind fluxul de célatori din Municipiul Craiova.

In subcapitolele ce urmeazi vor fi prezentate variatiile volumelor de deplasiri pe

durata unei zile si identificarea punctelor critice din fiecare traseu evaluat.
1.3.1.1 Traseul 1

Linia nr. 1 al RAT Craiova este unul dintre cele mai importante si reprezentative
trasee. Aceasta tranziteaza orasul de la Nord a Sud, plecand din statii de la Gara si ajungand

pana la limita orasului in partea de Sud.

Traseul pe care 1l parcurg autobuzele tur-retur prezinta unele mici modificari datorita

structurii tramei stradale si datorita factorilor de trafic existenti in Municipiu. Astfel pe traseul

WWW.Mmecanica.ucv.ro
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pe directia Nord-Sud (tur) si pentru traseul Sud-Nord (retur) fiecare mijloc de transport in

comun va avea urmatoarele statii:

Tabel 12 Statiile existente pe traseul nr. 1

TRASEUL 1 Tur TRASEUL 1 Retur
Nr. Crt. | Denumire Statie Nr. Crt. | Denumire Statie
1 GARA 1 OLAS PROD
2 PALTINIS 2 ROMANESTI
3 PACII 3 IELIF
4 TARANCUTA 4 PARC
5 OLTET 5 ZORILE
6 SIMION BARNUTIU 6 CARP
7 CARP 7 MACEDONSKI
8 SPITALUL NR1 8 OLTET
9 CONFECTII 9 NICOLAE BALCESCU
10 DUNAREA 10 ROND
11 LACTIDO 11 GARA
12 OLAS PROD 12

Calafat :

Figura 13 Traseul si statiile liniei nr. 1 (stAnga reprezentand turul si dreapta reprezentand returul)

In urma evaluirii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele
si informatiile furnizate de RAT Craiova se identifica la nivelul acestui traseu identificam

pentru acest traseu urmatoarele volume de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de

transport Tn comun.

A,'/lﬁfi :
~PATA |

BANIE

N Bechet

| @CENTRALA |~
— A;;‘; ‘(.‘— = ".

TR

TRASEUL 1

GARA (PLECARE) - OLTET - SPITALUL NR.1 -
CONFECTII - PECO ROMANESTI SI RETUR

“LAPUS
ARGES

|

=4 PASAJELECTRO

~———— Caracal

LUNGIME TRASEU 11.4KM
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Variatia deplasarilor pe paliere orare
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Luni ——Marti —— Miercuri Joi Vineri Sambata Duminica
Figura 14 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
Variatia deplasarilor zilnice

16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

Luni Marti Miercuri loi Vineri Sambata Duminica

Figura 15 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile

WWW.mecanica.ucv.ro

21


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

Rod

UNIVERSITATEA

o PRIMARIA
CRATOVA CRAIOVA
Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii - tur
1600
1400
1200
1000
800
600
400
OLAS PROD
200 LACTIDO
DUNAREA
0 CONFECTH
- SPITALULNR1

SIMION BARNUTIU
OLTET

TARANCUTA

' PACII

PALTINIS

HGARA ®PALTINIS = PACI

TARANCUTA m®mOLTET mSIMION BARNUTIU

mCARP  ®SPITALULNR1 mCONFECTI

EDUNAREA ®LACTIDO mOLAS PROD

Figura 16 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii

Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii - retur

1800
1600
1400
1200
1000
800
600

400

GARA
ROND

NICOLAE BALCESCU
OLTET
MACEDONSKI

CARP
ZORILE
PARC

IELIF

ROMANESTI

OLAS PROD

EOLASPROD ®ROMANESTI

W |ELIF PARC ®ZORILE ®mCARP ® MACEDONSKI

BEOLTET = NICOLAE BALCESCU ®ROND ®GARA

Figura 17 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii
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Conform datelor inregistrate pe Linia 1 se observa un maxim de calatori in intervalul
orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor
la unitatile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numarul cilatorilor
se diminueaza prin reducerea deplasdrilor catre locul de munca si a frecventei elevilor si
studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitti. In
intervalul 12,30-13,30 se observa o mica crestere datoratd studentilor/elevilor care termina
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc 0 crestere ascendenti a numarului de
calatori cu un maxim in intervalul 16,00-16,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30 se constati o scidere a numarului de calatori.
Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30.
Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 13000 de calatori. Zilele de Sambata si
Duminica inregistreazd un numar redus de calatori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 1 este importanta si conecteaza Gara din
Craiova cu centru orasului, spitalul judetean si Parcul Nicolae Romanescu. In variatia densitatii
de calatori pe tur si retur se observa un numar crescut in cartierele mari si in jurul punctelor de

interes (Spital nr.1, Parc Romanescu, Centru).
1.3.1.2 Linia2b

Linia 2b conecteaza Piata Centrala cu Breasta, numarul de célatori este mai redus in
zona de case datorita densitatii reduse a populatiei. Traseul si statiile pe care le utilizeaza aceste

linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 CERNELE 1 PIATA CENTRALA
2 DISPENSAR 2 TEATRUL NATIONAL
3 FANTANA 3 LICEUL ECONOMIC
4 CASA CU COCOS 4 OBEDEANU

5 CIMITIR 5 CRAIOVITA VECHE.
6 SCOALA NR16 6 COMPANIA DE APA
7 BISERICA 7 RAULUI

8 RAULUI 8 BISERICA

9 COMPANIA DE APA 9 SCOALA NR16

10 = MIHAI BRAVU 10 CIMITIR

11 IRE 11 = CASA CU COCOS

12 = TEATRUL NATIONAL 12 FANTANA

13 PIATA CENTRALA 13 | DISPENSAR

14 14 CERNELE
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TRASEUL 2b

CERNELE - BISERICA - COMP. DE APA - TEATRU - PIATA CENTRALA
SI RETUR

Simnic

BREASTA Ghercesti

~“LAPUS
ARGES

-l "‘v\OPASAJ ELECTRO
== - BUCURESTI
Tineretului 3

L@
BUCOVAT 2N p .
AN - | i
PARC ROMANESCU ~ BANIE ~Caracal
ROMANESTI

In urma evaluirii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele
si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele
de mai jos in raport cu statiile si variatia de célatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
1800

1600
1400 S
1200 / \

1000 / \ "\“

Vineri Sambata Duminica

Luni  —— Marti - Miercuri Joi

Figura 18 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Variatia deplasarilor zilnice
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Luni Marti Miercuri loi Vineri Sambata Duminica
Figura 19 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile
Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii - tur
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 CERNELE H DISPENSAR = FANTANA 5CASACUCOCOS — mCIMITR HSCOALA NR16 u BISERICA
HRAULUI HCOMPANIA DE APA B MIHAI BRAVU B IRE

B TEATRUL NATIONAL B PIATA CENTRALA

Figura 20 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
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Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii - tur

1000

1

SCOALA NR16

DISPENSAR

CASA CU COCOS

RAULUI

ECHE

LICEUL ECONOMIC

PIATA CENTRALA

W PIATA CENTRALA  m TEATRUL NATIONAL m LICEUL ECONOMIC m OBEDEANU m CRAIOVITA VECHE. m COMPANIA DE APA mRAULU!

W BISERICA WM SCOALANR16 |CIMITR W CASA CU COCOS W FANTANA = DISPENSAR ® CERNELE

Figura 21 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 2b se observa un maxim de calatori in intervalul
orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor
la unititile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numirul calatorilor
se diminueaza prin reducerea deplasarilor catre locul de muncd si a frecventei elevilor si
studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activititi. in
intervalul 12,30-13,30 se observa o mica crestere datorata studentilor/elevilor care termina
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere ascendenti a numirului de
calatori cu un maxim in intervalul 16,00-16,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30 se constati o scidere a numarului de célatori.
Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30.
Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 9000 de calatori. Zilele de Sambata si
Duminicd inregistreazd un numar redus de calatori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 2b conecteaza Piata Centrala cu Breasta,
numirul de calitori este mai redus in zona de case datorita densitatii reduse a populatiei. in
variatia densitatii de cdldtori pe tur si retur se observa un numadr crescut in zona Pietei Centrale

si zonei Brestei.
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1.3.1.3 Linia 3b

Linia 3b conecteaza Craiovita Noud, Centru si Centrul comercial Banie. Traseul si

statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 CERNELE 1 BANIE

2 STATIA 15 2 SPITALUL MILITAR

3 STATIA 30 3 IRA 8

4 | STATIA10 4 PIATA CHIRIAC

5 BLOC 83 5 CARACAL

6 UNITATEA MILITARA 6 OLTET

7 OLIMP 7 | TEATRUL NATIONAL
8 LICEUL ENERGETIC 8 SCOALA SPECIALA

9 FAGARAS 9 FAGARAS

10 = SPITALUL NR2 10 LICEUL PEDAGOGIC
11 = TEATRUL NATIONAL 11 | LICEUL ENERGETIC
12 = OLTET 12 OLIMP

13 = CARACAL 13 | UNITATEA MILITARA
14 ' PIATA CHIRIAC 14 BIG VECHI

15 IRA8 15 | STATIA 10

16 = SPITALUL MILITAR 16 STATIA 30

17 | Banie 17 | STATIA 15

TRASEUL 3b

STATIA 15 (PLECARE) - AMARADIA - OLTET -
CARACAL - BANIE S| RETUR

CRAJOVITA |~ 7
“NOUA

. LAPUS
~ARGES

| COMPANIA_ =77

i —

e Bucuresti

S — Caracal
BANIE

FACAI
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In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele
st informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale célatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele
de mai jos in raport cu statiile si variatia de cdlatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare

1200

Miercuri Joi Vineri Sambata Duminica

Figura 22 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile

Variatia deplasarilor zilnice

Luni Marti Miercuri Joi Vineri Sambata Duminica

8000

6000

4000

Figura 23 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile
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Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii - tur
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Figura 24 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii

Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii - tur
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400
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200 DISPENSAR
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SCOALA NR16
RAULUI
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PIATA CENTRALA
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B TEATRUL NATIONAL M LICEUL ECONOMIC
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B CRAIOVITA VECHE. m COMPANIA DE APA B RAULUI
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= DISPENSAR m CERNELE

Figura 25 Variatia deplasirilor pe parcursul unei zile in statii
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Conform datelor inregistrate pe Linia 3b se observa un maxim de calatori in intervalul
orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor
la unitatile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numarul cilatorilor
se diminueaza prin reducerea deplasdrilor catre locul de munca si a frecventei elevilor si
studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitti. In
intervalul 12,30-13,30 se observa o mica crestere datorata studentilor/elevilor care termina
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere ascendenti a numirului de
calatori cu un maxim in intervalul 16,00-16,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30 se constati o scidere a numarului de calatori.
Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se Inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30.
Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 6500 de célatori. Zilele de Sambata si
Duminica inregistreazd un numar redus de calatori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 3b conecteazd Craiovita Noud, Centru si
Centrul comercial Banie. In variatia densitatii de cilatori pe tur si retur se observa un numar

crescut in statiile din Craiovita Noud, zona Centrala si cartier Valea Rosie.
1.3.1.4 Linia 4

Linia 4 conecteaza Piata Centrala cu zona Facai. Traseul si statiile pe care le utilizeaza

aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 STATIA FACAI 1 PIATA CENTRALA
2 MOARA FACAI 2 OLTET

3 COMPLEX FACAI 3 SIMION BARNUTIU
4 UNITATEA MILITARA 4 CARP

5 FACAI 5 SPITALUL NR1

6 POTELU 6 CONFECTII

7 IELIF 7 DUNAREA

8 PARC 8 LACTIDO

9 ZORILE 9 OLAS PROD

10 = CARP 10 FACAI

11 = MACEDONSKI 11 = UNITATEA MILITARA
12 = OLTET 12 COMPLEX FACAI
13 | PIATA CENTRALA 13 MOARA FACAI

14 14  STATIA FACAI
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TRASEUL 4

FACAI (PLECARE) - ROMANESTI - OLTET - PIATA CENTRALA Sl RETUR

_ PASAJ ELECTRO

Bucurest|

PARC ROMANESCU BAN|E. - Caracal

Bechet

&
&

In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele

si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

de mai jos in raport cu statiile si variatia de célatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
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R
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9 o Y N & > N X ) N > A2
——Luni —— Marti - Miercuri Joi ——Vineri —— Sambata Duminica

Figura 26 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Variatia deplasarilor zilnice

Luni Marti Miercuri
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Vineri Sambata Duminica

Figura 27 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile

Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii - tur
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Figura 28 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
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Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii - tur

MOARA FACAI
UNITATEA MILITARA
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| ACTIDO = OLAS PROD = FACAI B UNITATEA MILITARA m COMPLEX FACAI = MOARA FACAI m STATIA FACAI

Figura 29 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 4 se observa un varf de célatori in intervalul orar
7,00-8,30 ce corespunde deplasarii céldtorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor la
unitatile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numarul cilatorilor se
diminueazd prin reducerea deplasdrilor catre locul de muncd si a frecventei elevilor si
studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitati. In
intervalul 12,30-13,30 se observd o mica crestere datorata studentilor/elevilor care termina
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere ascendenti a numirului de
calatori cu un maxim pe zi in intervalul 16,00-16,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30 se constati o scidere a numarului de calatori.
Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 900 de calatori. Zilele de Sambata si
Duminica inregistreaza un numar redus de caldtori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 4 conecteazd Piata Centrald cu zona
Fiacai. In variatia densitatii de calatori pe tur si retur se observa un numar crescut in zona Carp

si complex Facai.

WWW.Mmecanica.ucv.ro

33


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

W PRIMARIA

UNIVERSITATEA
DIN ~
i CRATIOVA : CRAIOVA

1.3.1.5 Linia5b

Linia 5b conecteaza Piata Centrala cu Fantana Popova. Traseul si statiile pe care le

utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 FANTANA POPOVA 1 PIATA CENTRALA
2 | ANL 2  OLTET

3 | SPITALUL MILITAR 3 CARACAL

4 IRA 4 PIATA CHIRIAC

5 | PIATA CHIRIAC 5 IRA

6 = CARACAL 6 SPITALUL MILITAR
7  OLTET 7  ANL

8 | PIATA CENTRALA 8 FANTANA POPOVA

TRASEUL 5b

2 . FANTANA POPOVA (PLECARE) - CARACAL -

SO PHATA N IR

AN T GENTRAEA T/ e
A el LM N1 APUS

; T ARGES

|| PASAJ ELECTRO

“ Q ‘:‘::it—fi, — Bucuresti
PARC ROMANESCU | -8 T—— caracal
Calafat  “Bechet

In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, ludnd in considerare datele
si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale célatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la urcare si coborére.
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Variatia deplasarilor pe paliere orare

Luni ——Marti —— Miercuri Jloi —— Vineri

Figura 30 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile

Variatia deplasarilor zilnice

Luni Marti Miercuri Joi Vineri Sambata Duminica

800

0

Figura 31 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile
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Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii- tur
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Figura 32 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 33 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 5b se observa un maxim de calatori in intervalul

orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor
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la unitatile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-9,30 are loc o scidere a
numarului de célatori datorata diminuarii calatorilor in interes de servici. Apoi in intervalul
9,30-10,30 are loc o mica crestere datorita cresterii numarului de pensionari si de célatori cu
alte activitati. In intervalul 12,30-16,00 are loc o crestere ascendenta pana in intervalul 16,30-
17,30 ce corespunde perioadei de terminare a programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30
se constata o scadere a numarului de calatori. Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri
se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30. Zilele de Luni si Vineri inregistreazd maxime de
peste 650 de calatori. Zilele de Sdmbata si Duminica inregistreaza un numar redus de calatori
fiind influetate numai de evenimentele ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia
5b conecteaza Piata Centrali cu Fantina Popova. In variatia densitatii de calitori pe tur si retur

se observa un numar crescut Caracal, IRA si Piata Chiriac.
1.3.1.6 Traseul 9

Linia 9 conecteaza cartierul Craiovita Noud, Centru si Zona Metro. Traseul si statiile

pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 STATIA 30 1 METRO

2 STATIA 20 2 AEROPORT

3 STATIA 10 3 BLOCURI

4 COMPLEX SEGARCEA 4 UNITATEA MILITARA
5 LIDL 5 HANUL DOCTORULUI
6 LICEUL NENITESCU 6 PLAIUL VULCANESTI
7 CASA TINERETULUI 7 HELIN

8 SCOALA DECEBAL 8 SARARI

9 SPITALUL NR2 9 INSTITUT

10 = TEATRUL NATIONAL 10 ROTONDA

11  PIATA CENTRALA 11 = PIATA CENTRALA

12 ROTONDA 12 TEATRUL NATIONAL
13 | INSTITUT 13 = SPITALUL NR2

14 | VIITORUL 14  SCOALA DECEBAL
15 HELIN 15  CASA TINERETULUI
16 = PLAIUL VULCANESTI 16 LICEUL NENITESCU
17 = HANUL DOCTORULUI 17 | LIDL

18 = UNITATEA MILITARA 18 COMPLEX SEGARCEA
19 ' BLOCURI 19 = STATIA 20

20 AEROPORT 20 STATIA 10

21  METRO 21 | STATIA30
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TRASEUL 9

CRAIOVESTI (PLECARE) - CALEA SEVERINULUI - CALEA BUCURESTI -
HANUL DOCTORULUI - METRO SI RETUR

L

~Simnic

— — Gheroesti

Bucuresti

METRO

In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, ludnd in considerare datele
si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

de mai jos in raport cu statiile si variatia de célatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
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Figura 34 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Variatia deplasarilor zilnice
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Figura 35 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile

Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii - tur
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Figura 36 Variatia deplasirilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 37 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 9 se observa un varf de calatori 1n intervalul orar
6,30-7,30 si 8,30-9,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si
studentilor la unititile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 9,30-12,30 numarul
caldtorilor se diminueazd prin reducerea deplasarilor cétre locul de munca si a frecventei
elevilor si studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitati.
Tn intervalul 12,30-13,30 se observa o mici crestere datorati studentilor/elevilor care termina
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere ascendenti a numarului de
calatori cu un maxim in intervalul 16,00-16,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30 se constati o scidere a numarului de calatori.
Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30.
Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 3000 de calatori. Zilele de Sdmbata si
Duminica inregistreazd un numar redus de caldtori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 9 conecteaza cartierul Craiovita Noua,
Centru si Zona Metro. In variatia densitatii de calatori pe tur si retur se observa un numar in

statiile din cartierul Craiovita Noud, Piata Mare si Spital Nr.2.
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1.3.1.7 Traseul 10

Linia 10 conecteaza Piata Centrald cu fantana Popoveni. Traseul si statiile pe care le

utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

FANTANA POPOVENI
MAGAZIN

SCOALA

POPOVENI
SPALATORIE
SPITALUL NR1
STADION

POD BUCOVAT
CAMPIA ISLAZ
MIHAI BRAVU
SPITALUL NR2
TEATRUL NATIONAL
PIATA CENTRALA

© 0 N o o B W N P

e el e
w N B O

© 0 N o o B W N P

I I =
w N B O

PIATA CENTRALA
TEATRUL NATIONAL
SPITALUL NR2
CAMPIA ISLAZ
ELENA TEODORINI
STADION

SPITALUL NR1
POPOVENI
BISERICA

MAGAZIN

FANTANA POPOVENI

TRASEUL 10

POPOVENI - RAULUI - BRESTEI - PIATA CENTRALA SI RETUR

“._ ,_LAPUS
~~ ARGES

=~ —— — Bucuresti

~— Caracal
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in urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele
st informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

de mai jos in raport cu statiile si variatia de cdlatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
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Figura 38 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Figura 39 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile
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Figura 40 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 41 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
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Conform datelor inregistrate pe Linia 10 se observa un maxim de calatori in intervalul
orar 6,30-7,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor
la unititile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 7,30-12,30 numarul cilatorilor
se diminueaza prin reducerea deplasdrilor catre locul de munca si a frecventei elevilor si
studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitti. In
intervalul 12,30-16,00 are loc o crestere ascendentd a numarului de calatori cu un maxim in
intervalul 16,00-16,30 ce corespunde perioadei de terminare a programului de lucru. Tn
intervalul 17,30-21,30 se constata o scadere a numarului de calatori. Maximul de calatori pe
perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 6,30-7,30. Zilele de Luni si Marti
inregistreaza maxime de peste 350 de calatori. Zilele de Sambata si Duminica Inregistreaza un
numar redus de calatori sub 200 fiind influetate numai de evenimentele ocazionale (meciuri,
evenimente culturale, etc). Linia 10 conecteazi Piata Centrala cu fantana Popoveni. In variatia
densitatii de calatori pe tur si retur se observa un numar crescut in statia Scoala, Piata Centrala

si Spitalul Nr.1.

1.3.1.8 Linia 11

Linia 11 conecteaza Piata Centrald cu Fantana Mireselor. Traseul si statiile pe care le

utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 FANTANA MIRESELOR 1 PIATA CENTRALA
2 FANTANA 2 TEATRUL NATIONAL
3 POD AMARADIA 3 SPITALUL NR.2

4 1ZVORUL RECE 4 SCOALA DECEBAL

5 MARLOREX 5 CASA TINERETULUI
6 SUCCES 6  ANL

7 PRACTIKER 7 SIF

8 BAUMAX 8 PECO SEVERINULUI
9 HAN CRAIOVITA 9 BAUMAX

10 = ANL 10 SUCCES

11 | SIF 11 = MARLOREX

12 | CASA TINERETULUI 12 1ZVORUL RECE

13 | SCOALA DECEBAL 13 = POD AMARADIA

14 | SPITALUL NR.2 14 FANTANA

15 | TEATRUL NATIONAL 15 FANTANA MIRESELOR
16 | PIATA CENTRALA 16
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TRASEUL 11

FANTANA MIRESELOR (PLECARE) - CALEA SEVERINULUI - BAUMAX -
SPITALUL NR.2 - PIATA CENTRALA SI RETUR

Melinesti
[

Simnic

Ghercesti

. LAPUS
<. ARGES

",:', PASAJ ELECTRO

Parcul > S m——
Tineretului 2 O |["=== Bucurest
/ i PN T2 S e )
BUCOVAT W / m j
PARC ROMANESCU BANIE - cCaracal

In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele
si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

de mai jos in raport cu statiile si variatia de cdlatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
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Figura 42 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile

WWW.Mmecanica.ucv.ro

45


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

ot

UNIVERSITATEA PR'MARlA
DIN
i CRAIOVA CRAIOVA
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Figura 43 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile
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Figura 44 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 45 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 11 se observa un maxim de calatori in intervalul
orar 8,30-10,30 s1 15,30-17,30. Zilele de Luni si Marti Inregistreaza peste 120 de calatori. Linia
11 conecteaza Piata Centrald cu Fantina Mireselor. In variatia densitatii de caltori pe tur si

retur se observa un numar crescut in statia Marlorex si Casa Tineretului.
1.3.1.9 Linia 13

Linia 13 conecteaza Gara din Craiova cu Compania de Apa. Traseul si statiile pe care

le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 COMPANIA DE APA 1 GARA

2 | CASA TINERETULUI 2 COMPLEX VECHI

3 | SCOALA DECEBAL 3  COMPLEX NOU

4 SCOALA SPECIALA 4 FAGARAS

5 | FAGARAS 5 | SPITALULNR. 2

6 COMPLEX NOU 6 SCOALA DECEBAL
7  COMPLEX VECHI 7 | CASA TINERETULUI
8 GARA 8 COMPANIA DE APA
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In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, ludnd in considerare datele

si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

Variatia deplasarilor pe paliere orare

de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la urcare si coborare
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Figura 46 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Figura 47 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile
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Figura 48 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 49 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 13 se observa un maxim de caldtori in intervalul
orar 7,30-9,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor
la unititile scolare si deplasarea la alte activititi. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere
ascendenta a numarului de calatori cu un maxim in intervalul 16,00-16,30 ce corespunde
perioadei de terminare a programului de lucru. Tn intervalul 17,30-19,30 se constati o scadere
a numadrului de calatori. Zilele de Luni si Miercuri inregistreazd maxime de peste 180 de
calatori. Linia 13 conecteaza Gara din Craiova cu Compania de Apa. In variatia densititii de

calatori pe tur si retur se observa un numar crescut in Spital Nr.2 si Complex Nou.
1.3.1.10 Linia 17

Linia 17 conecteaza zona Garii cu Simnic. Traseul si statiile pe care le utilizeaza aceste

linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 GARA 1 SIMNIC

2 | ROZELOR 2 FLORESTI

3 | PRIMAVERII 3 | STATIUNE

4  CET 4 NORD SERVICE
5 ' PODISOR 5 | PODISOR

6 ' NORD SERVICE 6 CET

7 | STATIUNE 7 = PRIMAVERII
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In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, ludnd in considerare datele
si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

de mai jos in raport cu statiile si variatia de célatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
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Figura 50 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Figura 51 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile
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Figura 52 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 53 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 17 se observa un maxim de caldtori in intervalul
orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor
la unititile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numirul calatorilor
se diminueaza prin reducerea deplasarilor catre locul de muncd si a frecventei elevilor si
studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitati. Un al
doilea maxim de calatori se inregistreaza 16,30-18,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Ziua de luni inregistreaza un maxim de peste 680 de calatori pe zi. Zilele
de Sambata si Duminica inregistreazd un numar redus de calatori fiind influetate numai de
evenimentele ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 17 conecteaza zona Garii

cu Simnic. In variatia densitdtii de calatori pe tur si retur se observa un numar crescut in statiile
CET, Floresti si Gara.

1.3.1.11 Linia 20

Linia 20 conecteaza Gara cu Parcul Tineretului. Traseul si statiile pe care le utilizeaza
aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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1 GARA 1 PARCUL TINERETULUI
2 | COMPLEX VECHI 2 | DRUMUL FABRICII
3 | COMPLEX NOU 3 | APROZAR
4 | FAGARAS 4 STADION
5 | SPITALUL NR.2 5 | LICEUL DE ARTA
6 = AGRONOMIE 6  STADION
7 | MADONA DUDU 7 | SFANTUL DUMITRU
8 | LICEUL FRATII BUZESTI 8  AGRONOMIE
9 | LICEUL DE ARTA 9 | SPITALULNR.2
10 | STADION 10 SCOALA SPECIALA
11 = APROZAR 11 = FAGARAS
12 ' DRUMUL FABRICII 12 COMPLEX NOU
13 | PARCUL TINERETULUI 13 | COMPLEX VECHI
14 14  GARA
GARA - AGRONOMIE - GHEORGHE DOJA -SPITALUL NR.1 -
STADION - PARCUL TINERETULUI SI RETUR
- LS . Simnic
7 1 /
- e : 3 f > Ghercesti
ST N N 74
04 7, “ / : X )
2. 1S, B
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In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, ludnd in considerare datele
st informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

de mai jos in raport cu statiile si variatia de célatori la urcare si coborare.
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Figura 54 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile

Variatia deplasarilor zilnice

Luni Marti Miercuri loi Vineri Sambata Duminica

1000

900

800

700

6

8

51

8

4

8

3

8

2

8

1

8

0

Figura 55 Variatia deplasirilor pe parcursul unei zile
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Figura 56 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii

Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii- tur
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Figura 57 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii
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Conform datelor inregistrate pe Linia 20 se observa un maxim de calatori in intervalul
orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor

la unitdtile scolare si deplasarea la alte activitati.

Tn intervalul 8,30-12,30 numarul cilitorilor se diminueaza prin reducerea deplasirilor
catre locul de munca si a frecventei elevilor si studentilor cu o crestere a numarului de
pensionari si a persoanelor cu alte activititi. In intervalul 12,30-18,00 are loc o crestere
ascendenta a numarului de calatori cu un maxim in intervalul 16,00-17,00 ce corespunde

perioadei de terminare a programului de lucru.

Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-
8,30. Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 750 de calatori. Zilele de Sambata
si Duminica Inregistreaza un numar redus de caldtori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 20 conecteaza Gara cu Parcul
Tineretului. In variatia densitatii de calatori pe tur si retur se observa un numar crescut in statiile

Liceul de Arta, Spital nr.2 si Madona Dudu.
1.3.1.12 Linia 23b

Linia 23 conecteaza Piata Centrala cu zona Dezbenzinare. Traseul si statiile pe care le

utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 DEZBENZINARE | 1 PIATA CENTRALA
2 DEZBENZINARE II 2 NICOLAE BALCESCU
3 PETROM SERVICE 3 ROND

4 ALIMENTARA 4 GULIVER

5 SCOALA 5 BISERICA

6 BISERICA 6 SCOALA

7 COMPLEX VECHI 7 ALIMENTARA

8 COMPLEX NOU 8 PETROM SERVICE
9 FAGARAS 9 DEZBENZINARE I1
10 | SPITALUL NR. 2 10 DEZBENZINARE |
11 | TEATRUL NATIONAL 11

12 = PIATA CENTRALA 12
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TRASEUL 23b
DEZBENZINARE (PLECARE) - BARIERA - BRAZDA -
—— SPITAL NR.2 - TEATRU - PIATA CENTRALA S| RETUR
1Y
Filiasi A

Simnic

i/ - Ghercesti

COMPANIA. L
DEAPA @ - LAPUS
: ARGES

|-/ PASAJ ELECTRO

= O S

'cr— = _—— Bucuresti

N

\ @ pARCROMANESCU @
BANIE ~— —— Caracal
In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, ludnd 1n considerare datele
si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

de mai jos n raport cu statiile si variatia de calatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
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Figura 58 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile

WWW.Mmecanica.ucv.ro

58


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

ot

UNIVERSITATEA A
RS PRIMARIA
il CRAIOVA CRA'OVA
Variatia deplasarilor zilnice
250
200
150
100
50
0
Luni Marti Miercuri Joi Vineri Sambata Duminica

Figura 59 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile
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Figura 60 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 61 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 23 se observa doua varfuri in intervalul orar
6,30-9,30 si 13,30-19,30 ce corespunde deplasarii célatorilor in interes de serviciu, a elevilor
si studentilor la unitatile scolare si deplasarea la alte activitati. Maximul de célatori pe perioada
de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30. Zilele de Luni si Marti inregistreaza
maxime de peste 170 de calitori. Linia 23 conecteazi Piata Centrald cu zona Dezbenzinare. in
variatia densitatii de cdldtori pe tur si retur se observa un numadr crescut in statiile Petrom

Service, Scoala, Alimentara si Guliver.
1.3.1.13 Linia 24

Traseul si statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

OLAS PROD
ROMANESTI
IELIF

PARC
ZORILE
CARP
MACEDONSKI
OLTET
VICTORIA
ANUL 1848
HORIA

© 00 N o O b~ W N

= e
= o
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12 = SF APOSTOLI

13 | INSTITUT

14 | FRIGORIFER

15 | VAMA LAPUS

16 = COMPLEX ROVINE
17 | PIATAROVINE

18 | INSTITUT

19 | SILOZ

20 ANUL 1848

21 ULMULUI

22 | OLTET

23 | SIMION BARNUTIU
24 | CARP

25 | SPITALULNR. 1

26 | CONFECTII

27 | DUNAREA

28  LACTIDO

29 | OLAS PROD

TRASEUL 24

OLAS PROD (PLECARE)- PARC - INSTITUT - VAMA - SILOZ -

SPITALULNR . 1 - DUNAREA - OLAS PROD (SOSIRE)
~ LAPUS
ARGES

|~ PASAJ ELECTRO

Saege —— Bucuresti

PARCROMANESCU == /|
® =—— caracal

NG “=~ Bechet

In urma evaluirii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele

si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
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de deplasari zilnice ale célatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele
de mai jos in raport cu statiile si variatia de célatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
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Figura 62 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Figura 63 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile
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Figura 64 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 24 se observa un maxim de célatori in intervalul
orar 7,30-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor
la unititile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numarul calatorilor
se diminueaza prin reducerea deplasarilor cétre locul de munca si a frecventei elevilor si
studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activititi. in
intervalul 12,30-13,30 se observa o crestere ascendenta a numarului de calatori cu un maxim
n intervalul 16,30-17,30 ce corespunde perioadei de terminare a programului de lucru. Tn
intervalul 17,30-21,30 se constata o scadere a numarului de calatori. Maximul de calatori pe
perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30. Zilele de Luni si Vineri
inregistreaza maxime de peste 4700 de calatori. Zilele de Sambatd si Duminica inregistreaza
un numar redus de calatori fiind influetate numai de evenimentele ocazionale (meciuri,
evenimente culturale, etc). In variatia densitatii de cildtori pe tur si retur se observa un numar

crescut in statia de la Parc, Confectii, Anul 1848 si Victoria.
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1.3.1.14 Linia 25

Linia 25 conecteaza Gara din Craiova cu centru orasului, Valea Rosie si zona Selgros.

Traseul si statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 GARA 1 SELGROS

2 COMPLEX VECHI 2 FORD

3 COMPLEX NOU 3 | VAMA

4 FAGARAS 4 SHELL

5 | SPITALULNR. 2 5 BANIE

6 | TEATRUL NATIONAL 6 BLOC 45

7 OLTET 7 BLOC 57

8 | VICTORIA 8 SILOZ

9 | ANUL 1848 9 | ANUL 1848

10 = HORIA 10 ULMULUI

11  SF. APOSTOLI 11 | OLTET

12 = PIATA VALEA ROSIE 12 TEATRUL NATIONAL
13 ' BLOC G5 13 | SCOALA SPECIALA
14  BLOC 45 14 FAGARAS

15 BANIE 15 | COMPLEX NOU

16 = SHELL 16 COMPLEX VECHI
17 = VAMA 17 | GARA

18 = FORD 18

19 = SELGROS 19

TRASEUL 25

GARA (PLECARE) - BRAZDA - SPITALUL NR.2 -
OLTET - SILOZ - BANIE - SELGROS S| RETUR

Simnic

Y = Ghercesti

" LAPUS

COMPANIA =~ — &
\ ARGES

DERAPA:. /| /TN

71| PASAJ ELECTRO

- J‘ —— O e

Parcul
Tineretului —
/== Bucuresti

3/

.: .‘\\ ,‘
'ARC ROMANESCU

Bucovat Caracal
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in urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele
st informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele
de mai jos in raport cu statiile si variatia de cdldtori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
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Figura 65 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Figura 66 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile
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Figura 67 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 68 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii
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Conform datelor inregistrate pe Linia 25 se observa un maxim de calatori in intervalul
orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor
la unitatile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 9,30-12,30 numarul cilatorilor
se diminueaza prin reducerea deplasdrilor catre locul de munca si a frecventei elevilor si
studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitti. In
intervalul 12,30-13,30 se observa o mica crestere datoratd studentilor/elevilor care termina
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere ascendenti a numarului de
calatori cu un maxim in intervalul 16,30-18,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 18,30-21,30 se constati o scidere a numarului de calatori.
Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30.
Zilele de Luni, Marti si Vineri inregistreaza maxime de peste 10000 de calatori. Zilele de
Sambata si Duminica Inregistreazd un numadr redus de calatori fiind influetate numai de
evenimentele ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 25 conecteaza Gara din
Craiova cu centru orasului, Valea Rosie si zona Selgros. In variatia densititii de calitori pe tur

si retur se observa un numadr crescut in statiile Fagaras, Gara, Teatru National si Bloc 57.
1.3.1.15 Linia 29

Linia 29 conecteaza Piata Centrald cu zona Bucovat. Traseul si statiile pe care le

utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 BUCOVAT 1 PIATA CENTRALA
2 ABATOR 2 OLTET

3 MOFLENI 3 SIMION BARNUTIU
4 SPUMOFLEX 4 CARP

5 PARCUL TINERETULUI 5 LICEUL DE ARTA

6 DRUMUL FABRICII 6 STADION

7 APROZAR 7 APROZAR

8 STADION 8 DRUMUL FABRICII
9 SPITALUL NR. 1 9 PARCUL TINERETULUI
10 | CARP 10 SPUMOFLEX

11 | MACEDONSKI 11 = SIFONARIE

12 = OLTET 12 ABATOR

13 | PIATA CENTRALA 13 BUCOVAT

WWW.Mmecanica.ucv.ro

67


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

.
o~ UNIVERSITATEA

=Sl PRIMARIA
BN N 8§ CRAIOVA
BUCOVAT (PLECARE) - STADION - SPITAL NR.1 -
OLTET - PIATA CENTRALA SI RETUR
Filiasi —_— Yo . Simnic

11 - Ghercesti
BREASTA 2

I APUS
P ‘® ARrGES

=3

'\ PASAJ ELECTRO

Parcul - =
Tineretului O 1SS —  Bucurest
“SPIrALOLS A
JUDETEAN
s J
‘ ~"——Caracal
Bucovat =3

In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele
si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport Tn comun prezentate in graficele

de mai jos in raport cu statiile si variatia de cdlatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
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Figura 69 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Figura 70 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile
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Figura 71 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 72 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 29 se observa un maxim de calatori in intervalul
orar 7,30-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si studentilor
la unititile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numirul calatorilor
se diminueaza prin reducerea deplasarilor catre locul de munca si a frecventei elevilor si
studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activititi. in
intervalul 12,30-13,30 se observd o mica crestere datorata studentilor/elevilor care termina
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere ascendenti a numirului de
calatori cu un maxim in intervalul 15,30-18,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 18,30-21,30 se Constati o scidere a numarului de cilatori.
Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 16,00-17,30.
Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 2600 de calatori. Zilele de Sambata si
Duminica inregistreazd un numar redus de caldtori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 29 conecteaza Piata Centrala cu zona
Bucovit. In variatia densitatii de cildtori pe tur si retur se observa un numar crescut in statiile

Spumofelx, Abator, Simion Barnutiu si Bucovat
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1.3.1.16 Linia 100

Linia nr. 100 a transportatorului RAT Craiova este una dintre cele mai importante si
reprezentative trasee din Craiova. Aceasta tranziteaza orasul de la Est la Vest, avand puncte de
interes major pe aria de acoperire ca: Electroputere Park (Auchan), Auchan Craiovita, Bila

Craiova, Universitatea din Craiova, Facultatea de Mecanicd, Spitalul nr. 2, Casa Stiintei, etc.

Componenta statiilor difera intre traseul de tur si cel de retur astfel acoperind astfel 0
arie cat mai mare astfel reducand distanta de deplasare a calatorilor dinspre si inspre zonele de

influenta. In tabelul de mai jos se poate vedea componenta statiilor tur si retur:

Linia 100 este importanta si conecteaza zona Han Craiovita cu zona Pasaj Electro.

Traseul si statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 HAN CRAIOVITA 1 POD ELECTRO

2 STATIA ANL 2 VIITORUL

3 SIF 3 INSTITUT

4 CASA TINERETULUI 4 ROTONDA

5 SCOALA DECEBAL 5 PIATA CENTRALA

6 SPITALUL NR. 2 6 TEATRUL NATIONAL
7 TEATRUL NATIONAL 7 SPITALUL NR. 2

8 PIATA CENTRALA 8 SCOALA DECEBAL
9 ROTONDA 9 CASA TINERETULUI
10 | INSTITUT 10 SIF

11 ' VIITORUL 11 = STATIA ANL

12 = POD ELECTRO 12 HAN CRAIOVITA

TRASEUL 100 TRAMVAI

BAUMAX (PLECARE) - UNIVERSITATE - PASAJ ELECTRO SI RETUR

Melinesti
Filiasi N

Simnic

Ghercesti

Breasta

Comfigﬁia" y
de apa

: P £ - SR Jid i - Bucuresti
1t ‘gil-lAlgl\AC" ) '/ PASAJ ELECTRO

PARC ROMANESCU ®
BANIE

Caracai
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In urma evaluirii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele
st informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele
de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare

2500

Luni ——Marti —— Miercuri Joi ——Vineri ——Sambata Duminica

Figura 73 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile

Variatia deplasarilor zilnice

Luni Marti Miercuri loi Vineri Sambata Duminica
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4000

2000

Figura 74 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile
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Figura 75 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii- tur
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Figura 76 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 100 se observd un maxim de calatori in
intervalul orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si

studentilor la unitatile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numarul
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calatorilor se diminueaza prin reducerea deplasarilor catre locul de munca si a frecventei
elevilor si studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitati.
Tn intervalul 12,30-13,30 se observa o mici crestere datorati studentilor/elevilor care termina
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere ascendentd a numarului de
calatori cu un maxim in intervalul 16,00-17,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30 se constati o scidere a numarului de célatori.
Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30.
Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 12000 de calatori. Zilele de Sambata si
Duminica inregistreazd un numar redus de calatori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 100 este importanta si conecteaza zona
Han Craiovita cu zona Pasaj Electro. In variatia densitatii de calatori pe tur si retur se observa

un numar crescut in statiile SIF, Teatrul National, Casa Tineretului, Viitorul si Rotonda.
1.3.1.17 Linia 101

Linia 101 conecteaza zona CLF cu zona Ford Bucla. Traseul si statiile pe care le

utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 CLF 1 FORD BUCLA
2 MARLOREX 2 FORD POARTA |
3 FABRICA DE BERE 3 SHELL
4 R.A.T. 4 MAT SA
5 BAUMAX 5 ELECTROPUTERE
6 HAN CRAIOVITA 6 POD ELECTRO
7 STATIA ANL 7 | VIITORUL
8  SIF 8 INSTITUT
9 CASA TINERETULUI 9 ROTONDA
10 = SCOALA DECEBAL 10 PIATA CENTRALA
11 | SPITALULNR. 2 11 = TEATRUL NATIONAL
12 = TEATRUL NATIONAL 12 SPITALUL NR. 2
13 ' PIATA CENTRALA 13 = SCOALA DECEBAL
14 = ROTONDA 14  CASA TINERETULUI
15 | INSTITUT 15  SIF
16 = VIITORUL 16 = STATIA ANL
17 = ELECTROPUTERE 17 = HAN CRAIOVITA
18 = MAT SA 18 BAUMAX
19 = SHELL 19  RAT.
20 = FORD POARTAI 20 FABRICA DE BERE
21 = FORD BUCLA 21 | MARLOREX

22 CLF
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Filasi CLF TRASEUL 101 TRAMVAI
CLF (PLECARE) - BAUMAX - UNIVERSITATE -
PASAJ ELECTRO - FORD SI RETUR
Melinesti .
. $1mn|c
'I Ghercesti

"~ Hucurestl

BANIE

@
PARC ROMANESCU

In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, ludnd in considerare datele
si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale célatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

de mai jos in raport cu statiile si variatia de célatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare

400
350 —
300
250 I/ : N
200 f 4 T
150 i . A -
| \ 4 ;,—\\\ ;
100 W L .. N e \

50

Duminica

——Lluni ——Marti - Miercuri Joi ——Vineri —— Sambata

Figura 77 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Figura 78 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile

Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii - tur
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Figura 79 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 80 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 101 se observda un maxim de calatori in
intervalul orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si
studentilor la unititile scolare si deplasarea la alte activititi. In intervalul 8,30-12,30 numarul
caldtorilor se diminueazd prin reducerea deplasarilor cétre locul de munca si a frecventei
elevilor si studentilor cu o crestere a numdrului de pensionari si a persoanelor cu alte activitati.
Tn intervalul 12,30-13,30 se observi o mici crestere datorata studentilor/elevilor care termini
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o mici crestere ascendenti a numarului de
calatori cu un maxim in intervalul 16,00-16,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30 se constati o scidere a numarului de cilatori.
Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30.
Zilele de Luni si Marti inregistreaza maxime de peste 1400 de calatori. Linia 101 conecteaza
zona Ford Bucli cu CLF. In variatia densitatii de cilatori pe tur si retur se observa un numar

crescut in statiile SIF, Casa Tineretului, Teatrul National si Ford Poarta 1.

1.3.1.18 Linia 102

Linia 102 conecteaza zona Termo Bucla cu zona Ford Bucla. Traseul si statiile pe care

le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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1 TERMO BUCLA 1 FORD BUCLA
2 TERMO 2 FORD POARTA |
3 DOLJCHIM | 3 SHELL
4 DOLJCHIM 11 4 MAT SA
5 POD AMARADIA 5 ELECTROPUTERE
6 CLF 6 POD ELECTRO
7 MARLOREX 7 VIITORUL
8 FABRICA DE BERE 8 INSTITUT
9 R.A.T. 9 ROTONDA
10 = BAUMAX 10 PIATA CENTRALA
11 = HAN CRAIOVITA 11 | TEATRUL NATIONAL
12 = STATIA ANL 12 SPITALUL NR. 2
13  SIF 13 = SCOALA DECEBAL
14 = CASA TINERETULUI 14  CASA TINERETULUI
15 = SCOALA DECEBAL 15  SIF
16 = SPITALUL NR. 2 16  STATIA ANL
17 = TEATRUL NATIONAL 17 = HAN CRAIOVITA
18 = PIATA CENTRALA 18 BAUMAX
19 ROTONDA 19 | RAT.
20 | INSTITUT 20 FABRICA DE BERE
21 | VIITORUL 21 | MARLOREX
22 | ELECTROPUTERE 22 CLF
23 | MATSA 23 | POD AMARADIA
24 SHELL 24  DOLJCHIM Il
25 FORD POARTAI 25  DOLJCHIM I
26 FORD BUCLA 26 TERMO
27 | TERMO BUCLA
Fillasi TERMO

TRASEUL 102 TRAMVAI

CLF TERMO (PLECARE) - CLF - BAUMAX - UNIVERSITATE -
PASAJ ELECTRO - FORD S| RETUR

Melinesti
-

Simnic

— Ghercesti

Breasta

“ LAPUS
ARGES

. PASAJ ELECTRO
—

~ T Blcuresti

‘ . FORD

BANIE

Y )
PARC ROMANESCU
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In urma evaluirii datelor preluate din trafic si din sondaje, luand in considerare datele
sl informatiile furnizate de RAT Craiova identificim pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele
de mai jos in raport cu statiile si variatia de calatori la urcare si coborére.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
400

Luni ——Marti —— Miercuri Joi

Vineri —— Sambata Duminica

Figura 81 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile
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Figura 82 Variatia deplasirilor pe parcursul unei zile
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Vedere spatiala a desitatii de calatorii pe statii- tur
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Figura 83 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii
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Figura 84 Variatia deplasérilor pe parcursul unei zile in statii

Conform datelor inregistrate pe Linia 102 se observd un maxim de calatori in
intervalul orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si

studentilor la unitatile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numarul
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calatorilor se diminueaza prin reducerea deplasarilor catre locul de muncd si a frecventei
elevilor si studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitati.
Tn intervalul 12,30-13,30 se observa o mici crestere datorati studentilor/elevilor care termina
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere ascendentd a numarului de
calatori cu un maxim in intervalul 16,00-16,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30 se constati o scidere a numarului de célatori.
Maximul de caldtori pe perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30.
Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 1400 de célatori. Zilele de Sambata si
Duminica inregistreazd un numar redus de calatori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia 102 Termo Bucla cu Ford Poarta 1. In
variatia densitatii de calatori pe tur si retur se observa un numadr crescut in statiile de la Han

Craiovita, Teatru National, CLF si Ford Poarta 1.
1.3.1.19  Traseul E1T si E1R

Linia nr. E1T si E1IR a transportatorului RAT Craiova este unul dintre cele mai
importante si reprezentative trasee. Linia E1T tranziteaza orasul pe inelul exterior plecand din
cartierul Craiovita si tranzitdnd municipiul in sens trigonometric pand la punctul de plecare
initial. Linia E1R tranziteaza municipiul pe inelul exterior in sens orar utilizdnd in mare parte

aceeas! infrastructura stradald ca si E1T.

Traseul si statiile pe care le utilizeaza aceste linii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

1 STATIA 15 1 STATIA 20

2 STATIA 30 2 STATIA 10

3 STATIA 10 3 STATIA 30

4 BLOC 83 4 SEGARCEA

5 UNITATEA MILITARA 5 LIDL

6 OLIMP 6 LICEUL NENITESCU
7 BLOC F8 7 CASA TINERETULUI
8 COMPLEX VECHI 8 COMPANIA DE APA
9 GARA 9 AGRONOMIE

10 | BACRIZ 10 = STATIA MADONA
11 = ROVINE 11 = STATIA STADION

12 | VAMA 12 SPITALUL NR1

13 | IML 13 | CONFECTII

14 = POD ELECTRO 14 PARC

15 = STATIA ELECTROPUTERE 15 PIATA CHIRIAC

16 = MAT SA 16 IRAS
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17 | SHELL 17 | SPITALUL MILITAR
18 | BANIE 18 BANIE
19 | SPITALUL MILITAR 19 | SHEL
20 IRA8 20 MATSA
21 INDEPENDENTA 21 = ELECTROPUTERE
22  PIATA CHIRIAC 22 POD ELECTRO
23  CONFECTII 23 IML
24  LICEUL DE ARTA 24  VAMA LAPUS
25  STADION 25 COMPLEX ROVINE
26 = SF. DUMITRU 26 BACRIZ
27 | AGRONOMIE 27 | GARA
28 | OBEDEANU 28 BLOC 41
29 | CRAIOVITA VECHE 29 | BLOCB2
30 = COMPANIA DE APA 30 OLIMP
31 | CASA TINERETULUI 31 | UNITATEA MILITARA
32 | LICEUL NENITESCU 32 BIG VECHI
33  LIDL 33 STATIA 10
34  SEGARCEA 34 STATIA 30
35 | STATIA 30 35 | STATIA15
36 @ STATIA 10

37 | STATIA POSTA

TRASEUL E1 TUR

RAIOVITA Simnic

C

FILIASI

Ghercesti
BREASTA
CE-RNEI:;E_
" LAPUS
ARGES
Parcul ! FfAféJ ELECTRO
Tineretului - = BUGURESTI
& reaLUL® id)
BUCOVAT JUDETEAMN N
‘l\.'_ -A;l‘:"‘"‘r ‘_‘ . . . :--’-'Tf —_—
R PARC ROMANESCU BANIE Caracal

Figure 1 Traseul E1T
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Figure 2 Traseul E1R

In urma evaluarii datelor preluate din trafic si din sondaje, ludnd in considerare datele
si informatiile furnizate de RAT Craiova identificam pentru acest traseu urmatoarele volume
de deplasari zilnice ale calatorilor cu mijloacele de transport in comun prezentate in graficele

de mai jos in raport cu statiile si variatia de célatori la urcare si coborare.

Variatia deplasarilor pe paliere orare
3000

2500 f > N

[ \
2000 T = \ S\
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1000
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Marti - Miercuri Joi

Figura 85 Variatia volumului de célatori pe parcursul unei zile EIR
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Figura 86 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile E1IR
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Figura 87 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii EIR
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Variatia deplasarilor pe paliere orare
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Figura 88 Variatia volumului de calatori pe parcursul unei zile E1T

Variatia deplasarilor zilnice
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Figura 89 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile E1T
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Figura 90 Variatia deplasarilor pe parcursul unei zile in statii E1T

Conform datelor Tnregistrate pe Linia E1R se observa un maxim de calatori in
intervalul orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si
studentilor la unititile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numarul
caldtorilor se diminueazd prin reducerea deplasarilor cétre locul de munca si a frecventei
elevilor si studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitati.
Tn intervalul 12,30-13,30 se observi o mici crestere datorati studentilor/elevilor care termini
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere ascendenti a numarului de
calatori cu un maxim in intervalul 16,00-16,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30 se constati o scidere a numarului de cilatori.
Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30.
Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 20000 de calatori. Zilele de Sambata si
Duminicad inregistreazd un numar redus de calatori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia EL1R conecteaza circular partea
exterioard a orasului trecAnd prin cartierele mari ale Craiovei. In variatia densititii de ciltori
pe tur si retur se observa un numar crescut in cartierele mari si in jurul punctelor de interes

(Spital nr.1, Parc Romanescu, Mall, Stadion Oblemenco).
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Conform datelor inregistrate pe Linia EL1T se observd un maxim de calatori in
intervalul orar 7,00-8,30 ce corespunde deplasarii calatorilor in interes de serviciu, a elevilor si
studentilor la unittile scolare si deplasarea la alte activitati. In intervalul 8,30-12,30 numarul
calatorilor se diminueazd prin reducerea deplasarilor catre locul de munca si a frecventei
elevilor si studentilor cu o crestere a numarului de pensionari si a persoanelor cu alte activitati.
Tn intervalul 12,30-13,30 se observa o mici crestere datorata studentilor/elevilor care termini
programul scolar. In intervalul 13,30-16,00 are loc o crestere ascendenti a numirului de
calatori cu un maxim in intervalul 16,00-16,30 ce corespunde perioadei de terminare a
programului de lucru. Tn intervalul 17,30-21,30 se constati o scidere a numarului de calatori.
Maximul de calatori pe perioada de luni-Vineri se Inregistreaza in intervalul de 7,00-8,30.
Zilele de Luni si Vineri inregistreaza maxime de peste 15500 de calatori. Zilele de Sambata si
Duminica inregistreazd un numar redus de calatori fiind influetate numai de evenimentele
ocazionale (meciuri, evenimente culturale, etc). Linia E1T conecteaza circular partea
exterioard a orasului trecind prin cartierele mari ale Craiovei. In variatia densitatii de caltori
pe tur si retur se observa un numar crescut in cartierele mari si in jurul punctelor de interes

(Spital nr.1, Parc Romanescu, Mall, Stadion Oblemenco, Bacriz, Sucpi).
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2 Realizarea sondajului de opinie in randul cetatenilor municipiului
referitor la satisfacerea nevoilor de transport public de calatori si
retinerea sugestiilor importante referitoare la

infiintarea/desfiintarea sau modificarea unor trasee

2.1 Descrierea situatiei actuale

Sondajul de opinie din randul utilizatorilor de servicii publice de transport in comun
din Municipiul Craiova, referitor la satisfacerea nevoilor de transport public de célatori si
retinerea sugestiilor importante relativ la infiintarea, desfiintarea sau modificarea unor trasee a
fost realizat pe baza unui formular tip realizat de citre Facultatea de Mecanica din Craiova.
Formularul a fost completat de catre studenti in statiile mijloacelor de transport in urma
intervievarii locuitorilor Municipiului Craiova care utilizeaza mijloacele de transport in comun
si care sunt in cea mai mare masura autorizati in calitatea lor de consumatori de astfel de servicii
de mobilitate sd ne ofere informatii asupra modului 1n care se desfasoara traficul rutier, din
perspectiva transportului public, In acest oras. Scopul investigatiei il constituie surprinderea
eventualelor disfunctii ce impieteazd buna desfasurare a transportului public, din zona de
interes spre statiile de transport in comun si viceversa, pentru a putea ulterior prezenta o serie
de solutii de diminuare, contracarare a deficientelor intilnite si propunerea unor masuri de

optimizare (fluidizare, descongestionare) a circulatiei rutiere.

Ca instrument de culegere a datelor a fost utilizat un chestionar structurat pe

mai multe aspecte ce au vizat:
- mobilitatea n interes de serviciu;
- mobilitatea n interes personal,

- zonele intre care se face deplasarea cel mai frecvent, ca si perioadele din zi si din

sdaptamana in care deplasarea este mai frecventa;
- tipul de transport utilizat.

Alta categorie de informatii incluse in chestionar solicita ca cei intervievati sa-

si Impartaseasca opiniile 1n legatura cu:
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- desfasurarea traficului rutier din orasul in care locuiesc;

- mentionarea opiniei lor in legaturd cu cele mai importante cauze ale perturbarilor

intervenite in traficul urban de calatori;
- aprecierea conditiilor din mijloacele de transport in comun;

- propunerea unei serii de masuri, menite sa optimizeze desfasurarea circulatiei si de
asemenea sd imbunatateasca siguranta si confortul, mijlocelelor de transport de calatori din

Municipiul Craiova.

A treia categorie de intrebari a fost destinata culegerii datelor de ordin factual
de la utilizatorii transportului Tn comun, pentru a putea avea un tablou cat mai "generos"
(detaliat) si fidel asupra serviciilor de transport in comun din Municipiul Craiova. Aceste
formulare au fost completate la diverse institutii de Tnvatimant si industriale precum si in trafic
(pe strada, 1n statii sau in mijloacele de transport in comun), pentru a obtine aprecieri cat mai
pertinente si mai obiective asupra desfasurarii de zi cu zi a circulatiei rutiere. Institutiile de
invatamant si unitatile industriale au fost sensibilizate in legatura cu finalitatea acestei anchete
de trafic in vederea resistematizarii si fluidizarii circulatiei rutiere de pe arterele Municipiului
Craiova de catre reprezentantii Primariei Craiova care se ocupa de problema mobilitatii urbane
a populatiei din localitate. Colectarea datelor s-a realizat pe baza a 850 de chestionare de trafic

n perioada aprilie 2017.

2.2 Delimitarile suprafetelor reprezentative ale municipiului Craiova

Teoretic cererea din transportul urban are ca sursa, locatii amplasate pe o suprafatd,
care desi pare continud, este intreruptd. Practic, oferta de transport urban nu poate avea
consistentd decat de-a lungul unor cai de comunicatie terestra. Aceasta situatie, care induce o
contradictie intre necesitate (nevoia de deplasare) si posibilitate (actul deservirii) a putut fi
depasitd prin operatia “transpunerii” teritoriului sub forma retelelor. Metodologia acestei
transformari presupune ca sunt indeplinite conditiile referitoare la stabilirea structurii orasului,
din punctul de vedere al cartierelor ce constituie sursele de curenti de céldtori, respectiv
vehicule.

Cunoscand repartizarea populatiei, se pot determina punctele de concentrare ale

acesteia, centrele potentialelor de célatorie: se considera deci, ca populatia este concentrata in
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centrul de greutate al fiecarui cartier, determinarea facandu-se analog determinarii centrului de
greutate al unui sistem de corpuri din mecanica, impartind cartierul In mai multe zone si

utilizand, pentru fiecare zona in parte, relatiile de mai jos:

Z &Ly Z L)
X = = - Vo = J=l -
2L 2L
J=1 j=1

n care:
Lj este masa de locuitori de pe zona j
X , y sunt abscisele si ordonatele centrelor de greutate ale zonelor constitutive (pentru zonele
constitutive, centrele de greutate sunt cunoscute conform teoremelor din geometrie).

In acest mod, se poate asimila fiecare zona cu un punct, iar prin plasarea acestui punct
(centru de greutate) pe cea mai apropiata artera din reteaua stradala, se transforma structura
regionald a orasului intr-o structura de retea.

Problemele transformarii suprafetelor in retele nu pot fi considerate incheiate, deoarece
aparifia acestor centre de greutate, aproape necontrolabil, pe una din arterele orasului,
constituie o problema dificild pusa in fata exploatarii; referirea expresa se face la interactiunea
dintre aceste centre si amplasarea statiilor de urcare-coborare, statii care nu pot fi distribuite la
intamplare pe reteaua de strazi a orasului. Este insd de subliniat cd marimea obisnuitd a zonelor
orasului induce distante suficient de mari intre doua centre de greutate “vecine” (de ordinul
kilometrilor) ceea ce creaza o marja de manevra in dispunerea geografica a acestor puncte de
acces 1n sistemul de transport.

Introducerea teoretici de mai sus poate capdta consistentd o datd cu materializarea
zonificdrii municipiului Craiova. Tinand cont de:

» suprafata;

» amplasare descentrata sau dimpotriva centrata pe o cale importanta de acces;
» omogenitatea gospodariilor locuitorilor (apartamente sau case independente);
>

densitatea persoanelor si a locurilor de munca, etc.

Din punct de vedere topologic recunoasterea limitelor cartierelor — operatie
premergatoare Intocmirii grafului de lucru (cu ajutorul caruia se va determina in final reteaua
de transport) — s-a facut prin luarea in considerare a punctelor de reper utilizate indeobste de

publicul célator:
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locuitorilor municipiului Craiova au fost preluate din anuarele statistice ale municipiului si

judetului. Astfel:

>
>

lungimea strazilor cuprinse in aria orageneasca este de 383 km,;

suprafata municipiului 8.100 ha, dar arie propriu-zis intravilana si utilizabila (excluzand
zonele de parcuri, lacuri, locurile virane, etc) numai 2.718 ha;

populatie se cifreaza la cca. 300.000 locuitori (fara localitatile componente — sub
300.000, Tmpreuna cu localitatile componente — peste 300.000);

cca. 98.150 de gospodarii individuale cuprinzidnd in medie 3,05 membrii;

aproximativ 92.460 persoane declarate active (salariati), respectiv cca. 7.690 de someri;
un grad de motorizare destul de ridicat prin cele peste 200 vehicule de mic litraj la mia
de locuitori (fara motociclete si scutere) aflate in proprietate particulara: se poate

constata ca in peste 60 % din gospodarii existi un autoturism proprietate

-
personala.

UNIVERSITATEA CIN CRAJIOVA
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Zonificare a municipiului Craiova (19 cartiere principale — numerotarea facandu-se

descrescator dupa numarul locuitorilor)
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2.3 Structura esantionului

Dintre persoanele chestionate in legdtura cu problematica transportului public, 75%
au declarat ca utilizeaza transportul urban, 15% transportul combinat, iar 10% fac naveta (rural-
urban). Asadar, majoritatea persoanelor chestionate circula in oras mai mult decat in afara
acestuia, deci sunt in masura sd ofere o serie de date pertinente asupra modului in care se

desfasoara circulatia rutiera in diverse zone ale Craiovei.

Inainte de a prezenta structura esantionului luat in studiu, prezentim o statisticd din
partea Institutului National de Statistica referitor la structurarea pe varste si sex a orasului

Craiova.

28063 28289

25940
23447 24626 23341

21623

18629

9154 g337
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Fig.1 Numarul de locuitori oras Craiova in functie de varsta
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Fig.2 Numarul de locuitori oras Craiova de gen feminin in functie de varsta

85 ani si peste
80-84ani
75-79 ani

= 70-74 ani

M 65-69 ani
= 60-64 ani

m 55-59 ani
Masculin m 50-54 ani
m 45-49 ani
m 40-44 ani
MW 35-39ani
m 30-34 ani
m 25-2% ani
H 20-24 ani

m 15-19 ani

T T T m 10-14 ani
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000

Fig.3 Numarul de locuitori oras Craiova de gen masculin in functie de varsta
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Fig.4 Numarul de locuitori oras Craiova In functie de varsta proportie gen masculin/feminin
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Fig.5 Numarul de locuitori orag Craiova in functie de varsta gen feminin, masculin si total
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Fig.6 Numarul de locuitori oras Craiova in functie de varstd gen masculin si feminin

Dintre cele 850 de persoane chestionate in legatura cu problematica transportului in
comun mai mult de jumatate au fost angajati restul fiind elevi/studenti si pensionari. Statutul

ocupational al celor investigati, indica urmatoarea distributie:

B Angajati
B Elevi/studenti

M Pensionari

Fig.7 Statut ocupational persoane ce au completat chestionar transport de calatori
2.4 Procesarea informatiilor din chestionare
2.4.1 Studii si analize legate de structura calatoriilor actuale

Tn cadrul chestionarului s-a evaluat distributia calatorilor care folosesc mijloacele de

transport in comun din Craiova. Se observa cad 49, 47% din calatori sunt localnici, 15,15%
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navetisti, 2,7% turisti si 23,26% in interes de serviciu. In variatia acestor procente a contat

intervalul de timp in care au fost completate chestionarele precum si zona aleasa.

450

400 A

350 A

300 A

250 +

200 -+

150 A

100 A

50 A

Lacalnic MNavetist Turist Interes de serviciu Detineti un
automobil

m Numdr cilidtori

Fig.8 Informatii referitoare la distributia de calatori In mijloacele de transport in comun din
orasul Craiova

Conform datelor obtinute in chestionare se observa o distributie de 12% pentru Linia
100, 10,47% Linia 9, 11,05% Linia E1R, si 13,41% Linia E1T. Aceste valori corespund liniilor

care preiau un trafic mare de cdlatori sau care traverseaza orasul.
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Fig.9 Optiunii linie de transport utilizata cel mai des

Se observa cu o proportie de 38,35% ca cetdtenii din orasul Craiova folosesc mijloacele de
transport Tn comun de mai multe ori pe zi iar 6,47% mai rar.

Cat de des se foloseste linia de transport aleasa
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Fig.10 Frecventa de utilizare a liniilor de transport in comun

Cu o proportie de peste 15% originea caldtoriilor este inregistratd in Cartierul
Craiovita Noud reprezentat prin cea mai mare proportie de locuitori. Ca destinatie a calatoriilor
sunt inregistrate valori mari in Cartierul Craiovita Noua (15,88%), Lapus Arges (15,52%) si

Centru (10,35%).
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Fig.11 Origine calatorii efectuate in orasul Craiova
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Fig.12 Destinatie calatorii efectuate in orasul Craiova

Persoanele care pleaca catre locul de munca in intervalul 7,30...7,45 sunt intr-
un procent de 26,23% care reprezinta maximul de calator, apoi este urmat de intervalul de
7,45...8,00 cu 22,35%. Aceste procente sunt in legaturd cu ora de incepere a activitatii in
intervalul 8..9. Intervalul maxim de plecare de la locul de munca se Inregistreaza intre 16,15 si
16,45 cu procente de 17,64% si 20%. Aceste procente sunt in legaturd cu ora de terminare a

activitatii in jurul orei 16.
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Ora de plecare catre locul de munca
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Fig.13 Interval orar de plecare catre locul de munca
Ora de plecare de la locul de munca
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Fig.14 Interval orar de plecare de la locul de munca

Din graficul de mai jos se observa ca durata unei calatorii este intre 15-20 minute cu

un procent de 38,94% ceea ce inseamna ca in Craiova caldtorii circuld pe distante mici.
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Fig.15 Durata calatoriilor in orasul Craiova

Calatorii chestionati au semnalat intr-o proportie de 31,88% amplasarea statiilor
si durata mare de asteptare 28,7% ce necesita o imbunatatire a traseelor mijloacelor de transport

Tn comun.

300

250

200 A

150 +

100

50 4

Aglomeratia mare Amplasarea statiilor Durata de asteptare mare  Timpul de cdldtorie mare

B Inconveniente in timpul calatoriei

Fig.16 Aspecte ce deranjeaza cel mai mult in timpul calatoriilor
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Se observa intr-o proportie de 40% ca optiunea calatorilor este de a achizitiona un
abonament pe mai multe mijloace de transport in comun. O alta optiune este de a cumpara bilet
de la sofer ceea ce necesita o reducere a punctelor de vanzare a biletelor.

Optiuni calatorie
A0

350

300
250
200
150
100
50
o N 2 HE ; .

Un singur vehicul  Doud vehicule pe Bilet cumparat de laBilet cumparat de la Abonament pe 1 Abonament pe mai
pe un traseu un traseu scurt sofer casd mijloc de transport  multe mijloace de
acolitor transport

| Preferinte

Fig.17 Preferinte 1n utilizarea transportului in comun in Craiova

Calatorii chestionati au cerut in cartierele mari ale Craiovei noi linii de transport
catre zonele aflate in dezvoltare si puncte de interes (cartiere rezidentiale noi, stadion, centre
comerciale, aeroport) si catre zone care concentreaza industria Craiovei.

Cerinte noi linii transport origine
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Fig.18 Cerinte noi linii de transport origine
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Cerinte noi linii transport destinatie

90

B Cerinte noi linii transport

Fig.19 Cerinte noi linii de transport destinatie

Pe baza datelor obtinute s-a realizat o matrice origine destinatie a caldtorilor din orasul
Craiova. Cel mai mare numar de calatori au originea de plecare din Cartierul Craiovita Noua
cu o proportie 15,52% (cel mai mare cartier al Orasului), 10,47% zona Centru, Cartier Rovine
9,67% si Cartier 1 Mai 6,82%. Destinatia calatorilor este in Cartierul Craiovita Noud cu o

proportie 15,88%, Cartier Lapus Arges 15,51% si Zona Centru 10,35%.

WWW.Mmecanica.ucv.ro

102


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

W,
i UNIVERSITATEA

PRIMARIA

DIN ?ﬁr
1 CRATOVA 97'" CRAIOVA
g
Cartiere 1 Mai Bariera Valcii |Bordei Brazda lui NBrestei Centru Cernele Cornitoiu | Craiovita Noud |Fata Luncii Ghercesti Lapus Arges Lascar Catargiu ~ Popoveni  Romanesti
1 Mai 4 2 0 4 0 11 1 0 12 1 0 0 0 0 0
Bariera Valcii 1 1 1 5 0 7 0 2 6 1 1 0 0 0 2
Bordei 1 0 0 1 0 4 0 0 2 2 0 0 0 0 0
Brazda lui Novac 3 2 0 5 2 11 0 3 18 2 0 3 2 2 3
Brestei 2 0 1 4 2 3 2 6 5 0 0 2 0 0 0
Centru 8 5 0 6 1 7 2 2 16 2 1 6 3 1 4
Cernele 1 0 0 0 2 4 2 3 2 0 2 0 0 1 2
Cornitoiu 2 2 0 2 2 3 1 2 2 1 1 1 0 2 3
Craiovita Noua 9 5 2 4 3 8 4 5 23 5 0 16 9 5 5
Fata Luncii 0 0 0 1 2 3 1 2 4 0 0 3 0 0 0
Ghercesti 1 0 0 2 1 2 2 3 2 2 3 0 0 2
Lapus Arges 7 1 1 11 7 12 9 9 18 3 1 8 2 2 7
Lascar Catargiu 5 0 0 2 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0
Popoveni 2 1 0 3 2 2 3 1 4 0 0 0 0 0 2
Romanesti 1 1 0 2 1 4 2 1 3 2 2 5 2 2 4
Rovine 4 0 0 0 2 3 2 2 5 2 0 4 1 0 3
Sarari 2 0 0 3 1 2 1 1 2 1 1 3 1 1 1
Siloz 3 1 1 1 0 1 0 0 3 0 0 2 1 0 2
Valea Rosie 2 0 1 0 1 2 2 1 3 1 1 1 0 1 1
fow [ s8 [ 2o [ 7 [ s [ 2 [ 8 [ & [ 4 [ @ [ = 12 & & 1 a
Brazda lui N\ Brestei Centru Cernele Cornitoiu  Craiovita Noua |Fata Luncii |Ghercesti |Lapus Arge{ Lascar Catargiu  |Popoveni |Romanesti | Rovine Sarari Siloz 'Valea Rosi
4 0 11 1 0 12 1 0 0 0 0 0 5 2 1 4
5 0 7 0 2 6 1 1 0 0 0 2 1 2 0 2
1 0 4 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5 2 11 0 3 18 2 0 3 2 2 3 13 5 1 3
4 2 3 2 6 5 0 0 2 0 0 0 2 2 2 0
6 1 7 2 2 16 2 1 6 3 1 4 10 6 2 6
0 2 4 2 3 2 0 2 0 0 1 2 2 0 0 0
2 2 3 1 2 2 1 1 1 0 2 3 6 0 0 4
4 3 8 4 5 23 5 0 16 9 5 5 16 7 4 5
1 2 3 1 2 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0
2 1 2 2 3 2 2 3 0 0 2 0 0 0 1
11 7 12 9 9 18 3 1 8 2 2 7 6 13 6 9
2 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
3 2 2 3 1 4 0 0 0 0 0 2 4 0 0 0
2 1 4 2 1 3 2 2 5 2 2 4 4 3 3 1
0 2 3 2 2 5 2 0 4 1 0 3 4 0 0 2
3 1 2 1 1 2 1 1 3 1 1 1 4 5 2 2
1 0 1 0 0 3 0 0 2 1 0 2 0 3 2 1
0 1 2 2 1 3 1 1 1 0 1 1 4 7 1 5

Fig. 20 Matrice origine-destinatie a calatoriilor din orasul Craiova
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2.4.2 Studii si analize specifice solicitarilor suplimentare

Analizand datele care reies din matricea origine / destinatie, matrice prezentata si in
tabelele de mai sus, se poate observa o anumita structura de baza in urma careia sunt generate
caldtorile cu transportul in comun in Municipiul Craiova.

Integrand si rezultatele din chestionar, asupra cerintelor de linii noi ca origine si destinatia
cat si intervalele orare de plecare catre locul de munca si de la locul de munca, cu matricea origine
destinatie a transportului public au fost identificate anumite necesitdti suplimentare in ceea ce
priveste transportul public de persoane pe raza Municipiului Craiova:

Integrand si rezultatele din chestionar, asupra cerintelor de linii noi ca origine si destinatia
cat si intervalele orare de plecare catre locul de munca si de la locul de munca, cu matricea origine
destinatie a transportului public, in acelasi timp intergrand solicitari suplimentare ale viitorilor
potentili utilizatori ai transportului public, au fost identificate anumite necesitati suplimentare in
ceea ce priveste transportul public de persoane pe raza Municipiului Craiova:

e Se observa o crestere a nevoilor de transport in comun pe raza Municipiului Craiova, un
fluxul de calatori pe zona de paliere orare de varf, adica in intervalele 6:30-8:30 si 15:30-
17:30, existand in anumite puncte de interes si un palier orar Situat in intervalul 12:30-
13:30.

Astfel din analiza sondajului realizat s-au identificat urmatoarele zone unde fluxul orar
de calatori ar putea beneficia de o restere medie de 10% raportata la cel actual, acest lucru putand
fi vazut din cerintele persoanelor intervievate. Aceste potentiale cresteri ale fluxurilor de calatori
se pot vedea din analiza sondajului de opinie astfel:

a) Se constatd ca numarul de calatorii, calatorii in plus care reies din analiza sondajului de
opinie, din intervalul orar 6:30-8:30 este cuprins in plaja de valori de 200-350 calatorii, iar
pentru intervalul orar 15:30-17:30 plaja de valori este de 180-260 de calatorii.
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Surplusul de calatorii generat din sondaj

250

o | )] o—\arti  s—\Miercuri Joi  wmm\fingri ess—Sambata e Duminica

Considerand aceste solicitari suplimentare ale potentialilor utilizatori se constatd ca
trendul raportat la zilele saptamanii respecta trendul real al fluxului de calatori, asa cum se poate

vedea si din graficul de mai sus.

Cu privire la numarul de célatorii pe zi, se remarca o oarecare constanta in zilele de Luni-
Vineri si o scadere semnificativa in zilele de sambata si duminica, pentru care volumul cumulate

de calatorii reprezinta aproximativ 20% din volumul cumulat al zilelor Luni-Vineri.

Astfel pe baza studiilor si analizelor, bazate pe informatiile din sondaj referitor la aspectul

solicitarilor suplimentare emise de potentialii beneficiari se identifica principalalele trasee vizate.
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2.5 Concluzii

Chestionarele privind transportul in comun in orasul Craiova au fost realizate in perioada
aprilie 2017 prin care au fost chestionati un numar de 850 de céldtori din diverse sectoare de
activitate privind modul de deplasare de la domiciliu la locul de munca, tipul de traseu ales si alti
indicatori specifici mijloacelor de transport in comun. Pe baza acestor date s-a realizat o matrice
origine destinatie care au stat la baza elaborarii noilor trasee propuse. Aceste chestionare constituie
mijloace fundamentate stiintific de cunoastere a opiniilor si solicitarilor caldtorilor pentru
imbunatatirea serviciilor de transport si de mobilitate urbana. Datele obtinute au aratat necesitatea
introducerii unor noi linii de transport public si actualizarea celor existente pentru fluidizarea si

cresterea gradului de satisfactie 1n randul calatorilor din orasul Craiova.

Pe baza rezultatelor prezentate se pot initia o serie de masuri pentru imbunatatirea
timpilor de asteptare in statii si de crestere a statiilor in zonele de interes si acoperirea unor noi

zone n curs de dezvoltare:

- Parcul auto din dotare este invechit, timpii de asteptare sunt mari, vitezele de circulatie
sunt mici (in parte datorate traficului rutier crescut in ultimi ani) iar cartiere noi aparute nu sunt

acoperite cu mijloace de transport in comun.

- Parcul de tramvaie este invechit (s-au realizat doar lucrari de reconditionare) iar

completarea necesarului s-a realizat numai cu tramvaie second-hand.

- Organizarea si exploatarea retelei de transport in comun nu este corelata cu circulatia

generala din oras in scopul asigurdrii unui serviciu optim si a unei circulatii fluente.

- Corelarea liniilor de transport si cresterea frecventei acestor in zonele de interes din

orasul Craiova.
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3 Optimizarea traseelor sistemului de linii de transport public local de

calatori

3.1 Cerintele calitatii serviciilor de transport

Procesul transportului de pasageri include operatiile:

e Procurarea biletului de calatorie
e Agsteptarea in statie de plecare
e [FEfectuarea calatoriei

e lesirea din statia de sosire cu parasirea mijlocului de transport.
Astfel pentru fiecare operatiune conditiile de asigurare a calitatii caldtoriei constau in:

e Informarea completd a pasagerilor asupra orarului de circulatie al vehiculelor
e Procurarea biletelor sau abonamentelor (facila si operativa)
e Densitatea circulatiei si orele de plecare sosire a vehiculelor
e Viteza comerciald — reflectd direct timpul consumat de pasageri pentru efectuarea
deplasarii.
Cerintele calitatii serviciilor de transport pentru fiecare calatorie cu transportul de public
reprezinta ansamblul de marfuri, tehnico-organizatorice care conduc la satisfacerea in bune

conditii a cererilor de transport a calatorilor. Putem astfel spune ca in general calitatea de transport

depinde de:

e Factorul uman
e Gradul de dotare si de pregatire tehnica a vehiculelor
e Sistemul informational

e Urmarirea activitatii vehiculelor pe traseu
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In urma satisfacerii cerintelor pasagerilor se poate trece la urmatorul pas in optimizarea

traseelor prin aprecierea calitatii calatoriei prin urmatorii factori:

e Siguranta circulatiei rutiere, exprimatd prin: asigurarea starii tehnice a vehiculelor,
pregdtirea vehiculelor pentru misiuni, instruirea personalului, verificarea periodicd a
cunostintelor, verificarea starii sanatatii inainte de plecare, controlul respectarii
instructiunilor pe toate treptele ierarhice.

e Regularitatea circulatiei, exprimata in executarea strictd a orarului de mers, graficelor de
circulatie, itinerariilor aprobate. Ea urmareste: utilizarea rationald a instalatiilor fixe ale
organizatiilor de transport, adoptarea functionarii vehiculelor la cerintele concrete ale
economiei nationale si a populatiei, stabilirea unor legaturi intre organele de transport si
beneficiari

¢ Ritmicitatea — masura in care intr-un anumit interval de timp vehiculele trec printr-un punct

bine determinat la intervalele de timp egale celor din orar.
3.1.1 Ritimicitatea

Ritmicitatea se asigurd prin graficele de circulatie si se realizeaza prin regularitatea in

circulatie:
Coeficientul de ritmicitate:

VR = (tz — Atz) — 1 _&: 1 — Atz .f_oraré
tz tz 60

unde:

e tz —intervalul programat zilnic intre doud vehicule succesive
e Atz — orarul sau interzicerea zilnica a unui vehicul fata de altul.

e forard — frecventa orara a vehiculelor pe ora.

Coeficientul de ritmicitate scade cu cresterea Atz .
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Punctualitatea — masura in care intr-o anumita perioada de timp vehiculele unei linii trec
printr-o statie in timpi previzuti de itinerar. in cazul cand vehiculele unei linii au aceeasi intarziere

sau avansuri fatd de itinerar atat ritmicitatea cat si punctualitatea sunt defectuoase.
3.1.2 Rapiditatea

Rapiditatea este factorul ce nu influenteaza asupra pasagerilor deoarece este prevazuta in
orare si desigur contribuie la cresterea ponderii timpului acordat odihnei si agrementului in bugetul
de timp al populatiei. Confortul — o conditie specificd a transportului de pasageri aratd ca procesul

de transport oboseste organismul uman.
Durata calatoriei — este ilustrata de:

e Densitatea retelei
e Lungimea traseelor intr-o localitate

e Numarul de linii, a statiilor

3.2 Indicatori generali de optimizare a rutelor

3.2.1 Rute de autobuze

Ruta reprezintd parcursul stabilit intre doua statii terminus. Astfel putem spune ca

deplasarea autobuzelor pe rute este efectuat prin mai multe tipuri:

Dupa modul de organizare a rutelor se clasifica:

Dupa modul de activitate: (permanente si temporare)

Dupa amplasarea in teritoriu: (radiale, diametrale, radial-inelare, inelare §i tangentiale).
Dupa modul folosirii autobuzelor pe traseu: nationale (locale, urbane, suburbane si
interurbane) , respectiv internationale.

O rutd nalt eficienta este determinata de urmatorii indicatori generali:

3.2.1.1 Coeficientul de schimb al pasagerilor

unde:
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H

e mnsch — coeficientul de schimb
e Lr— lungimea rutei,

¢ | med— parcursul mediu de deplasare a unui calator.

L

Lpg fkm]4

Hsch

=
>

I mea tm]

3.2.1.2 Coeficientul de coliniaritate

LR
L_dtr

Kcol =

unde:

e Lgr - lungimea reala a rutei

e L9 —lungimea directi, linia dreapti cu extremele traseului.

Amplasarea punctelor terminus, se creeaza acolo unde incep fluxurile de pasageri cu
conditia cd incep nu mai multe de 3 - 4 rute. Totalitatea rutelor fiecarui sistem formeaza sistemul
unic de transport. Putem astfel definii Coeficientul principal care descrie reteaua de transport ca fiind

coeficientul de densitate a rutelor (cate rute revin la 1 km?). Acest coeficient putand fi exprimat cu relatia:

Kd = JL R km
- F '[kmz]

unde:
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e X Lg— lungimea tuturor rutelor, km

e F —suprafata, km?

In acelasi timp coeficientul calculat mai sus depinde si de timpul de deplasare pe jos a pasagerilor

(nu trebuie sa depaseasca 15min) si de coeficientul de intensitate a rutelor:
Ki = YLR /X Ltr
unde:

e Lr-lungimea drumurilor pe care merg rutele. (Acest coeficient arata cite rute trec pe acelasi sector

de drum).

3.2.1.3 Coeficientul de devizitate a rutelor
Kd = ZLR/P
Putem astfel definii elementele de baza specifice unei rutei ca fiind:

e lungimea rutei LR
e timpul uneirute: tr = tm + tst_i + tst_t

e viteza tehnica: Vt = [R /t_misc

Viteza tehnicd (de miscare) se determind prin urmatoarele metode: cronometrarea manuala a
elementelor procesului de transport, utilizarea aparatului automat — special, temporar montat pe autovehicul

(tahograf), utilizarea laboratorului mobil de normare , etc
Viteza comerciala
Vcom = LR/ (tm +tst_i)
Viteza exploatationala
Vexp = LR /tR
Vm > Vcom > Vexp
Deschiderea rutei este reglementata si cuprinde un volum de lucru preventiv ce include:

e Cercetarea fluxului si traficului de pasageri dupa distante si cerinte.
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Determinarea traseului (un sector de drum aprobat pentru deplasarea autovehiculului)

Determinarea elementelor rutei

3.2.2 Proiectarea rutelor urbane

Proiectarea rutelor urbane se realizeaza in cele mai multe cazuri dupa urmatoarele etape

de calcul.

a)
b)

c)

d)

9)

h)

)

Volumul pasagerilor - Q
Distanta medie de deplasare a calitorilor Imes (km). Se determina prin calcul in
dependenta de flux de pasageri.

Volumul traficului de pasageri
P = Q - lmed [pas km]

Lungimea rutei — distanta dintre statiile terminus (in urban 3-20km)
Durata functionarii rutei in zi: 2 tipuri (9-20 ore; 5-24 ore)

Durata aflarii autobuzului la linie Tserv (TN)
Tserv = Ties — Tint
Ties — Tin
Timpul de serviciu
Tserv = Te- TO (12 — 15)h (12,5 — 13.5)h [TO - timp parcurs zero]
Durata de lucru a autobuzului:
Te = Tmise + Tst.i. + st aut + st t
Parcursul total a autobuzului
tiot = Liuer + Lo
Coeficientul de utilizare

B = Llucrp /L tot
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k) Viteza admisibila — acceptata

I) Viteza tehnica
Vt = Le / (t misc + tau) = 3.6 Lin luc / (t misc + tau)
m) Viteza de circulatie
Ve = L/ (tmisc + tau + tsti)
n) Viteza de exploatare
Vexp = L/ (t misc + tau + tst.i + tst.t) = L /TR [km/h]
Lzimed = Vexp - Tserv
0) Capacitatea autobuzelor
gqmg = XY Q /X Aexp
p) Coeficient de utilizare a autobuzelor
y = Pfunct / Pposib = Qreal / qpos = Preal /| Pnom
Preal = Q - L ; Pnom = Aex - q - LR - 8
q) Coeficient de utilizare a parcului

CUP = (Q - lmed) / (Aex - q - ltot - [8)

3.3 Organizarea optima a circulatiei si a rutelor de transport in comun

Circulatia autovehiculelor pe rute (in raport cu datele tehnice puse la dispozitie de

operatorul RAT) este determinata de trei elemente:

e modul de transport
e amplasarea RAT (capete de linii, autobaze)
e organizarea programului de lucru al soferilor (conducatorilor mijloacelor de transport in

comun)

Circulatia se desfasoara in majoritatea cazurilor pe trasee fixe n baza programelor de

mers aprobate prin itinerarii. Astfel circulatia reprezinta miscarea generala de vehicule si pasageri,
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concentratd pe o anumita suprafatd de teren, amenajata in acest scop, legata de viata si activitatea

oamenilor.

Prin itinerarii se intelege calea de comunicatie care trebuie parcursa de vehicule si timpul

pentru parcurgerea acestora. Organizarea circulatiei autobuzelor pe rute poate fi in doud moduri:

e direct — autovehiculul se deplaseaza cu calatori din punctul de plecare pdna la locul
destinatiei fara debarcari si inapoi, se intaresc cdte doi soferi la distante mari.
e pe sectoare — pasagerii fac calatorii utilizand pe parcurs mai multe mijloace de transport

pentru urcare-coborare.

In dependenta de sectorul de deservire a populatiei transportul de calitori cu autobuzele

se clasifica:

e urban — in interiorul localitatii
e suburban — la distante > 50km
e interurban — la distante mari

e rural —in sectorul rural.

Totalitatea drumurilor destinate circulatiei rutiere reprezinta reteaua rutiera. Totalitatea
strazilor unei localitdti formeaza reteaua stradald — trama stradald. Strada reprezintd calea de

comunicatie terestrd special amenajata pentru circulatia vehiculelor si pietonilor.
3.3.1 Indicatorii retelei stradale de transport
Indicatorii retelei stradale de transport se clasifica in patru categorii mari:

e coeficientul de itinerar (itinerariilor) Kit = X Lit / XLst (in orase ~ 1-2)
e densitatea retelei de transport Dt = YLt / XSt (km/km2)
e lungimea tuturor traseelor, km — Lt

e suprafata localitatii, km? - St

Trasee — segmente din reteaua de transport pe care se efectueaza circulatia autobuzelor
pe rute conform unui grafic, intre cele doud puncte extreme ale liniei, numite capete de linie.

Traseele se clasifica:

WWW.Mmecanica.ucv.ro

116


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

Bﬁ'? UNIVERSITATEA .. PR||V|ARIA
DIN N
i CRAIOVA 3 ¥ CRAIOVA
e radiale

e inelare (circulare)
e diagonale
e diametrale
e tangentiale
o inorase mari Dt = 2-3.0 km/km?
o inorase mici Dt=1,7-2.3 km/km?
e Coeficientul traseelor
o Densitatea traseelor § = XLt / XLst

unde:
o XLt - lungimea tuturor traseelor
o XLst — lungimea tuturor strazilor

o 1in orage mari 6 = 1,7-4 iar in orase mici 6 =1,5-2

Zona de buna servire sau distanta de o parte si de alta a traseului pe care o parcurge pe jos
pasagerul de la domiciliu la statie si de la statia de oprire la locul destinatiei. Timpul limita pentru

mers pe jos nu trebuie sd depaseascd 10-15 min (distanta pina la 1 km)

Izocrona retelei de transport reprezintd locul geometric al tuturor punctelor egal departate
(carora le corespunde aceeasi perioadd de timp de deplasare) de cel mai puternic centru de

polarizare a localitatii.

lzocrona asezarii urbane Izocrona unei strazi principale

um
O \

S Sc

<

300 20{ 10
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Cu cat curbele izocronei acopera mai bine suprafata localitatii cu atit reteaua de transport
raspunde mai bine cerintelor célatorilor. Raportul suprafetei izocronei in functie de necesitatea

studiului trebuie sa fie:

e Fata de suprafata localitatii trebuie sa fie intre 0.8-1.0
e Pentru autobuze, troleibuze — 30 min
e Pentru tramvai — 45 min

e Pentru transportul combinat — 60 min

3.3.2 Calculul retelei de transport public
3.3.2.1 Capacitatea de transport

Cy reprezinta numarul de pasageri posibil de transportat pe ora si sens si este definita ca

si capacitatea de transport a retelei publice. Formula de calcul poate fi vazuta mai jos:
Ctr = Cvc - qn
unde:

e Ctr — capacitatea de circulatie-numarul maxim de vehicule care trec printr-un punct de
observatie intr-o ora si sens.

e (N — capacitatea nominald de pasageri a unui vehicul.
3.3.2.2 Coliniaritatea

Coliniaritatea unei retele de transport se defineste ca fiind lungimea reald a retelei si

lungimea directa:
Kk = LR /Ld
Unde:

e LR —lungimea reala a retelei

e Ld - lungimea directa in linie dreapta ce uneste extremele traseului
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3.3.2.3 Indicele de ramificare
KR = Ltr /t_tst
unde:

e in orase mari 1,7- 4 si in orase mici 1,5 — 2
e Ltr - lungimea tuturor traseelor
e L_tst- lungimea tramei stradale

3.3.2.4 Interstatia medie

Interstatia medie este distanta dintre doua statii de oprire. Statia de asteptare — locuri

special amenajate pe traseu pentru urcarea §i coborarea pasagerilor, satisface 2 cerinte:

e permite urcare si coborarea pasagerilor intr-un timp scurt

e oferd conditii de adapostire in caz de intemperii atmosferice.

O problema importanta este alegerea distantelor intre statiile de oprire (cuantificand

variatia duratei calatoriei), grafic care poate fi vazut in figura de mai jos:

t(s) ‘ V (mi/s)

L) 1(m)

Distanta medie dintre statii influenteaza: Vexp $i tca. CU Cat lint — max Vexp creste teal S€

micsoreaza.

Distanta medie dintre statii Io, km. Pasagerul, cilitorul va parcurge Io/4 distanta de la

domiciliu la statie.

Putem deduce astfel timpul pentru deplasarea pe jos ca fiind:
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t = 10/4- GO/VP (min),

Numarul statiilor:
NS = 1/1
Timpul pierdut la statii stiind durata medie de stationare la o statie to
t2 =Ns-t0 =1/1-t0
Timpul pierdut de pasageri pe parcursul unei calatorii:
t=2t1+t2=2-10-t0/4-Vp+ Ns-t0=30-10/Vp+1-t0/10
Valoarea maxima a timpului este datd de valoarea lo care anuleaza derivata functiei t =
f(To)
dt/dl0 = 30/Vp-1-t0/102

De unde rezulta ca valoarea optima a distantei dintre statii din punct de vedere a

interesului pasagerilor:

lo = Jl-t0-VA/30

3.3.2.5 Amplasarea statiilor de oprire

Statiile de oprire sunt fixate in functie de traseu si de caracteristicile functionare ale tramei

stradale Tn trei mari categorii:

e lanceputul traseului
e 1n punctele intermediare (polarizatoare de solicitanti)

e la sfarsitul traseului.
Statiile de oprire in cadrul transportului de pasageri pot fi:

e statii obligatorii — in punctele unde exista in permanenta o influenta mare de pasageri.

e statii facultative — In punctele unde exista o influentd redusa de pasageri
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e statiile cap de linie — unde se efectueaza controlul functiondrii vehiculului, odihna

personalului, schimbarea personalului la intrarea si iesirea din tura.

In statiile de oprire pot fi amenajate alveole, amplasate in afara partii carosabile (la
autobuze si troleibuze) sau refugii de asteptare a pasagerilor, amplasate in zona drumului (la

tramvai).
Amenajarea alveolelor pentru autobuze si troleibuze se efectueaza:

e in cadrul localitatilor — consiliul local

e in afara localitatilor — unitatile ce administreaza drumurile

Unul din criteriile de baza la stabilirea locului de amplasare a statiilor este interstatia

optima.

Interstatia optima (dopt) — distanta intre doua statii succesive de pe traseu, care asigura

cel mai inalt grad de economicitate in utilizarea vehiculelor se determina:

d _ |2L+18-Pci-D)-tsdt -Vp
opt — 0.9 Pci

Unde: tsgf— timpul suplimentar de demarare si franare, corespunzatoare unei opriri.

Locul de amplasare a statiei de oprire se stabileste pe baza propunerii organizatiei de
transport cu avizul Consiliului local orasenesc (municipal) si al Inspectoratului de politie. Din
analiza relatiei de determinare a interstatiei medii se desprinde concluzia ca durata medie de
calatorie este influentatd de dependenta intre consumul de combustibil si viteza medie de deplasare

care este influentatd de numarul de statii.

La cresterea interstatiei intr-o retea cu 30, 50, 70 si 100% se obtine o reducere a
combustibilului cu 7,7% , 12,2 % , 15,7% si respectiv 19,9%. Interstatia medie optimala in
transportul urban 600-900m  si 900-1200m subteran. In aceste conditii putem afirma ca dirijarea

circulatiei in cazul transportului public de persoane se petrece prin doud moduri:
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e static
e dinamic

Primul consta in atragerea atentiei conducatorilor de vehicule §i pietonilor prin

indicatoare si marcajele fixe.

Al doilea cu ajutorul semafoarelor si altor mijloace. Acest mod asigura:

e cresterea capacitatii de circulatie cu 30-40%
e cresterea securitatii rutier

e cresterea vitezei.

3.4 Optimizarea traseelor

3.4.1 Calculul interstatiei optime

Din sondajele de opinie rezultd motivul pentru care populatia alege transportul in comun ca mod
de deplasare sunt, in ordinea importantei: durata medie de deplasare; tariful; ritmicitatea;
comfortul; securitatea.

Primele doua criterii sunt criterii de baza. Ultimile trei criterii sunt criterii de calitate.
Astfel durata medie de deplasare trebuie sa fie considerata ca principal criteriu de alegere intre mai
multe variante posibile. Minimizarea duratei medii de calatorie trebuie sa fie consideratd un

obiectiv permanent. De aceea avem o formula in functie de interstatia medie:

d 1,1-L+2-P-D ¢ 11-L+2-P-D
d_ ~2p _faf | L1L+2P
T4 = oot —H— = (T4 T

Sau:

Td=a-d+é+c
d

1
unde: a =-——;

14
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1,1-L+2:P:D
b=———;
2-P
1,1:L+2-P-D
Cc = T(Tl + Tuc) 1 a,b,C >0

pentru d=0 durata medie de calatorie devine infinita.

b (L1-L+2:P-D)tqsVp
do = -=
a P

Efectuarea calculelor interstatiei optime:

dy = \/(1,1-L+2-1:D)-tdf-vp — 482

Interstatia medie optima este o valoare teoretica deoarece in practica trebuie aleasa o
interstatie medie posibild cat mai aproape de cea optima dar cu respectarea urmatoarelor indicatii:
= criteriile de amplasare (dintre care cel mai important este obligativitatea amplasarii unei
statii la intersectiile cu alte linii de transport);
= restrictiile impuse de reteaua stradala.
Dupa stabilirea interstatiei medii posibile, viteza comerciala trebuie din nou recalculata

luand in calcul interstatia medie posibila.
3.4.2 Calculul timpului minim de calitorie

Timpul minim de calatorie corespunzator interstatiei medii optime se poate calcula cu

relatia urméatoare:

Tgin=a-\g+%+c=2-\/a-b+c
a

d ,(1,1'L+2'P'D)'tdf 1,1-L+2:P:D
Tmin - P'Vp + 2-P-L (Tl + TuC)

Efectuarea calculelor timpului minim de calétorie:

d _ (1,1-L+2-P-D)tqf , 1,1-L+2-P-D _
Tmm_/ it e (14 Tue) = 1268 s

3.4.3 Calculul constantei liniei

Sau
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Formula generald de calcul a constantei liniei este alcatuitd din doud expresii din care

prima reprezintd timpul de mers pe jos si este:

Jar cea de-a doua reprezinta timpul de deplasare in vehicul si este:

1,1-L+2:-P-D L
o (Tz +Tuc+5-tdf)

T =
v 2-P-L

deoarece expresia:

L e o . .. o . ..
(Tl + Ty + - ta f) - reprezinta durata totald a unui voiaj, rezulta expresia de mai jos:

1,1-L+2-P-D
2:P-L

K =

reprezinta un coeficient a carui valoare permite estimarea duratei medii de calatorie direct in
functie de durata totala a unui voiaj, ce include:
e caracteristica de baza a traseului (lungimea L);
e caracteristica cererii de transport (distanta medie de calatorie D);
e dotarea tehnica a liniei (parcul circulant P).
Acest coeficient caracterizeaza in mod complet deservirea asigurata pe linia respectiva si
este o constanta a liniei deoarece:
> L este invariabil;
> D este practic invariabila in orele de varf (dominate de relatia domiciliu — lucru) si
este cu 5 — 8% mai mica in afara orelor de varf (in care intervin si deplasari scurte pentru
divertisment);
> P variaza in functie de viteza de exploatare si de intervalul de urmarire dar pentru
o situatie data este constant.

Efectuarea calculelor:
320

T = 5o = 144144
T, =36,03
TS, =72,07
TS = 144,14
T, =217,01
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Termenii de mai sus reprezintd distanta dintre interstatii de mers pe jos a pietonului.
1,1-L+2:-P-D

Pl (Tl + Tyc + %' tdf)

1,1-L+2-P-D
——F—=0,28
2-PL

T) =
K =

3.3.4 Calculul timpului mediu de calitorie

Td=a-d+§+c

unde: azi; b=$; C:%(Tl‘l"ruc); a,b,c >0
de aici rezulta ca:
~
a=1/(2*Vp) 0.45
b=(L.1*L+2*P*D)/(2*P) 6970.00 -
c= (L.1*L+2*P*D)/(2*P*L) *(TI+Tuc) 834.42
_/
rezulta:T¢ = 0,450 - d + % + 834,42
T,, =957.58
Ty, = 950.05
T, = 1000.34
Ty = 1065.90
Ty =1133.60
Ty4 = 1416.44

Tycap = 3088.06

Din punct de vedere al timpului:

e cresterea interstatiei medii de la valoarea de 320 m la valoarea optimda de 482 m

reprezinta o crestere a timpului mediu de célatorie cu doar o secunda.
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e cresterea interstatiei medii de la valoarea optima de 482 m la valoarea de 640 m
reprezinta o crestere a timpului mediu de calatorie cu 65 de secunde fiind mult sub intervalul minim
de urmarire (care trebuie sa aiba valori intregi si anume 2, 3, 5, 10, 15, 20, si 30 de minute, foarte
rar §i pentru motive speciale se pot utiliza intervale cum ar fi 2,5 sau 7,5) si poate fi considerat
imperceptibil.

Din punct de vedere al distantei:

e cresterea interstatiei medii de la 320 m la 1280 m inseamna o crestere a distantei de
mers pe jos de la 144 m la 576 m, deci o diferenta de 432 de metri ceea ce poate avea un impact
negativ asupra calatorilor.

Totusi pentru o retea de suprafata se considera ca o interstatie medie poate varia intre 300
m si 800 m si se considerd deasemenea ca o distantd de aproximativ 600 m este o valoare
aceeptabila. Pentru o retea de metrou ale carei statii sunt deservite de linii de suprafata, interstatia
medie variaza intre 800 m si 1500 m.

Pentru cresterea interstatiei medii se impune insd, pentru fiecare caz, o analizd atenta
privind posibilitatea practicd de obtinere a efectelor economice scontate printre care cele mai
importante sunt: cresterea vitezei comerciale; reducerea consumului de carburant; reducerea uzurii

materialului rulant; reducerea poluarii.
3.4.4 Calculul vitezei comerciale

Calculul vitezei comerciale in functie de interstatia medie si explicitand formula de calcul

aceasta se calculeaza dupa relatia:

Ld
VC =
(T1+Tuc)'d+L'tdf

dezvoltata devine:

L
V= L-d _ L-d C(TTue) _ L-d N S ((Tl+ruc))'d
€ (T4Tue)-d+Lltqr  (Ti+Tue)-d+Lltgr (Ti+Tyc) (Ti+Tuc)d+Ltgr (T +Tyc) d+( L )'tdf
(T1+Tyc) (T1+Tuc)

facem urmatoarea notatie:

m=( L ) 24600 _ _ g 3¢

(Ti+Tye)/) 150041445
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n= ((Tzfruc)

)-tdf—ﬂ-w =125,3

T 1500+1 445

astfel formula de calcul a vitezei comerciale devine:

m-d 8,35'd
— V.=
n+d 125,3+d

Vc:

Interstatia medie maxima este limitatd la jumatate din lungimea liniei, caz in care se

obtine:
Vemax = (T1+TuCL)+2-tdf - (1 sooi:izg)u-ls =815
V.max = 8,15
Vet =3.26; V., = 4.68

V. =6.00; V., =6.63
V. =699, V., =761
Ve cap = 8.15
Vcemax corespunde cu un serviciu de tip naveta (fara oprire) intre capetele de linii si este
practic egald cu asimptota. Pentru o crestere a interstatiei medii de la 320 la 640, corespunde o

crestere a vitezei comerciale de la 6 m/s la 6,99 m/s.

Traseul 1
d 80 160 253 320 640 1280 5000
TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500
Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 114.01 144.14 288.29 576.58 2252.25
Tdf 2137.50 1068.75 675.62 534.38 267.19 133.59 34.20
Tc 5082.50 4013.75 3620.62 3479.38 3212.19 3078.59 2979.20
Ve 2.24 2.84 3.15 3.28 3.55 3.70 3.83
[m/s]
-[I;(]j 893.71 749.39 724.99 731.29 830.34 1096.09 2754.99
K 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17
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Viteza comerciala [km/h]

Durata de calatorie [min]

Traseul 2b

d 80 160 272 320 640 1280 5000

Tl 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 122.32 144.14 288.29 576.58 2252.25

Tdf 2325.00 1162.50 684.97 581.25 290.63 145.31 37.20
Tc 5270.00 4107.50 3629.97 3526.25 3235.63 3090.31 2982.20

Ve [mis] 2.35 3.02 3.42 3.52 3.83 4,01 4.16
Td [s] 977.11 805.55 770.53 773.83 866.08 1128.42 2784.79

K 0.18 0.18 0.18 0.18 0.18 0.18 0.18
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Viteza comerciala [km/h]

Durata de calatorie [min]

Traseul 3b

d 80 160 303 320 640 1280 5000

Tl 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 136.54 144.14 288.29 576.58 2252.25

Tdf 333750  1668.75 880.87 834.38 417.19 208.59 53.40
Tc 628250  4613.75 3825.87 3779.38 3362.19 3153.59 2998.40

Ve [mis] 2.83 3.86 4.65 471 5.29 5.64 5.94
Td[s]  1009.82 787.20 729.55 729.95 809.43 1065.38 2717.00

K 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16
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Viteza comerciala [km/h]

80 160 253 320

Durata de calatorie [min]

80 160 253 320

14

12

10

16

14

12

10

o N R O 00

Traseul 4

d 80 160 320 566 640 1280 5000

TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 144.14 254.95 288.29 576.58 2252.25

Tdf 2775.00 1387.50 693.75 392.23 346.88 173.44 44.40
Tc 5720.00 4332.50 3638.75 3337.23 3291.88 3118.44 2989.40

Ve [m/s] 2.59 3.42 4.07 443 4.50 4,75 4.95
Td [s] 3754.04 2888.20 2509.33 2424.15 2428.01 2603.56 4195.36

K 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65
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Traseul 5b

d 80 160 320 497 640 1280 5000

TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 144.14 223.76 288.29 576.58 2252.25

Tdf 2137.50 1068.75 534.38 344.24 267.19 133.59 34.20
Tc 5082.50 4013.75 3479.38 3289.24 3212.19 3078.59 2979.20

Ve [m/s] 2.24 2.84 3.28 3.47 3.55 3.70 3.83
Td [s] 3339.66 2681.01 2405.74 2361.77 2376.21 2577.66 4188.73

K 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65

WWW.mecanica.ucv.ro

131


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

ol UNIVERSITATEA
DIN
1™ CRAIOVA

S PRIMARIA
8 CRAIOVA

Viteza comerciala [km/h]

80 160 253 320

Durata de calatorie [min]

80 160 253 320
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Traseul 9

d 80 160 320 482 640 1280 5000

TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 144.14 217.01 288.29 576.58 2252.25

Tdf 4612.50 2306.25 1153.13 765.93 576.56 288.28 73.80
Tc 7557.50 5251.25 4098.13 3710.93 3521.56 3233.28 3018.80

V¢ [m/s] 3.26 4.68 6.00 6.63 6.99 7.61 8.15
Td [s] 2177.33 1559.93 1305.28 1268.44 1286.06 1492.67 3107.58

K 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28
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Viteza comerciala [km/h]

80 160 253 320

Durata de calatorie [min]

80 160 253 320
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Traseul 10
d 80 160 320 572 640 1280 5000
TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500
Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 144.14 257.52 288.29 576.58 2252.25
Tdf 2831.25 1415.63 707.81 396.19 353.91 176.95 45.30
Tc 5776.25 4360.63 3652.81 3341.19 3298.91 3121.95 2990.30

Ve [m/s] 2.61
Td [s] 3790.60
K 0.65

3.46 413 4.52 4.58 4.84 5.05
2906.48 2518.47 2429.29 2432.58 2605.85 4195.95
0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65
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Viteza comerciala [km/h]

80 160 253

320

Durata de calatorie [min]

o N R O 00

80 160 253

Traseul 11

d 80 160 320 512 640 1280 5000

Tl 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 144.14 230.67 288.29 576.58 2252.25

Tdf 3937.50 1968.75 984.38 615.12 492.19 246.09 63.00
Tc 6882.50 4913.75 3929.38 3560.12 3437.19 3191.09 3008.00

Ve [m/s] 3.05 4.27 5.34 5.90 6.11 6.58 6.98
Td [s] 2616.97 1914.73 1617.66 1565.72 1577.23 1773.24 3380.25

K 0.38 0.38 0.38 0.38 0.38 0.38 0.38
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Viteza comerciala [km/h]

80 160 253 320

Durata de calatorie [min]

80 160 253 320

Traseul 13
d 80 160 320 453 640 1280 5000
TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500
Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 144.14 204.26 288.29 576.58 2252.25
Tdf 1781.25 890.63 445.31 314.25 222.66 111.33 28.50
Tc 4726.25 3835.63 3390.31 3259.25 3167.66 3056.33 2973.50

V¢ [m/s] 2.01
Td [s] 3108.10
K 0.65

2.48 2.80 291 3.00 3.11 3.19
2565.23 2347.85 2322.77 2347.26 2563.19 4185.03
0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65
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Viteza comerciala [km/h]
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Durata de calatorie [min]
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Traseul 17 b

d 80 160 320 434 640 1280 5000

Tl 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 144.14 195.47 288.29 576.58 2252.25

Tdf 1631.25 815.63 407.81 300.73 203.91 101.95 26.10
Tc 4576.25 3760.63 3352.81 3245.73 3148.91 3046.95 2971.10

Ve [m/s] 1.90 2.31 2.59 2.68 2.76 2.86 2.93
Td [s] 3010.60 2516.48 2323.47 2305.19 2335.08 2557.10 4183.47

K 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65
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Viteza comerciala [km/h]

80 160 253 320

Durata de calatorie [min]

80 160 253 320
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Traseul 20
d 80 160 320 458 640 1280 5000
TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500
Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 144.14 206.32 288.29 576.58 2252.25
Tdf 3150.00 1575.00 787.50 550.18 393.75 196.88 50.40
Tc 6095.00 4520.00 3732.50 3495.18 3338.75 3141.88 2995.40

Ve [m/s] 2.76
Td [s] 2321.66
K 0.38

3.72 4.50 481 5.03 5.35 5.61
1767.07 1543.83 1517.01 1540.32 1754.78 3375.53
0.38 0.38 0.38 0.38 0.38 0.38
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Viteza comerciala [km/h]
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Durata de calatorie [min]
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Traseul 23b

d 80 160 320 481 640 1280 5000

TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 144.14 216.78 288.29 576.58 2252.25

Tdf 2006.25 1003.13 501.56 333.51 250.78 125.39 32.10
Tc 4951.25 3948.13 3446.56 3278.51 3195.78 3070.39 2977.10

Ve [mis] 2.16 2.71 3.10 3.26 3.35 3.48 3.59
Td [s] 3254.35 2638.35 2384.41 2347.81 2365.55 2572.33 4187.37

K 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65
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Viteza comerciala [km/h]

80 160 253 320

Durata de calatorie [min]

80 160 253

Traseul 24

d 80 160 287 320 640 1280 5000

Tl 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 129.46 144.14 288.29 576.58 2252.25

Tdf 2756.25 1378.13 767.20 689.06 344.53 172.27 44.10
Tc 5701.25 4323.13 3712.20 3634.06 3289.53 3117.27 2989.10

Ve [m/s] 2.58 3.40 3.96 4.05 4.47 4.72 4.92
Td [s] 998.12 801.60 755.90 757.39 843.40 1102.62 2756.66

K 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17
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Viteza comerciala [km/h]

80 160 253 320

Durata de calatorie [min]

80 160 253 320
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Traseul 25
d 80 160 312 320 640 1280 5000
TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500
Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 140.69 144.14 288.29 576.58 2252.25
Tdf 3543.75 1771.88 907.68 885.94 442.97 221.48 56.70
Tc 6488.75 4716.88 3852.68 3830.94 3387.97 3166.48 3001.70

Ve [m/s] 291
Td[s]  1041.79
K 0.16

4.01 491 4.93 5.58 5.97 6.30
803.19 737.86 737.94 813.42 1067.38 2717.52
0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16
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Viteza comerciala [km/h]

Durata de calatorie [min]

Traseul 29b

d 80 160 320 347 640 1280 5000

Tl 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 144.14 156.18 288.29 576.58 2252.25

Tdf 2850.00 1425.00 712.50 657.60 356.25 178.13 45.60
Tc 5795.00 4370.00 3657.50 3602.60 3301.25 3123.13 2990.60

[n\ﬁfs] 2.62 3.48 4.16 4.22 4.60 4.87 5.08
Td [s] 1412.35 1109.95 1012.80 1011.80 1072.34 1318.32 2962.52

K 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24
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Viteza comerciala [km/h]

Durata de calatorie [min]

Traseul E1T

d 80 160 314 320 640 1280 5000

TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad  36.04 72.07 14130 14414 28829 57658  2252.25

Tdf 369375  1846.88 94201 92344 46172  230.86 59.10
Tc 663875  4791.88  3887.01 386844 340672 317586  3004.10

[st] 2.97 411 5.07 5.09 5.78 6.20 6.56
Td[s] 103185  790.85 72435 72441 79930 105296  2702.87

K 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15
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Viteza comerciala [km/h]

Durata de calatorie [min]

Traseul EIR

d 80 160 310 320 640 1280 5000

Tl 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 139.86 144.14 288.29 576.58 2252.25

Tdf 3618.75 1809.38 932.40 904.69 452.34 226.17 57.90
Tc 6563.75 4754.38 3877.40 3849.69 3397.34 3171.17 3002.90

[;1/;25] 2.94 4.06 4.98 5.01 5.68 6.09 6.43
Td [s] 1020.60 785.23 721.47 721.60 797.89 1052.25 2702.69

K 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15
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Viteza comerciala [km/h]

10
8
6
4
2
0
80 160 253 320

Durata de calatorie [min]

80 160 253 320

Traseul 100

d 80 160 255 320 640 1280 5000

TI 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500

Tuc 1445 1445 1445 1445 1445 1445 1445
Tad 36.04 72.07 114.91 144.14 288.29 576.58 2252.25

Tdf 2512.50 1256.25 787.94 628.13 314.06 157.03 40.20
Tc 5457.50 4201.25 3732.94 3573.13 3259.06 3102.03 2985.20

Ve [mis] 2.46 3.19 3.59 3.75 4.11 4.32 4.49
Td [s] 831.92 684.75 659.29 665.22 763.57 1028.96 2687.59

K 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15
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Viteza comerciala [km/h]

80 160 253 320

Durata de calatorie [min]

80 160 253 320

Propunem si un cod de program ce poate fi procesat numeric cu ajutorul mediului

14

12

10

software Matlab. Acest program se bazeaza pe datele de intrare, are o structurd flexibild, cu
modificare datelor de intrare in functie de propunerile noi de trasee si de remodelari de linii. Codul

de program dezvoltat este prezentat mai jos:

%RAT

Y%date de baza

%L=24600;

%P=3;

%D=2460;

%vp=1.11;

L=input('Lungimea liniei dus-intors:(24600) );
P=input('Numarul de autovehicule din parcul circulant:(3) *);
D=input('Distanta medie de calatorie:(2460) ;
vp=input('Viteza pietonului:(1.1) );
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%date variabile

%d=320;

%TI=1500;

%d=input(‘Interstatia medie:(320) ");

d=300:20:400;

Tl=input('Timpul liber:(1500) Y;

Y%parametri

%tdf=15

%tuc=1.7,

%Tuc=1445;

tdf=input('Timpul suplimentar de demarare si franare:(15) ");
tuc=input('Timpul de urcare/coborare a unui calator:(1.7) );
C=input('Numarul total de calatori pentru un voiaj:(850) ');
%timpul suplimentar pentru urcarea calatorilor

Tuc=C*tuc;

sprintf(‘'Timpul suplimwentar pentru urcarea calatorilor este de %f secunde ', Tuc)
%timpul total suplimentar de demarare si franare

Tdf=L./d*tdf;

sprintf(‘'Timpul suplimentar de demarare si franare este de %f secunde \n', Tdf)
%timpul comercial

Tc=TI+Tuc+L./d*tdf;

sprintf(‘'Timpul comercial este de %f secunde \n',Tc)

%viteza de exploatare

vx=L./(vp.*Tc);

sprintf('Viteza de exploatare este de %f m/s \n',vx)

%timpul de asteptare in statie

Tas=L./(2*P.*vX);

sprintf(‘'Timpul de asteptare in statie este de %f secunde \n', Tas)
%viteza comerciala

ve=L./Tgc;

sprintf('Viteza comerciala este de %f m/s \n',vc)

%timpul de deplasare a calatorului in vehicul

Tv=D./vc;

sprintf(‘'Timpul de deplasare a calatorului in vehicul este de %f secunde \n',Tv)
%Timpul de apropiere si departare intre statii

Tad=d./(2*vp);

sprintf(‘'Timpul de apropiere si departare intre statii este de %f secunde \n', Tad)
%timpul de stationare la capete de linie

Tcl=0.1*L./vc;

sprintf('Timpul de stationare la capete de linie este de %f secunde \n',Tcl)
%timpul de voiaj

Tt=1.1*Tc;

sprintf(‘'Timpul de voiaj este de %f secunde \n',Tt)

%durata medie de calatorie

Td=Tad+Tas+Tv;

sprintf('Durata medie de calatorie este de %f secunde \n',Td)
%interstatia optima

a=tdf/(2.*vp);

b=(1.1*L+2.*P.*D)./(2.*P);
c=(1.1*L+2.*P.*D)/(2.*P.*L)*(TI+Tuc);

%d0=sqrt(b/a)

dO=sqrt((1.1*L+2*P*D).*tdf. *vp/P);
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sprintf(‘Interstatia optima este de %f metri',d0)

%timpul minim de calatorie
Tdmin=sqrt((1.1*L+2*P*D)*tdf/(P*vp))+(1.1*L+2*P*D)/(2*P*L)*(TI+Tuc);
%Tdmin=2*sqrt(a*b)+c;

sprintf(‘'Timpul minim de calatorie corespunzator interstatiei medii optime este de %f secunde’, Tdmin)
%timpul de mers pe jos

Tdm=d./(2*vp);

sprintf(‘'Timpul de mers pe jos este de %f secunde \n', Tdm)

%timpul de deplasare in vehicul
Tdv=(1.1*L+2*P*D)/(2*P*L)*(TI+Tuc+L./d*tdf);

sprintf(‘'Timpul de deplasare in vehicul este de %f secunde \n',Tdv)
%constanta liniei

K=(1.1*L+2*P*D)/(2*P*L);

sprintf(‘Constanta liniei este %f',K)

Rezultatele obtinute pentru traseul selectat, in urma procesarii numerice a codului de

program sunt urmatoarele:

Lungimea liniei dus-intors:(24600) 24600

Numarul de autovehicule din parcul circulant:(3) 3

Distanta medie de calatorie:(2460) 2460

Viteza pietonului:(1.1) 1.1

Timpul liber:(1500) 1500

Timpul suplimentar de demarare si franare:(15) 15

Timpul de urcare/coborare a unui calator:(1.7) 1.7

Numarul total de calatori pentru un voiaj:(850) 850

ans =

Timpul suplimentar pentru urcarea calatorilor este de 1445.000000 secunde
ans =

Timpul suplimentar de demarare si franare este de 1230.000000 secunde
Timpul suplimentar de demarare si franare este de 1153.125000 secunde
Timpul suplimentar de demarare si franare este de 1085.294118 secunde
Timpul suplimentar de demarare si franare este de 1025.000000 secunde
Timpul suplimentar de demarare si franare este de 971.052632 secunde
Timpul suplimentar de demarare si franare este de 922.500000 secunde
ans =

Timpul comercial este de 4175.000000 secunde

Timpul comercial este de 4098.125000 secunde

Timpul comercial este de 4030.294118 secunde
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Timpul comercial este de 3970.000000 secunde

Timpul comercial este de 3916.052632 secunde

Timpul comercial este de 3867.500000 secunde

ans =

Viteza de exploatare este de 5.356560 m/s

Viteza de exploatare este de 5.457041 m/s

Viteza de exploatare este de 5.548884 m/s

Viteza de exploatare este de 5.633158 m/s

Viteza de exploatare este de 5.710760 m/s

Viteza de exploatare este de 5.782453 m/s

ans =

Timpul de asteptare in statie este de 765.416667 secunde

Timpul de asteptare in statie este de 751.322917 secunde

Timpul de asteptare in statie este de 738.887255 secunde

Timpul de asteptare in statie este de 727.833333 secunde

Timpul de asteptare in statie este de 717.942982 secunde

Timpul de asteptare in statie este de 709.041667 secunde

ans =

Viteza comerciala este de 5.892216 m/s

Viteza comerciala este de 6.002745 m/s

Viteza comerciala este de 6.103773 m/s

Viteza comerciala este de 6.196474 m/s

Viteza comerciala este de 6.281836 m/s

Viteza comerciala este de 6.360698 m/s

ans =

Timpul de deplasare a calatorului in vehicul este de 417.500000 secunde
Timpul de deplasare a calatorului in vehicul este de 409.812500 secunde
Timpul de deplasare a calatorului in vehicul este de 403.029412 secunde
Timpul de deplasare a calatorului in vehicul este de 397.000000 secunde
Timpul de deplasare a calatorului in vehicul este de 391.605263 secunde
Timpul de deplasare a calatorului in vehicul este de 386.750000 secunde
ans =

Timpul de apropiere si departare intre statii este de 136.363636 secunde
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Timpul de apropiere si departare intre statii este de 145.454545 secunde
Timpul de apropiere si departare intre statii este de 154.545455 secunde
Timpul de apropiere si departare intre statii este de 163.636364 secunde
Timpul de apropiere si departare intre statii este de 172.727273 secunde
Timpul de apropiere si departare intre statii este de 181.818182 secunde
ans =

Timpul de stationare la capete de linie este de 417.500000 secunde
Timpul de stationare la capete de linie este de 409.812500 secunde
Timpul de stationare la capete de linie este de 403.029412 secunde
Timpul de stationare la capete de linie este de 397.000000 secunde
Timpul de stationare la capete de linie este de 391.605263 secunde
Timpul de stationare la capete de linie este de 386.750000 secunde

ans =

Timpul de voiaj este de 4592.500000 secunde

Timpul de voiaj este de 4507.937500 secunde

Timpul de voiaj este de 4433.323529 secunde

Timpul de voiaj este de 4367.000000 secunde

Timpul de voiaj este de 4307.657895 secunde

Timpul de voiaj este de 4254.250000 secunde

ans =

Durata medie de calatorie este de 1319.280303 secunde

Durata medie de calatorie este de 1306.589962 secunde

Durata medie de calatorie este de 1296.462121 secunde

Durata medie de calatorie este de 1288.469697 secunde

Durata medie de calatorie este de 1282.275518 secunde

Durata medie de calatorie este de 1277.609848 secunde

ans =

Interstatia optima este de 479.593578 metri

ans =

Timpul minim de calatorie corespunzator interstatiei medii optime este de 1270.410828 secunde
ans =

Timpul de mers pe jos este de 136.363636 secunde

Timpul de mers pe jos este de 145.454545 secunde
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Timpul de mers pe jos este de 154.545455 secunde

Timpul de mers pe jos este de 163.636364 secunde

Timpul de mers pe jos este de 172.727273 secunde

Timpul de mers pe jos este de 181.818182 secunde

ans =

Timpul de deplasare in vehicul este de 1182.916667 secunde
Timpul de deplasare in vehicul este de 1161.135417 secunde
Timpul de deplasare in vehicul este de 1141.916667 secunde
Timpul de deplasare in vehicul este de 1124.833333 secunde
Timpul de deplasare in vehicul este de 1109.548246 secunde
Timpul de deplasare in vehicul este de 1095.791667 secunde
ans =

Constanta liniei este 0.283333
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4 Propunere de sistem de linii de transport public local de calatori

pentru municipiul Craiova

4.1 Consideratii generale

Propunerea pentru noul sistem de linii de transport public s-a conceput tinand seama de

reteaua de transport existentd, de trama stradala existenta si preconizata, de sondajele efectuate si

de planurile de fluxuri elaborate. Aceasta a fost elaborata pe baza urmatoarelor considerente:

a)

b)

Simplicitate si usor de utilizat. Simplicitatea In proiectarea liniilor de transport In comun
este o ,,reguld de aur” in crearea sistemelor de transport public este atractiva si usor de
utilizat si de operat. Reteaua de transport public trebuie sd fie simpld si usoard din
urmatoarele motive:

cunoasterea serviciilor de transport public este cruciald in alegerea calatoriei;

utilizatorii se schimba In mod continuu;

utilizatorii ocazionali reprezintd un potential crescut;

multi utilizatori de autovehicule cred ca acest serviciu este defectuos si mai scump decéat
este

in fiecare an multi oameni isi schimba activitatea, serviciul, locuinta si preferintele de
calatorie;

un transport public usor si simplu de utilizat ofera ocazia unui numar mare de persoane
posibilitatea de a cdldtori in sigurantd la un pret de cost scazut.

Frecventa optimd. O frecventd mare de deservire este un factor important in competitia cu
utilizatorii de autovehicule. Propunem intre 6-12 plecari pe ora in perioadele de varf cu un
nivel de frecventd acceptabil. Frecventele mai mari de 10 minute vor oferi timpi mari de
asteptare si o consultare a graficelor de cédlatorie inainte de inceperea calatoriei. Frecventele
mari pot fi atinse prin coordonarea graficelor de calatorie pe sectiunile rutelor comune.

Pentru a realiza acest sistem trebuie proiectat un sistem de linii de transport care sa
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indeplineasca aceste cerinte. Scopul acestei propuneri este de a sincroniza si coordona
timpilor de céldtorie pentru mijloacele de transport in comun din Craiova. Numarul de
caldtori care vor prefera transport public in dauna autovehiculelor proprii va creste prin
atingerea acestor obiective.

c) Efectul de retea si conectivitatea. Efectul de retea depinde de frecventa.

Exploatarea efectului de retea poate oferi un mai bun raspuns la problemele transportului
public. Prin coordonarea liniilor si a timpilor de céldtorie putem multiplica oportunitatile de
calatorie si simplifica planificarea calatoriei in zonele cu densitate redusd. De asemenea o

coordonare intre liniile locale si regionale va deveni importanta in crearea efectului de retea.

Lafiecare Lafiecare Lafiecare Lafiecare
73 minute 15 minute 30 minute 60 minute

Frecventa ridicata prin coordonarea timpilor de célatorie

d) Viteza de calatorie. Viteza de calatorie este un parametru important in orase si este in
functie de distanta intre statii, traficul rutier si a limitarilor de viteza. Aceasta este
importanta pentru stabilirea conectivitatii cu alte mijloace de transport n comun. Statiile
trebuie sa fie amplasate la distante optime pentru colectarea unui numar cat mai mare de

calatori si a reducerii timpului de asteptare.

Strategii pentru dezvoltarea transportului Tn comun.
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4.2 Proiectarea retelei de transport in comun

Reteaua de transport iIn comun a Municipiului Craiova s-a conceput finand seama de
reteaua de transport existenta, de trama stradala existenta si preconizata, de sondajele efectuate si

de planurile de fluxuri elaborate.

Valorile importante ale fluxurilor de calatori impun pastrarea si dezvoltarea transportului
cu tractiune electrica, avand in vedere capacitatea de trans-port oferita, protectia mediului si pretul

de cost al exploatarii.

Orasele mari trebuie sda dezvolte o strategie sustenabild pentru transportul public de
persoane nu pentru dezvoltarea traficului bazat pe autovehicule. Dezvoltarea urbana trebuie sa

integreze si sa dezvolte capacitatile existente pentru sistemele de transport in comun.

356000
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0
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—&— Numdr locuitori Craiova

Numarul de locuitori din Municipiul Craiova dupa recensdmantul din 2011

Abordarea de catre autoritatile locale a strategiei de transport trebuie sd aibd o prioritate
publici nu individuald. Imbunatatirea calititii vietii urbane cu un sistem de transport de calitate
creste eficienta economica a sistemul de transport curent si reducerea blocajelor in trafic. Pe baza

datelor statistice a populatiei municipiului Craiova. Craiova este Impartitd in 17 cartiere.
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Planul urbanistic municipiul Craiova

Cresterea numarului de autovehicule in Craiova. Pe baza studiilor realizate de Consiliul
Concurentei se arata ca in Romania media este de 203 automobile la 1.000 de locuitori in anul
2012. In ceea ce priveste vechimea parcului auto, 17% din total sunt masini cu o vechime mai
mare de 20 de ani si doar 3% au o varsta sub doi ani. Prognozele estimeaza aproape o dublare a
numadrului de autoturisme pentru anul 2020. Tinadnd seama de modul cum se desfasoara circulatia
generala in momentul de fatd, cand gradul de motorizare este de 220 autoturisme la o mie de
este evident ca 1n viitor, Municipiul Craiova va avea mari dificultdti in desfasurarea circulatiei
generale urbane si in problemele de protectie a mediului. Singurul mijloc care ne riméane la
dispozitie si poate fi folosit, pentru a reduce valorile mari ale fluxurilor de autovehicule in viitor,
ramane proiectarea si organizarea unei retele de transport in comun, pe principii moderne, de mare

eficienta, care sa fie apta de a satisface In mod optim, nevoile de deplasare ale populatiei.
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4.2.1 Alegerea mijloacelor de transport

La alegerea mijlocului de transport in comun cel mai potrivit, pentru fiecare caz in parte,

trebuie sa se tina seama de urmatorii factori:

Marimea orasului, conditiile geografice de amplasare si numarul locuitorilor sai;
Configuratia tramei stradale majore si elementele sale geometrice;

Valoarea maxima a fluxului orar de calatori si numarul total al calatorilor ce trebuie
transportati;

Capacitatea de transport orara a sistemelor de transport in comun analizate;

Investitia necesara pentru realizarea sistemului;

Pretul de cost al exploatarii si consumul de energie specific serviciului oferit;

Impactul asupra mediului.

La noi 1n tara, se utilizeaza in general sistemele de transport cu autobuze, troleibuze si

tramvaie, la care se mai adaugd metroul usor si metroul greu din Bucuresti.

Tn tabelul comparativ de mai jos, sunt prezentate principalele caracteristici ale sistemelor

clasice de transport ih comun urban.
Tipul Investitia necesara | Capacitatea de transport Consum de energie Impactul
mijlocului la scara oferita mediu asupra
de transport comparativa (cdl/h.sens) kgcc/veh.km mediului
Autobuz 1 4.500-7.200 0,03litri / t.km Zgomot, substante nocive
Troleibuz 2 4.500-7.200 150Wh/t.km Silentios fara fum. Existenta retelei de contact.
Tramvai 4 12.000 110Wh/t km Fara substante poluant;. Existenta caii de rulare si a
retelei de contact.
L'Z’;f)trm“ 5 12.000-30.000 110Wh/tkm Similar tramvaiului.
Metrou . .
greu 240 30.000-50.000 100Wh/t.km Fara substante poluante. Fara zgomot.
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Analizand informatiile din acest tabel, se constatd urmatoarele:
a) Sistemele de transport pe pneuri, organizate cu autobuze sau troleibuze, ofera aceeasi

b)

d)

capacitate de transport orard, ce nu poate depasi 7.000 calatori pe ord si sens, In condifii
normale de servire. Rezulta de aici, ca pentru valori mai mari ale fluxurilor de calatori, este
necesar a se utiliza sisteme de transportau o capacitate de transport mai mare, de tipul
tramvai, metrou usor sau metrou greu.
Investitia necesara pentru realizarea sistemelor de transport analizate este minima in cazul
autobuzului, de doud ori mai mare in cazul troleibuzului, de 4 ori mai mare in cazul
tramvaiului si de 5 ori mai mare in cazul metrou lui usor.
Investitiile foarte mari necesare pentru realizarea metroului greu isi gasesc justificarea
numai atunci cand capacitatea de transport a celorlalte sisteme de transport este depasita.
Consumul specific de energie, exprimat in kcal/t.km este mai mic la sistemele de transport
cu tractiune electrica decat la autobuz, cele mai reduse consumuri realizandu-se la
autovehiculele pe sine. Aceste consumuri sunt urmatoarele:

1.  laautobuz 260 kcal/t.km;

2. la troleibuz 130 kcal/t.km;

3. latramvai 95 kcal/t.km.
Impactul exercitat asupra mediului este mai puternic n transportul organizat cu
autobuze, datorita nocivitatii gazelor de esapament si zgomotului emis de motor. Impactul
sistemelor de transport cu tractiune electrica se manifesta prin prezenta retelei de contact a
caii de rulare si a materialului rulant. Metroul subteran influenteaza cel mai putin mediul
ambiant.
In afara celor 4 factori prezentati in tabelul mentionat, trebuie analizati si problema
costului prestatiei aferente, exprimata in lei pe caldtor transportat sau in lei pe vehicul.km.
Acest factor este deosebit de important atunci cand se alege mijlocul de transport optim,
putand fi factorul decisiv in luarea deciziei. Din acest motiv costul serviciului de transport

se analizeaza separat.
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4.2.2 Strategia sistemului retelei de transport in comun

Tindnd seama de concluziile rezultate din analiza situatiei existente, se desprind
urmatoarele idei, de naturd organizatorica sau tehnicd, privind reorganizarea si modernizarea

transportului Tn comun din Municipiul Craiova:

e Transportul public poate fi stimulat prin adoptarea unei game mai largi de optiuni prin
utilizarea unor dispozitivelor personale de comunicatii mobile (aplicatii mobile ce
furnizeaza timpii de asteptare si optiunile de cumparare a biletelor) si reducerea timpului
de asteptare;

e Vehiculele din toate modurile de transport trebuie sa devind mai ecologice, mai sigure si
mai silentioase. Sistemul de transport in general va trebui sa devind mai sigur si mai
securizat. Trebuie exploatat potentialul ridicat al electromobilitatii, fie in ceea ce priveste
vehiculele hibride, fie in ceea ce priveste autoturismele sau autovehiculele utilitare usoare
pe baza de baterii pentru traseele mai scurte;

e Investitii in echipamente de bord, bilete electronice pentru transportul public, vehicule
electrice in retea, pile de combustie, autobuzul expres, tranzitul rapid de célatori;

e Dezvoltarea unui plan pentru investitii in noile servicii de navigatie, monitorizare a
traficului si de comunicare, pentru a permite integrarea fluxurilor de informatii, a
sistemelor de gestionare si a serviciilor legate de mobilitate, pe baza unui plan european de
informatii multimodale integrate si de gestionare. Proiecte demonstrative pentru mobilitate
(cu ajutorul electricitatii si al altor combustibili alternativi), inclusiv infrastructura de
reincarcare si de realimentare si sistemele de transport inteligente, care se concentreaza in
special asupra acelor zone urbane n care limitele de calitate a aerului sunt depasite in mod
frecvent.

e (estionarea mobilitatii este un concept mai restrans privind gestionarea cererii de utilizare
a autoturismelor prin schimbarea atitudinilor si modelelor de deplasare. In centrul
gestionarii mobilitatii se afld masurile ,,flexibile”, precum informarea si comunicarea,
organizarea serviciilor si coordonarea activitatilor diferitilor parteneri. Aceste masuri

flexibile ajutd adesea la promovarea masurilor ,,stricte”, de exemplu, prin incurajarea
M 9
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utilizarii de noi linii de tramvai, piste pentru biciclete, sisteme ,,Park and Ride” (parcare
urmatd de mersul pe bicicletd) etc. Masurile de gestionare a mobilitatii (in comparatie cu
masurile stricte) nu necesita neaparat investitii financiare importante si au adesea un raport
ridicat beneficii-costuri;

e Transportul public sa fie modul ales pentru deplasarile motorizate pe coridoarele
aglomerate din polul de crestere Craiova, pe baza a trei principii: prioritate; promovare;
servicii pentru pasageri. O strategie echilibrata de investitii in drumuri si in prioritatile
transportului public va permite devierea de pe rutele radiale principale ale orasului a
intregului trafic, cu exceptia celui esential, precum si reducerea duratelor de calatorie cu
transportul public;

e Transportul public se situeaza astfel intr-o pozitie care ii permite sd concureze in mod
eficace cu autoturismul, companiile de transport public orientandu-se din ce in ce mai mult
spre serviciile prestate pentru clienti si spre performantele operationale. In urmitorul
deceniu propunem investitii in infrastructurd pentru a spori puternic contributia liniei de
tramvai la mobilitatea durabila in Craiova, pe langa investitii in sosele, pentru a reorienta
traficul si a decongestiona rutele de transport public cheie, astfel incat performantele
autobuzelor si ale troleibuzelor sa creasca;

e Informarea célatorilor cu privire la curse si statii. Aceste informatii incep de la indicatorul
care ar trebui sa precizeze cursele care utilizeaza statia respectiva — ar putea fi numerele
liniilor sau destinatiile deservite. Atat afisajele electronice, cat si anunturile sonore ar trebui
sd poata fi utilizate pentru a informa calatorii cu privire la intarzierile si perturbarile din
retea. Aproape de statii ar trebui sa existe puncte de vanzare de bilete — cu personal sau

automate —, cu indicatoare spre acestea daca nu sunt situate chiar 1anga zona de asteptare.

Transportul public din Craiova trebuie considerat ca fiind in concurenta cu transportul cu
autoturismul privat, fiind practic imposibil de egalat confortul personal oferit de autoturism, insa
TP are numeroase avantaje, cum ar fi posibilitatea de a face si altceva in timpul caldtoriei si

eliminarea dificultatii si a costului cautarii unui loc de parcare.
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4.3 Sistem de linii noi pentru transportul public

Pentru sistemul de transport public de persoane din Craiova propunem urmatoarele

masuri:

e Conturarea unor noi linii de transport cu mentinerea celor actuale in asa fel incat acestea
sd poata prelua in mod corespunzator fluxurile de calatori, fara o suprapunere accentuata a
serviciului prestat de catre fiecare linie in parte. Acest mod de organizare va permite o
exploatare a retelei de transport de catre mai multi operatori de transport, fara suprapunerea
responsabilitatilor si a serviciului prestat;

e Modernizarea si prelungirea liniilor de tramvai actuale pana la Aeroportul International
Craiova precum si construirea unei noi linii de tramvai care sa preia fluxul de calatori din
zona Gara catre Parcul Romanescu fara a fi concurate in mod excesiv de celelalte mijloace
de transport, care functioneaza pe retea;

e Dezvoltarea transportului in comun cu tractiune electrica, prin infiintarea unor linii de
troleibuze;

e Utilizarea unor curse speciale in zonele de dezvoltare a orasului (Parc Industrial, Uzina
Ford, Avioane Craiova)

e Introducerea unor noi linii de transport in comun pentru noile zone rezidentiale dezvoltate
in ultima perioada (de exemplu Cartier Magnolia, Cartier zona Ford). Bineinteles anumite

cutume administrative, legate de zonarea localitatiilor creaza o inertie temporala,

Avand 1n vedere cerintele de mai sus si tinand seama de toate observatiile si

recomandarile facute propunem urmatoarele:
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Linie de autobuz noua

Sector Transport public
Descrierea Fluxul de calatori crescut din zona Craiovita catre zona centrald a orasului si
problemei spre zona 1 Mai

Introducerea traseu nou de autobuz: Craiovita — Centru — 1 Mai si retur
S SN - i ot i
qt)t.,laulevardul Oltenia 28
Qh_’\
&
8
Descrierea
Interventiei suad
&
VLJ’/_-.
6]
Lungime
19,2 km
traseu
1. St.30 (Cinema) 3. St.30 (Posta)
2. St.10 (Orizont) 4. Segarcea
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5. Liceul Chimie 17. Macedonski 1
6. Casa Tineretului 18. Macedonski 2
7. Scoala Decebal 19. Piata Centrala
Statii 8. Spital Nr.2 20. Teatru
9. Teatru Statii 21. Spital nr.2
10. Simion Barnutiu 22. Sc.Decebal
11. CARP 23. Casa Tineretului
12. Spital Nr.1 24. Liceul Chimie
13. Confectii 25. Segarcea
14. Parc 26. Posta
15. Zorile 27. Orizont
16. CARP 28. St.30 (Cinema)
S+D
Vi N1 V2 N2 _
Sarbatori legale
Program (05:30 | (08:30 | (13:30 .
Capacitate
transport - — - T2
08:30) | 13:30) | 18:30) | (18:30— | (19:30— | (20:30— | T1(08:30 (13:30 -
19:30) 20:30) 21:30) | -13:30) 21'_30)
Cu elevi 30/2 30/2 30/2 30/2 30/2 60/1 60/1 60/1 35 pers/veh
Fara elevi 30/2 30/2 30/2 30/2 30/2 60/1 60/1 60/1 35 pers/veh
Intermediar 30/2 30/2 30/2 30/2 30/2 60/1 60/1 60/1 35 pers/veh
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Linie de autobuz noua
Sector Transport public
Descrierea | Fluxul de célatori crescut din zona Craiovita catre Raului si spre zona 1 Mai
problemei
Descrierea | Introducerea unui traseu nou de autobuz:
Interventiel | g4, Dacia — Parcul Tineretului — Gari — Bld. Dacia
TEInuLeidd iaovd ngg
icc
Mafy Rozelor
yaila Fermié E %\I@;—Q‘l
£ B
g Parcul &
/ Craiovite
= 3 4 Bon-Bon Cupcakes ©
Piata Constantin
: Ea Brancusi 1-3%
= 28 min | SEVERINULU|
|1gkm | €74
o Grading
. @ Bc-lan,-cé
e BRESTE!
&
)
,';Jm '.A,,c_,u/ IJI-L,L_UJ\”A“
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L QPort Cetate - &.;
§ Ea i stolf
Parcul 2 i f j{;f‘ 31102
Tineretului M : %, o
A Liceul de Arte o
Lungime | 14,9 km
traseu
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Statii 1. Gara 11. Raului
2.Bl. 41 12. Lunca (Parcul Tineretului)
3.B2 13. Aprozar
4. Olimp 14. Stadion
5. Unitatea Militara 15. Sf. Dumitru
6. BI 83 16. Carol/Mercur
7. Depou tramvai 17. Nicolae Balcescu
8. Hanul Craiovita 18. Rond
9. Gradinita Nr.16 19. Gara
10. Biserica

Propuneri | BI83

statii noi

:::::

Depou tramvai
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Hanul Craiovita

r o, ” o (
- v
o
’ g )
-
Raului
[}
m
/‘A e
/ S )M/'/"nm
Colegiul Carol I / parcare Mercur . —
77 e t
/ SN
Sintec Miedia ()
vi Ni vi N2 Sarbaf(:rlijle ale
Program (05:30 | (08:30 | (13:30 g_l_ > Capacitat
transport - - - (18:30- | (19:30- | (20:30- | T1(08:30 (13:30 e
08:30) | 13:30) | 18:30) | 19:30) 20:30) 21:30) | -13:30) ) 1'_ 30)_
Cu elevi 30/2 30/2 30/2 30/2 30/2 60/1 60/1 60/1 35
pers/veh
Faraelevi | 302 | 302 | 302 | 302 30/2 60/1 60/1 60/1 %
pers/veh
Intermediar | 302 | 30/2 | 302 | 3002 30/2 60/1 60/1 60/1 %
pers/veh
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Linie de autobuz noua
Sector Transport public

Descrierea | Dezvoltarea si introducerea de noi curse de pe Aeroportul Craiova, fluxul de

problemei | cdlatori crescut din zona Gara si Centru catre Aeroport

Descrierea | Introducerea unui traseu nou de autobuz:

Interventiei | Gara - Piata Centrala — Aeroport — Piata Centrala - Gara

@
| TUR

Piata Constantin
Brincusi 1-3

"] “QJU« Bucuresti 325

RETUR

Fatnea ce Avoare

Lungime | 15,9 km
traseu
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Statii 1. Gara 13. Unitatea Militara
2. Rond 14. Hanul Doctorului
3. Tarancuta 15. Plaiul Vulcanesti
4. Piata Centrala 16. Helin
5. Rotonda 17. Sarari
6. Institut 18. Institut
7. Sarari 19. Rotonda
8. Helin 20. Piata Centrala
9. Plaiul Vulcanesti 21. Tarancuta
10. Hanul Doctorului 22. Rond
11. Unitatea Militara 23. Gara
12. Aeroport*
Propuneri | Aeroport
statii noi
Aeroportul
International
Craiova
@ Parcare Aeroport C
Calea Bucuresti 325
=
vi NL vz N2 v3 N3 Sarbaf;r?le ale
Program (04:30 | (06:30 | (10:00 (13:00 (16:00 ¢ Capacitate
transport** - - - ’ ’ (19:00 - | T1(05:30 | T2 (16:00 P
06:30) | 10:00) | 13:00 B B : - 06: - 18:
) ) ) 16:00) | 18:00) 22:00) 06:30) 18:00)
Cu elevi 30/2 - 30/2 - 30/2 60/1 60/1 60/1 35 pers/veh
Fara elevi 30/2 - 30/2 - 30/2 60/1 60/1 60/1 35 pers/veh
Intermediar 30/2 - 30/2 - 30/2 60/1 60/1 60/1 35 pers/veh
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* Statia propusa este amplasata in incinta aeroportului atat pentru a creste accesibilitatea
pasagerilor, dar si pentru a sporii siguranta circulatiei rutiere (sa nu existe traversari). Se cunoaste
faptul ca exista demersuri privind construirea unui sens giratoriu in zona aeroportului, acesta fiind

absolut necesar.

** Frecventa si programul autobuzelor de pe traseul propus este data de evolutia transportului
aerian. Programul orar pentru acest traseu acopera cea mai mare parte din cursele ce aterizeaza sau

decoleaza de pe aeroportul Craiova.

Introducerea unui nou traseu ce face legatura dintre Gara si Aeroport este justificata de
dezvoltarea continua si de introducerea a noi curse regulate cu destinatii interne, dar si externe:

0o  Anglia:Londra (Luton),Liverpool

0  Italia: Roma (Ciampino), Milano (Bergamo), Bologna, Venetia (Treviso)

0  Spania: Barcelona, Madrid, Valencia

o  Franta: Paris

0  Germania: Koln

Situat la o distanta de 7 km de centrul orasului Craiova, de-a lungul traseului Craiova —
Bucuresti, aeroportul deserveste intreaga zona a Olteniei, fiind cea mai apropiata poarta aeriana
pentru cele cele 5 judete : Dolj, Gorj, Mehedinti, Olt si Valcea.

Potrivit sistemului existent de clasificare a aeroporturilor, Aeroportul Craiova este
clasificat ca aeroport regional mic, dar datorita localizarii sale si a zonei de captare de care dispune,
acesta poate avea oportunitatea de a se dezvolta intr-un Hub International in viitor.

In anul 2011 aeroportul a inregistrat un numir de 31.269 de pasageri (19.397 din trafic
intern si 11.872 din trafic international). Daca programul de modernizare este implementat in
totalitate, se preconizeaza ca numarul pasagerilor ar putea atinge cifra de 2.012.088 pana in anul
2020 (437.186 din trafic intern si 1.574.902 din trafic international) si de 2.555.876 pana in anul
2025 (555.340 din trafic intern si 2.000,536 din trafic international).
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In tabelul de mai jos este prezentatd evolutia numarului de pasageri transportati pe cale

aeriand, cu peste 222000 de pasageri in anul 2016.

Anul Numar pasageri

2012 29626
2013 40291
2014 138886
2015 116947
2016 223322

In ceea ce priveste perioada sosirilor si plecarilor curselor regulate, din tabelul de mai jos

se observa ca exista acoperire pe intreaga saptamana, pe urmatoarele intervale orare:

SOSIRI
Duminic
Luni Marti Miercuri Joi Vineri Sambata a
11:35
13:00 13:00

17:00 17:00 17:00

17:40 17:40
18:40 18:00 18:40 18:00

21:00

1:25 1:25 1:25 1:25 1:25 1:25 1:25
1:30 1:30 1:30 1:30
2:30 2:30 2:30 2:30
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ajunga in aeroport cu 1,5 — 2 h inainte de decolare, pentru efectuarea formalitatilor aeroportuare.

Pentru determinarea orarului de plecari s-a luat in calcul faptul ca pasagerii trebuie sa

PLECARI
luni marti miercuri | joi vineri sambata | duminica
4:30 5:10 5:30 4:30 5:10 5:30
5:30 6:20 5:30 6:20
11:10 10:40 11:10 10:00
11:50 11:50
16:25 16:30 16:25 16:30
16:55 16:55 16:55 16:55 16:55 16:55 16:55
17:15 17:15
19:25

Interval orar - plecari

M |uni

m marti

W miercuri
™ joi
mvineri

" sambata

= duminica
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Interval orar - sosiri

M luni

B marti

B miercuri
Hjoi

W vineri

B sambata

" duminica
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5 Solutii propuse pentru optimizarea transportului public local de
calatori, pretabile la caracteristicile retelei rutiere si traficului din

municipiul Craiova

5.1 Situatie actuala

In conditiile in care tendinta pe plan european si mondial este de descurajare a transportului
rutier individual in favoarea transportului public, masurile ce se impun pentru cresterea
atractivitatii acestuia din urma trebuie sa fie mult mai evidente si mai ales mai eficiente din acest
punct de vedere (cresterea gradului de confort, de siguranta a circulatiei, de asigurare a capacitatii

de transport in paralel cu asigurarea unui grad de ritmicitate corespunzator etc).

Tn acest context al transportului public Tn Municipiul Craiova dorim sa analizam mai multe

metode de optimizare a transportului public prin solutionarea urmatoareleor puncte cheie:

e Realizarea unui model virtual al arterelor principale din orasul Craiova
e Modelarea situatiei actuale a transportului public in comun pe arterele principale ale
orasului Craiova
e Modelarea transportului in comun la nivel de Municipiu:
o Modelarea tramei stradale la nivel de oras
o Modelarea transportului in comun la nivel de retea de transport completa (orare de
functionare, frecventa, etc)
o Simularea conditiilor de trafic liber
o Simularea comparativa a situatiei actuale cu noile linii propuse

e Modelarea unor metode de optimizare a transportului in comun in orasul Craiova
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o Banda de circulatie prioritara pentru transportul in comun in zonele unde trama
stradala permite acest lucru
o Unda verde pentru transportul in comun 1n zonele unde trama stradala permite acest
lucru
e Analiza diferentelor intre structura actuald a transportului in comun si metodele de

optimizare modelate

5.2 Metodologia de lucru

5.2.1 Realizarea sistemului de retea virtual

5.2.1.1 Sistem virtual pentru modelare sisteme de optimziare

Pentru a putea realiza un sistem virtual al retelei de transport a orasului Craiova s-a utilizat

programul de simulare si modelare trafic Aimsun.

Pe baza unor cercetari asupra transportului in comun actual in orasul Craiova s-a ajuns la
concluzia ca o modelare a intregului oras, in vederea realizérii unor optimizari la nivel de trama
stradald si de conducere a procesului de semaforizari, nu este necesara deoarece majoritatea

traseelor de transport in comun ale orasului functioneaza numai pe arterele principale.

Figurd 1 Reteaua arterelor principale in Aimsun
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Datorita acestui fapt s-au modelat in programul Aimsun numai retelele de transport

principale ale orasului:

e Bulevardul Dacia

e Bulevardul Decebal

e (Calea Bucuresti

e Bulevardul Nicolae Titulescu

e Calea Severinului

e Bulevardul Carol |

e Strada Aries

e Strada Simion Barnutiu

e Calea Unirii

e Bulevardul Nicolae Romanescu

o Intersectiile, accesele si legaturile intre arterele principale ale oragului Craiova.

Sistemul virtual realizat este compus din:

e 85 km lungime sectiuni

e 139 km lungime banda de circulatie
e 762 sectiuni

e 269 intersectil

e 55 centroizi

e 103 statii pentru transportul In comun

5.2.2 Modelarea si calibrarea traficului pe arterele principale ale

sistemului de retea virtual

Dupa realizarea sistemului virtual al arterelor principale, modelul creat a trebuit sa fie

populat cu categorii de masini pe baza unor masuratori din trafic.
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Pentru aceasta etapa s-au utilizat 55 de centroizi (puncte de unde si in care vehiculele intra
si ies din retea). Pe baza acestor centroizi s-a realizat o matrice origine destinatie a intregului

model.

Figura 2 Configuratia centroizilor din modelul simulat

Pentru a putea realiza matricea origine destinatie a modelului virtual s-au mai utilizat si 86

de detectori (bucle inductive) distribuifi in puncte cheie ale orasului.

Figura 3 Configuratia detectorilor din modelul simulat
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Figura 4 Intersectia de la rond in Aimsun

Figurd 5 Pod electro simulat in Aimsun
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Figura 6 Intersectia de la Hotel Craiovita si intersectia de la Gara simulatd in Aimsun

Acesti detectori utilizeaza pe tot parcursul simularii informatii privind traficul in punctele
unde sunt montati. Aceste informatii sunt apelate de catre ei dintr-un fisier text numit ,,Real Data
Set”. Acest fisier text contine, pentru modelul de fata, numele detectorului, volumul de vehicule

care au trecut peste el intr-un interval de 15 minute si data si ora la care s-au realizat masuratorile.

Tabel 13 Tabel cu datele reale folosit in Aimsun

Nume Volum Data si ora

11 1101 2012-06-21T08:15:00
D1 770 2012-06-21T08:15:00
115 1195 2012-06-21T08:15:00
D15 637 2012-06-21T08:15:00
116 1062 2012-06-21T08:15:00
D16 288 2012-06-21T08:15:00
133 406 2012-06-21T08:15:00
D33 321 2012-06-21T08:15:00
132 1025 2012-06-21T08:15:00
D32 1095 2012-06-21T08:15:00
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131 473 2012-06-21T08:15:00
D31 381 2012-06-21T08:15:00

Una dintre problemele care apar la un sistem asa de mare este cd o matrice origine
destinatie reala a intregului oras este foarte greu de realizat. In cele mai multe cazuri se realizeaza
masuratori din trafic in puncte cheie dupa care, pe baza acestor masuratori, cu ajutorul unor modele

matematice se realizeaza o matrice origine destinatie.

Aimsun poate sd genereze aceastd matrice singur, pe baza unui model matematic al lui
Wardrop. Foarte important in aceasta etapa este configuratia detectorilor pe baza carora Aimsun va

genera matricea origine destinatie.

Din cauza ca modelul este in stare incipienta, este necesar sa realizam alocarea rutelor pe care

le urmeaza vehiculele din retea pe baza unor diversi parametri:

o Cost
e Timpi de asteptare
e Volumul traficului

e Clase de vehicule

Dupa ce Aimsun realizeaza alocarea rutelor pentru fiecare vehicul din reteaua virtuala, se
trece la realizarea matricei origine destinatie care are la baza informatiile continute de detectori si

informatiile generate in timpul alocarii rutelor.

5.3 Modelarea sistemului de transport in comun

Sistemul de transport in comun modelat pentru orasul Craiova contine toate rutele de
autobuze si tramvaie din Craiova, deoarece in momentul de fata nu exista nicio ruta care sa nu aiba

cateva statii i pe arterele principale.

Pentru configuratia transporului in comun nu este necesara o matrice origine destinatie
intrucét stim exact care este configuratia actuald, timpii de asteptare in statie, ruta, statiile in care

opresc mijloacele de transport in comun etc.
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~ T Public Transport Lines

()] Linia1 R
] Linia1 T
()] Linia 10 R
=] Linia10T
(=] Linia 100 R
(=] Linia 100 T
(=] Linia 101 R
(=] Linia 101 T
(=] Linia 102 R
(] Linia 102 T
()] Linia 11 R
] Linia11 T

Figurd 7 Liniile de transport public in comun utilizate in Aimsun

(] Linia 13R
(J]Linia13T
()] Linia 177b R
(J] Linia17b T
()] Linia 20 R
(] Linia20 T
()] Linia 23b R
] Linia23b T
()] Linia 24
()] Linia 25 R
(] Linia25 T
()] Linia 29b R
()] Linia29b T

Tn figura de mai sus se poate vedea planul de transport in comun care este functional in

modelul realizat In Aimsun. Planul de transport in comun contine 20 linii de autobuze si tramvaie

care functioneaza prin oras

dupa un program fix.

i {2 Public Tranzport Line: 18782, Name: 1 LM‘
Main | Tmetables |
Mame: 1 Swternal I
Stops Sections ~ [ peeman |
a6 Simion Barnuti ) ([ e
|.15505 * | T&T: Simicn Bamutiu ()
|LB§DG ¥ | T&&: Simion Bamutiu @)
T&S: Simion Barnutiu (J)
2010 Simion Barmuotio (3)
uw |
l L5152 Alevandru Maczdonski El
008: Calea Linirii (0}
17020
L7028
451 Calea Unirii (0}
ILBGD? * | 1627%: Calea Uniri AuinSiooe
I L7058 Calea Unirii
I 17066: Calea Lnirii
I}.Bﬂlﬂ * 17074 Calea Unirii L |
L7097
| o
17075: Calea Uniri i B etroute
' W Auto Connect
LTLLT: Nicolze Romanescu = & Auto Pan
| o ]

Figura 8 Traseul autobuzului 1 in Aimsun
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Figura 9 Orarul autobuzului 1b in Aimsun

Se poate vedea in figura de mai sus cd media de timp dintre autobuze este de 5 minute si
poate exista o deviatie de la acest timp de 2 minute. Timpul mediu de asteptare a autobuzului in

statie este 20 de secunde si poate exista o deviatie de la acest timp de 5 secunde.

O tubiic Transport Line, 18537, Nafle 101 Pl =

& Pudlic Transport line: 18782, Name: e ——

| Man Tmeishes |
Man | Tmetbles T | |
o mewde: Live 101 hd ,ff",,AJ Deete |

Twetabler  Linis & Scweduies

Schedules
Initial Trme Depanture Type Depstre
Iedtial T D hick TYp o
ou e e 200 AM Interval Whide Trpe:. | None
.00 AN Tnterval =

Figurd 10 Vedere in Aimsun a traseului de autobuz 1b si a tramvaiului 101
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5.4 Configurarea sistemului de transport in comun

Configurarea sistemului de transport in comun pentru orasul Craiova este una dintre cele
mai usoare etape deoarece, odatd cu calibrarea modelului simulat in Aimsun pentru arterele
principale si cu modelarea sistemului de transport in comun pentru orasul Craiova, configurarea

sistemului a fost realizatd automat.

Configurarea sistemului de transport iIn comun presupune simularea in conditii reale a
vehiculelor care compun flota regiei autonome de transport. Aceste conditii reale nu sunt

influentate de flota in sine, ci de modul in care functioneaza modelul creat in Aimsun.

Deoarece modelarea sistemului de transport in comun pentru orasul Craiova a presupus
introducerea In Aimsun a parametrilor care compun reteaua de transport In comun, parametrii care
sunt ficsi, o configurare a lor este de prisos. In momentul cand s-a realizat calibrarea retelei de
transport pentru arterele principale ale orasului, automat s-a realizat si configurarea sistemului de
transport in comun care este dependent de structura tramei stradale si de parametrii generali din

trafic.

5.5 Modelarea si simularea solutiilor propuse

5.5.1 Simularea conditiilor reale pentru transportul in comun

Acest capitol se va ocupa cu simularea conditiilor reale ale traficului si ale transportului in

comun din orasul Craiova si va avea la bazd modelarea si calibrarea retelei initiale.

Modelul pe care va rula simularea cu conditiile de trafic real va avea 18 semaforizari cu

timpi diferiti de semaforizare, clase diferite de autovehicule, matrice origine destinatie etc.

Pe baza detectorilor din trafic pentru simularea conditiilor reale din trafic s-a calibrat
modelul creat initia astfel incit la simularea modelului pentru conditii reale traficul care se

desfasoara pe arterele principale sa simuleze conditiile reale.
Pentru aceasta simulare a conditiilor reale s-au folosit:

e 55 centroizi
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e 86 de detectori

e 18 functii de cost pentru diferite artere si sectiuni
e 6 tipuri de experimente

e 30 linii de transport Th comun

e 763 sectinuni

e 5clase de vehicule

e 103 statii pentru transportul in comun

Figurd 11 Modelul creat in Aimsun pentru simularea conditiilor reale

Pentru a putea realiza o comparatie cu celelalte modele se vor lua in calcul parametrii

pentru toate categoriile de vehicule.
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Figura 14 Emisii NOX - simulare conditii reale
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Figura 15 Viteza - simulare conditii reale
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Figura 16 Timpul de oprire - simulare conditii reale
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Figura 17 Simulare conditii reale intersectie gara

5.5.2 Simularea benzilor de circulatie prioritare

O metoda foarte buna pentru realizarea unei optimizari a transportului in comun este
realizarea unor benzi de circulatie prioritara pentru circulatia vehiculelor care apartin transportului

Tn comun.

Pentru a realiza aceasta etapa de optimizare au fost realizate benzi de circulatie prioritard

pentru vehiculele transportului in comun pe urmatoarele strazi:

e C(Calea Bucuresti

e Bulevardul Nicolae Titulescu
e Calea Severinului

e Bulevardul Carol I (partial)

e Strada Aries

e Strada Simion Barnutiu

WWW.mecanica.ucv.ro

184


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

EY S PRIMARIA
5 jad CRAIOVA

UNIVERSITATEA
DIN
CRAIOVA

e Calea Unirii

e Bulevardul Nicolae Romanescu

Pentru a putea simula aceste benzi de prioritate pentru vehiculele de transport in comun au

fost necesare urmatoarele:

e 55 centroizi

e 86 de detectori

e 18 functii de cost pentru diferite artere si sectiuni
e 6 tipuri de experimente

e 30 linii de transport Tn comun

e 763 sectiuni

e 5clase de vehicule

e 103 statii pentru transportul in comun

Pentru simularea acestor benzi de prioritate s-a utilizat modelul arterelor principale pe care
circula transportul in comun realizat la etapa anterioara. A fost utilizat acelasi model pentru a putea

realiza comparatii Intre parametrii de trafic Tnainte si dupa optimizare.

Figurd 18 Intersectie Universitate jos
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Figura 20 Viteza armonica — simulare banda prioritarad
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Figurd 21 Emisii CO2 — simulare banda prioritara
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Figurd 22 Emisii NOX — simulare banda prioritara
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5.5.3 Simularea undei verzi pentru transportul in comun

Unda verde este o altd metoda de optimizare a transportului Tn comun i are ca scop
reducerea timpului de asteptare in trafic a vehiculelor de transport in comun astfel incét va creste
securitatea v-a scadea timpul petrecut in mijlocul de transport din punctul de vedere al pasagerului,

disconfortul pasagerului pe durata calatoriei etc.

Pentru a crea unda verde pentru transportul in comun la modelul creat precedent, cel cu
benzile de circulatie prioritare pentru transportul in comun, s-au mai adaugat detectoare in fiecare
intersectie semaforizata. Aceste detectoare joaca rol de bucla inductiva si detecteaza vehiculele de
transport Tn comun. Pentru ca aceasta detectie sa functioneze vehiculele pentru transportul in
comun ca circuld pe arterele principala ale orasului Craiova trebuie sa fie echipate cu instrumente
speciale pe care bucla inductiva sa le poatd recunoaste astfel incat sd poata trimite semnale catre
automatul de trafic, astfel schimband planul de semaforizare care functioneaza in mod curent cu

un nou plan.

Noul plan presupune golirea benzii de circulatie in momentul cand detectorul a detectat un
mijloc de transport Tn comun, prin schimbarea semnalului curent al semaforului in verde pentru ca
coloana de masini care este inaintea mijlocului de transport in comun sa poata elibera banda astfel

incat autobuzul sau tramvaiul sa treacd de intersectie fara sa astepte la semafor.

Acesti detectori trebuie introdusi in sistem in pereche de cate doi astfel incat unul sa
functioneze ca bucla inductiva de detectie prezenta mijloc de transport in comun si sd dea comanda
la automatul de trafic pentru schimbarea planului de semnal si altul dupa intersectie pentru a
detecta mijlocul de transport in comun si el sa trimitd semnal catre automatul de trafic sd schimbe

planul de semnal la cel utilizat inainte de detectie.

Pentru aceasta simulare a undei verzi pentru transportul in comun din orasul Craiova s-au

folosit:

e 55 centroizi
e 259 de detectori din care 173 pentru unda verde

e 18 functii de cost pentru diferite artere si sectiuni
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e 6 tipuri de experimente

o 30 linii de transport ih comun
e 763 sectinuni

e 5clase de vehicule

e 103 statii pentru transportul in comun

Sistemul pe care s-a realizat simularea a ramas la fel cu cel precedent, simulare benzilor de
circulatie prioritare transportului in comun. In plus fati de simularea precedenti s-a realiza si

modelat unda verde pentru transportul in comun din orasul Craiova pentru fiecare intersectie

semaforizata.
Type:  Fixed » | offser: [0.00 E] vtowTime:  [zm0 = | Cycle: 90 sas,
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Figurd 25 Fereastra introducere timpi de semaforizare
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Figurd 26 Fereastra creare unda verde
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Figura 27 Timpul de intarziere — simulare unda verde

50
:
!
H
:
| | | {
Msensrsssesseessnennssnessnersssssasneens suens b ¢ bseoswed &
“I.. ) ! ! T i ! ! i ! ) ! L ! ) i R
e e el ala o il i

W s St et SHSE Pphastir ZHEY T o]

Figurd 28 Viteza armonica — simulare unda verde
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Figura 29 Emisii CO2 — simulare unda verde
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Figurd 30 Emisii NOX — simulare unda verde
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Figurd 31 Viteza — simulare unda verde
5.5.4 Modelarea si simularea la nivel de Municipiu
5.5.4.1 Simularea situatiei de circulatie libera

Acest subcapitol se va ocupa cu simularea conditiilor de trafic liber ale transportului in
comun din orasul Craiova si va avea la baza modelarea si calibrarea retelei initiale cat si modelarea

tramei stradale actuale din Municipiul Craiova.
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Modelul pe care va rula simularea cu conditiile de trafic liber dar in acelasi timp va avea
18 semaforizari cu timpi diferiti de semaforizare, clase diferite de autovehicule, matrice origine

destinatie etc.
Pentru aceasta simulare a conditiilor reale s-au folosit:

e 51 centroizi

e 86 de detectori

e 18 functii de cost pentru diferite artere si sectiuni

e 20 linii de transport in comun (tur retur), plus 4 linii de transport in comun noi
e 1080 sectinuni

e 5 clase de vehicule

& Vehicle Type: 58, Name: Bus ? X
Main Classes Characteristics 2D Shapes Experiment Defaults Fuel Emission (QUARTET) Attributes Emission (Panis et al)
Name: |Bus External ID:
Mode: | None <
Mean Deviation Min Max

Length 12m Om 12m 12m

Width 250m om 250 m 250 m

Max Desired Speed 10 km/h 2 km/h 5 km/h 20 km/h

Max Acceleration 1m/s2 0.30 m/s2 0.80 m/s2 1.80 m/s2

Normal Deceleration 2 mfs2 1 m/s2 1.50 m/s2 4.50 m/s2

Max Deceleration 5 mfs2 1 myfs2 4 mfs2 6 m/s2

Speed Acceptance 1 0.10 0.90 1.10

Min Distance Veh 1.50m 0.50m Tm 2.50m

Maximum Give Way Time 35 Secs 10 Secs 20 Secs 60 Secs

Guidance Acceptance 100 % 0% 100 % 100 %

Sensitivity Factor 1 0 1 1

Minimum Headway 0 Secs 0 Secs 0Secs 0Secs

Staying in Overtaking Lane: Equipped Vehicles: ‘ED.DD % S
Undertaking: Cruising Tolerance: ‘U.EU mys2 =
Imprudent Lane Changing: PCUs: ‘2.50 -
Sensitivity for Imprudent Lane Changing: Max. Capacity: Total Mumber of People  ~

Cancel

Figura 32 Parametrii de generare a autobuzelor de transport ih comun
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@ Vehicle Type: 58, Name: Bus ? X

Main Classes Characteristics 2D Shapes 3D Shapes Experiment Defaults Fuel Emission (QUARTET) Attributes Emission (Panis et al)

Consumption Rate

Fi (idling): [1.500 mi/s 2] Fi(atookmyh): [30.000 200 km B
€1 (accelerating): [5.000 mi/s 2] F2(at 120 km/h): [40.000 /200 km B
€2 (accelerating): ‘IU.UUU ml/s C‘
Fd (decelerating): ‘E.DDD ml/s C‘

Minimum Consumption Speed

Vm: |45.000 km/h =2

Figurad 33 Parametrii de generare a consumului specific pentru un autobuz etalon

@ Vehicle Type: 58, Name: Bus ? X
Main Classes Characteristics 2D Shapes 3D Shapes Experiment Defaults Fuel Emission (QUARTET) Attributes Emission (Panis et al)
Emission Vehicle Type Emission Values
Vehicle: |Bus e Pollutant: | CO2 ~

Fuel Types

Fuel Type Lower Limit Factor 1 Factor 2 Factor 3 Factor 4 Factor 5 Factor 6
potol .
Diesel 0 0.904 113 -0.0427 2.81 345 122
Dieel %

Figura 34 Parametrii de generare a poluarii

Din figurile de mai sus se poate vedea modul de generare a fiecarui autobuz in parte, astfel
incét parcul auto existent in cadrul RAT Craiova sa fie generat pe durata unei zile cat mai eficient
si cat mai aproape de realitate. In acelasi timp se poate evidentia si parametrizarea consumului de
combustibil astfel incat sd se poatd genera consumuri in functie de diferitele caracteristici

particulare ale vehiculelor.
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€2 Public Transpart Line: 22814, Name: Linia 3b R ? x
Main Timetahles
Mame: |Linia 3b R External ID:
Stops Sections i Delets All
|22]"51 = 15377: Strada Caracal Delete
21674
21678
22742 ~ 15315 Strada Caracal
U]
2744 ~ 15312 Strada Caracal £
15311: Strada Caracal e
314: Strada Caracal ()
21485
21489 S
Auto Steps
1847: Anul 1848 (0) e
1848 Anul 1848 (0)
310: Strada Gheorghe Chitu (0]
22747 * 13335 Strada Gheorghe Chitu (0]
313: Strada Pietei (0)
| Edt Rout
13329 Stradz Caracal ALl
|z| Autn Conned:
15253: Strada Caracal B
™ E] Aut Pan
Figurd 35 Exemplu de realizare a liniei 3b de transport in comun
@ Public Transport Line: 22814, Name: Linia 3b R ? X
Main Timetables
Timetable: | elevi ~ New Delete
Schedules
Initial Time  Departure Type ~  DePartures
5:30 AM Interval - Vehicle Type: 58: Bus e
830 AM Interval Wean: [o:08:00 :
1:30 PM Interval Deviation: ‘ﬂ:ﬂl:ﬂn C‘
630 PM Interval Linked to Line: | None =
730 PM Interual + | Link Delay Time: 0:00:00 =)
New Delete
[] Show Pedestrian nfo
Stop Time
Stop Mean (s) Dev Offset (s) ~
22751 30 5 0
22742 30 5 0
22744 30 5 0
22747 30 5 0
v
Show Offsets Set All Times...

Figura 36 Exemplu de orar de functionare cu frecventa de succedare a vehiculelor pe traseu
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@ Public Transport Line: 22814, Name: Linia 3b R ? %
Main Timetables
Timetable: | elevi ~ News | | Delete ‘
Schedules| fara elevi
intermediar
Initial Time eparture Type
5:30 AM Interval Vehicle Type: |58: Bus v|
8:30 AM Interval Mean: |0:08:00 £
130 PM Interval Deviation: [0:01:00 B
6:20 PM Interval Linked to Line: |None v|
Link Delay Time: 0:00:00 =
730 PM |nterva| n elay lime
8:30 PM Interval
New | | Delete |

Figurd 37 Exemplificarea diferitelor tabele orare in functie de structura lunara

{2 Public Tranisport Plarc 22030, Name: Public Transport Plan - Elevi

Main  Craphical Tenetablc

Fublic Transpart Lines

Lz I T
5

Linia 35T -

Shawve Time Limits Artion

Free Fow - From: B:00:00 AM (5] Duration: |1:00 am (3] Action

23724 A

Public Transport Stops (by Distance)

22660 -

T
08:00 it 08:30
Time
—LUna2sT — Lna3tT

I (R

Figurd 38 Grafic cu orarele de autobuze cu parcursul prin statii a doua autobuze
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‘C’ Bublic Transport Plan 23030, Mamse: Public Transport Plan - Elevi ? X
Main Graphical Timatable
Mame: |Public Transport Plan - Elew External I:
#vallable FT Lines & Timetables FT Lines B Timetables In FT Flan
PT Line Timetanies a PT Line Timetable =
“ Line 22026: Linia 1T 22034: Linia... 22036 elevi
Timetable 22028: etevi ... 22068: elevi
Timetable 22030: fara elevi 22000: Linia.. 22002: elevi
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Figura 39 Planul de transport public pentru Municipiul Craiova

Din figurile de mai sus se poate vedea complexitatea modului de modelare a transportului
in comun din Municipiul Craiova cat si complexitatea informatiilor care pot fi generate si analizate
din punctul de vedere a traseelor de transport in comun, din punctul de vedere al statiilor utilizate
de catre transportul public, etc.
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Figura 51 Timpul de parcurs a transportului Tn comun n simulare

Graficele de mai sus prezinta situatia modelatd si simulata la nivelul unei zile in raport cu
traficul liber. Analiza transportului Tn comun se realizata din simularea pe durata a 16 ore de

transport in comun si se analizeazd urméatoarele aspecte:

e Timpi de intarziere

e Fluxul de vehicule

e Consumul de combustibil
o Viteza

e Emisiile poluante

WWW.Mmecanica.ucv.ro

201


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

EY S PRIMARIA
§§ CRAIOVA

UNIVERSITATEA
DIN
CRAIOVA

e Timpul de transport

e Distanta parcursa

Din punctul de vedere al analizei a deservirii zonale cat si a punctelor de interes s-a
simulat si ulterior analizat prin utilizarea platformelor specifice modelarii si simularii traficului

rutier si a transportului in comun izocrone origine/destinatia a deservirii punctelor de interes.

Pentru a putea analiza cat mai pertinent deservirea Municipiului Craiova au fost analizate

urmatoarele categorii principale — puncte de interes:

e Centre comerciale (Auchan, Electroputere Shopping Center, Kaufland, Lidl, Mercur, etc.)
e Zone eductionale (Licee, Scoli, Facultati, etc.)

e Centre de interes public (Centre Multifunctionale, Aeroport, Gara, Autogari, etc.)

e Puncte de agrement (parcuri, zone de recreere)

e Zone de interes public (centru, mall, etc.)

Figurd 52 Graficul de deservire punct de interes zona — Aeroport (linii noi propuse introduse)
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Figurd 53 Graficul de deservire punct de interes zona — Aeroport (stare actuala)

Figura 54 Graficul de deservire punct de interes zona — Liceu Carol I (linii noi propuse introduse)
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Figura 56 Graficul de deservire punct de interes zona — Parc Tineretului (linii noi propuse introduse)
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Figurd 58 Graficul de deservire punct de interes zona — Centru Multifunctional (linii noi propuse introduse)
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Figura 60 Graficul de deservire punct de interes zona — Gara (linii noi propuse introduse)
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Figurd 62 Graficul de deservire punct de interes zona — Electroputere Parc (linii noi propuse introduse)
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Figurad 63 Graficul de deservire punct de interes zona — Electroputere Parc (stare actuala)
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6 Remodeliri ale traseelor pentru transportul cu autobuze

6.1 Structura retelei de transport in comun

Prin definitie o retea de transport in comun este un ansamblu de locuri special amenajate,
structurate, cunoscute si reglementate pentru a asigura un serviciu de transport in conun. Prin locuri
special amenajate se inteleg liniile si infrastructurile amenajate pentru calatori. Principalele calitati

ale unei retele depind de structura spatiala si structura temporala.
6.1.1 Structura spatiala

Structura spatiala este acea calitate a unei retele de transport in comun prin care se asigura
0 acoperire maxima, cat mai uniforma si mai coerenta a teritoriului. Prin aceste calitati, structura
spatiala asigura eficacitatea operatiilor. Putem spune cad structura spatiala este rezultatul

suprapunerii unei retele de baza si a unei retele secundare.

Reteaua de baza este formata din liniile principale care sunt dirijate cat mai direct posibil
spre centrul teritoriului si spre principalele zone de destinatie. Reteaua secundara este formata din

linii secundare si asigura corespondenta cu reteaua de baza sau care deservesc destinatii speciale.

In cazul marilor retele, reteaua de baza este asigurata cu mijloace de transport de mare
capacitate iar reteaua secundara devine o retea de deservire ale carei linii sunt dirijate catre statiile
retelei de baza. Organizarea serviciului de transport in comun printr-o retea de baza si 0 retea

secundara :

e conduce la diminuarea substantiala a costurilor de operare;
e poate avea un impact nedorit asupra calatorilor prin cresterea numarului de corespondente
obligate;

e poate conduce la cresterea duratei medii de calatorie.

In cazurile in care durata medie de calatorie creste, aceasta nu este o consecinta directa a

introducerii unei corespondente ci se datoreaza intro ducerii traseelor deoarece:
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e corespondenta se face catre o linie cu viteza comerciala superioara;

e liniile de baza functioneaza la intervale de urmarire mult mai mici decat liniile secundare.

Astfel, timpul pierdut in corespondenta este recuperat prin scaderea timpului de mers in
vehicul. Principalul instrument pentru a masura deservirea teritoriului este calculul izocronelor
catre principalele destinatii. Pentru a pune in evidenta impactul corespondentelor, in calculul
izocronelor timpul de asteptare intr-o statie de corespondenta nu mai este considerat ca fiind
jumatate din intervalul de urmarire ci maximum intre intervalele de urmarire ale celor doua linii.
In contextul de mai sus se creeaza o legatura directa intre densitatea zonelor deservite, nivelul de

serviciu si structura spatiala a retelei. Astfel, din statistici rezulta ca este semnificativ faptul ca:

e 10% din numarul de linii deservesc zone cu o densitate mai mare de 4500 de locuitori/km2

dar ofera un nivel de serviciu de peste 60 de treceri pe zi;

e 30% din numarul de linii deservesc zone cu o densitate mai mica de 2000 de locuitori/km?2

dar asigura un nivel de serviciu sub 30 de treceri pe zi.

Dezvoltarea spatiala a retelei se face, in general, in etape. Exemplele de mai jos prezinta
tipuri de solutii uzuale pentru cele mai multe probleme generate de remodelarile traseelor de

transport in comun.

e C(Crearea de linii de baza, in general radiale, catre centru sau catre o destinatie principala

10 min.

Y
L J

e Prelungirea liniilor de baza, in zone de origine, printr-o bucla de sens unic

10 min.

I
L

10 min.
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e Dublarea frecventei pe portiunea initiala a liniei de baza

e Prelungirea liniei de baza cu doud bucle, fiecare cu sens unic si circuland la un interval

dublu fata de linia de baza

Y

e Crearea de puncte de corespondenta in care mai multe linii secundare care ajung alternativ

fiecare avand o corespondenta asigurata cu linia de baza

= -
10 min..- =
-".-‘
== 10 mi

-

F 3
10 min " O . f0min__,
. 0 min.

5
\
"~ 40 min.
x

10 min, -,

kY
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6.1.2 Structura temporala

Structura temporala asigura unei retele calitatea de a se adapta in numarul de linii si nivel

de serviciu (intervalul de urmarire) la variatia cererii. Prin aceasta calitate, structura temporala
maximizeaza eficienta operatiilor.

Din punct de vedere al structurii temporale se disting:

e linii regulate care functioneaza 7 zile pe saptamana formand reteaua de baza;

e linii de varf care functioneaza numai in orele de varf in zilele lucratoare.

Pentru a evita excesele, structura temporala trebuie sa respecte norme minimale de
serviciu prin care se asigura un serviciu minim indiferent cat de mica este cererea. In acest context
cele doua tablouri de mai jos prezinta o structura acceptabila pentru exemplul numeric adoptat.

Calculele au fost facute pentru urmatoarele perioade (raportate la informatiile existente la nivel
local):

perioade zi lucratoare:
varf =6:00+9:00, respectiv 15:00+19:00
zi =9:00 +15:00
rest zi = inainte de 9:00 si dupa 19:00

sambata si duminica:
zi =8:00+17:00
rest zi = inainte de 8:00 si dupa 17:00

6.1.3 Gestiunea retelei de transport

Gestiunea unei companii de transport in comun are ca scop realizarea obiectivelor globale

si specifice cu minim de efort si din acest punct de vedere nu difera de gestiunea altor companii.

Activitatile clasice de gestiune sunt:

e explicarea obiectivelor specifice la nivelele de executie;

e detalierea si descrierea activitatilor;
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e controlul realizarii (cantitativ, valoric si calitativ)
e previziunea evolutiei contextului;

e ordonarea masurilor corective.

Gestiunea unei retele este strict specifica intreprinderilor de transport in comun si are ca
scop satisfacerea usagerilor in conditiile prevazute de intervenant. Schema de mai jos ofera o

prezentare de principiua celor doua aspecte componente specifice:

e importanta deosebita care trebuie acordata relatiilor cu publicul;
e modul de integrare intre:
o tratarea CSR (cereri, sugestii, reclamatii) de catre serviciul reletii cu publicul care
trebuie sa asigure transparenta activitatii unei intreprinderi de transport in comun;
o activitatile prin care sunt analizate si solutionate din punct de vedere tehnic toate

problemele de catre SPT care trebuie sa asigure solutii coerente si viabile.
In final gestiunea retelei trebuie sa:

e faca obiectul unei politici aprobate de municipalitate;
e asigure un compromis acceptabil intre obiectivele municipalitatii, ale populatiei si ale
intreprinderii ce se va concretiza prin:
o corectia anomaliilor fata de exigentele populatiei sau fata de normele de serviciu;
o actiuni de tip ajustare, normalizare, dezvoltare, etc. Ce vor fi propuse de catre

planificarea tehnica.

Schemele de mai jos sunt doar detalii pentru a exemplifica problemele specifice gestiunii

unei retele de transport in comun.
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6.2 Remodelarea liniilor de transport in comun

Remodelare traseu 1

Sector Transport public

Descrierea | Fluxul de calatori crescut din zona Gara catre zona 1 Mai, precum si

problemei dezvoltarea Centrului Multifunctional

Descrierea Remodelare

interventiei | traseu 1 cu introducerea unei noi statii la Centrul Multifunctional

o)

Lungime 12,4 km

traseu
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Statii 1. GARA 14. ROMANESTI
2. PALTINIS 16.CENTRUL MULTIFUNCTIONAL*
3. PACII 15. IELIF
4. TARANCUTA 16. PARC
5. OLTET 17.ZORILE
6. SIMION BARNUTIU 18. CARP
7. CARP 19. MACEDONSKI
8. SPITALUL NR1 20. OLTET
9. CONFECTII 20. NICOLAE BALCESCU
10. DUNAREA 22. ROND
11. CENTRUL MULTIFUNCTIONAL* 23. GARA
12. LACTIDO
13. OLAS PROD
Propunere CENTRUL MULTIFUNCTIONAL
introducere
statii
s Q)
il
STELSTARSRL 1
© certrul Muttfunctional
| S—
Program Vi N1 V2 N2 S+D
transport (05:30 | (08:30 | (13:30 Sarbatori legale
- - - (18:30— | (19:30- | (20:30— | T1(08:30 | T2 Capacitate
08:30) | 13:30) | 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) | —13:30) (13:30—
Cu elevi 8/8 10/7 9/8 12/5 15/4 20/3 10/6 i(l)lg()) 100 pers/veh
Fara elevi 10/6 12/5 10/6 12/5 15/4 20/3 12/5 12/5 100 pers/veh
Intermediar 10/6 12/5 10/6 12/5 15/4 20/3 12/5 12/5 100 pers/veh

* Oprire statia Centrul Multifunctional se va face in raport cu evenimentele organizate
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Remodelare traseu 9

Sector Transport public
Descrierea | Fluxul de calatori crescut din zona Craiovita catre zona centrala a orasului Si
problemei spre zona Aeroport si Parc Industrial
Descrierea Remodelare traseu 9 cu introducerea unei noi statii la Parcul industrial
interventiei )
;7!'.‘_ %
OlBulevardul Oltenia 201A o X
ca ) Craiova
® -
\:"\ = Strada General
@ :o-m‘k--
o : zn
Lungime 26,6 km
Statji 1. STATIA 30 23. AEROPORT

2. STATIA 20 24. PARC INDUSTRIAL*

3. STATIA 10 25. BLOCURI

4. COMPLEX SEGARCEA 26. UNITATEA MILITARA

5. LIDL 27. HANUL DOCTORULUI

6. LICEUL NENITESCU 28. PLAIUL VULCANESTI

7. CASA TINERETULUI 29. HELIN

8. SCOALA DECEBAL 30. SARARI

9. SPITALUL NR2 31. INSTITUT

10. TEATRUL NATIONAL 32. ROTONDA

11. PIATA CENTRALA 33. PIATA CENTRALA

12. ROTONDA 34. TEATRUL NATIONAL

13. INSTITUT 35. SPITALUL NR2

14. VIITORUL 36. SCOALA DECEBAL

15. HELIN 37. CASA TINERETULUI

16. PLAIUL VULCANESTI 38. LICEUL NENITESCU

17. HANUL DOCTORULUI 39. LIDL

18. PARC INDUSTRIAL* 40. COMPLEX SEGARCEA

19. UNITATEA MILITARA 41. STATIA 20
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20. BLOCURI 42. STATIA 10
21. AEROPORT 43. STATIA 30
22. METRO
Propunere PARC INDUSTRIAL
introducere
statii (65F
O@ O AutoKappa
%,
)
(=%
"°z Strada General
Stefan Ispas
Sudiiuto O
Program Vi N1 V2 N2 S+D
transport* | (05:30- | (08:30 | (14:30 Sarbatori legale
* 08:30) - - (18:30 | (19:30 (20:30 | T1 T2 Capacitate
14:00) | 18:30) - - - (08:30 - | (13:30 -
19:30) | 20:30) | 21:30) | 13:30) 21:30)
Cu elevi 30/3 - 30/3 - - - - - 100 pers/veh
+1la
07:20
Fara elevi 30/3 - 30/3 - - - - - 100 pers/veh
Intermediar 30/3 - 30/3 - - - - - 100 pers/veh

* La cursele de dimineata, se va opri in statia Parc industrial pe tur, respectiv la cursele

de dupa-amiaza se va opri la retur.

** Frecventa traseului 9, cu statia Parc Industrial este valabila numai dimineata / dupa
amiaza, in concordanta cu orarul activitatiilor pentru tura I, conform solicitarilor agentilor

economici.
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Remodelare traseu 24
Sector Transport public

Descrierea Fluxul de calatori crescut din zona Rovine si lipsa traseelor

problemei

Descrierea Remodelare

interventiei | traseu 24 cu introducerea unei noi statii in Rovine

O

gagcul Nicolae
Wwemanescy

Bulevardul Nicolae
Romanescu 126

Lungime 16 km
traseu
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Statii 1. OLAS PROD 16. COMPLEX ROVINE

2. ROMANESTI 17. PARC ROVINE

3. IELIF 18. TUDOR ARGHEZ]|

4. PARC 19. ROVINE

5. ZORILE 20. INSTITUT

6. CARP 21. SILOZ

7. MACEDONSKI 22. ANUL 1848

8. OLTET 23. ULMULUI

9. VICTORIA 24, OLTET

10. ANUL 1848 25. SIMION BARNUTIU

11. HORIA 26. CARP

12. SF APOSTOLI 27. SPITALULNR. 1

13. INSTITUT 28. CONFECTII

14. FRIGORIFER 29. DUNAREA

15. VAMA LAPUS 30. LACTIDO

31. OLAS PROD

Propunere PARC ROVINE
introducere

statii
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TUDOR ARGHEZI
ROVINE
Program V1 N1 V2 N2 S+D
transport | (05:30- | (08:30 | (13:30 Sarbatori legale
08:30) - - (18:30— | (19:30—- | (20:30- | T1 T2 Capacitate
13:30) | 18:30) 19:30) 20:30) 21:30) | (08:30- | (13:30-
13:30) 21:30)
Cu elevi 9/8 10/7 9/8 15/5 20/4 20/3 20/3 20/3 100 pers/veh
Fara elevi 12/6 12/5 12/6 15/5 20/4 20/3 20/3 20/3 100 pers/veh
Intermediar | 12/6 12/5 12/6 15/5 20/4 20/3 20/3 20/3 100 pers/veh
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7/ Stabilirea (determinarea) parametrilor specifici fiecarui traseu

7.1 Numarul de calatori

Evaluarea parametrilor specifici traseelor are la baza analiza fluxului de célatori pe fiecare
traseu, corelata cu capacitatea de transport. Aspectele importante ale analizei au in vedere: numarul
de calatori, distributia pe intervale orare, capacitatile de transport ale operatorului si repartizarera
pe traseele municipiului, gradul de acoperire cu mijloace de transport a traseelor in functie de
solicitarile calatorilor, distanta medie pe calatorie, timpul mediu pe calatorie, fluxul de calatori pe

trasee, zone geografice.

Pentru determinarea cu acuratete a numarului de calatori in acest sens au fost realizate de
catre Universitatea din Craiova masuratori cu contori umani pe intervale de 14 ore intre orele 6:30
si 20:30 pe liniile de transport cu autobuze si microbuze, cét si pe liniile de transport cu tramvai
nr. 100, nr.101 si nr.102.

Punctul 1.4 al raportului prezintd variatia fluxului de calatori pe traseele analizate,

structurat pe intervale orare si zilele saptdmanii.

7.2 Distributia pe intervale orare.

Se constata ca distributia volumului de calatori este cea consacrata (conforma cu
ritmul activitatii economice si cu orarul unitatilor de invatamant - pe 2 schimburi, si cu activitatea
comerciala — ntr-un schimb decalat, de obicei in intervalul 9.00 - 17.00). Valorile maxime ale
fluxului de calatori se inregistreaza in intervalele V1 (05:00-09:00), V2 (13:00-17:00), iar valorile
medii Tn intervalele N1 (09:00-13:00) si N2 (18:30-19:30) ale zilelor Luni-Vineri.

Sistemul de transport nu este subdimensionat, dar sunt perioade ale zilei, Tn orele de varf,
cand oferta de transport este inferioara cererii de transport, in general la orele cunoscute, de amiaza
(13.00 — 14.00) si dupa amiaza (16.00-17.00).
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Aceasta conduce la concluzia ca sistemul de transport va trebui dimensionat mai generos,
fie crescand capacitatea mijloacelor de transport, fie marind frecventa curselor (acolo unde gradul

de incarcare nu este aproape de valoarea maxima).

7.3 Capacitatile de transport si repartizarea pe traseele municipiului

Prin capacitatea de transport a unei linii se Tntelege numarul de calatori care pot fi
transportati cu mijloacele respective, intr-o ora si pe un singur sens de circulatie. Valoarea
capacitatii de transport depinde de tipul mijloacelor de transport si de capacitatea de circulatie a
liniilor si strazilor ce deservesc transportul in municipiul Craiova; de asemenea, ea este influentata

de numarul de locuri in vehicul si de capacitatea de circulatie a retelei localitatii respective.

Alcatuind o clasificare a vehiculelor dupa capacitatea de transport relativa, exista
urmatoarea scara (de valori crescatoare): microbuzul, autobuzul, trenul de tramvai compus din

doua vagoane.
Teoretic, expresia generala a capacitatii de transport este:

C =p*N
Tn care:

p - capacitatea nominala a vehiculului (locuri);
N - capacitatea de circulatie reald a liniei;

sau dupa Tnlocuirea factorilor (in situatia unui parc de vehicule ce poate satisface transportul pe

traseul respectiv):

C=p*v*P /L =p*v*W
unde :

v  este viteza de exploatare a mijloacelor de transport, in km/ora;
P - parcul activ de vehicule;

L - lungimea cursei, in km;
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W - coeficientul de echipare.

Practic, capacitatea de transport se determina folosind numarul de vehicule pe kilometru
de retea W — ca medie ponderata a coeficientilor de echipare a liniilor care deservesc aria analizata.

Coeficientii de echipare recomandati de literatura de specialitate sunt:

Coeficientii de echipare recomandati Wrec:

e Autobuz:1-1,5

e Troleibuz: 2 -3

e Tramvai2,5-35

e Viteza de exploatare km/h : Autobuz: 20, Troleibuz: 15, Tramvai 15

Operatorul licentiat Regia Autonoma de Transport Craiova (RAT Craiova) dispune la

nivelul municipiului de doua tipuri de retele principale de transport:

e Retea de linii de tramvai;

e Retea de linii de autobuze.

Activitatea de transport in comun a RAT Craiova se caracterizeazd la momentul actual

prin urmatorii indicatori tehnici si economici:

Tramvaie | Autobuze | Microbuze
Lungimea retelei de transport [km] 35 120
Parcul inventar din dotare [buc] 37 142 44
Parcul circulant de autovehicule [buc] 22 120 37
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Coeficientul de utilizare 59,46% 84,51% | 84,09%
Parcursul mediu anual efectuat [veh x km] | 832.344 6.375.583 | 3.623.528
Numarul de calatori transportati anual 21.374.000 | 40.487.565

La o prima evaluare a programului de transport al municipiului se constata ca pentru toate
traseele sunt doar doua categorii de mijloace de transport: tramvaiele, care deservesc traseele 100,
101, 102 si autobuze de capacitate mica: de minim 10 locuri (microbuze, de orice capacitate),

capacitate medie si capacitate mare.

7.4 Gradul de acoperire cu mijloace de transport a traseelor in functie de

solicitarile calatorilor

Se constata ca mijloacele de transport sunt in general de capacitate redusa (din categoria
microbuzelor) si capacitate medie, iar la orele de varf capacitatea acestora este sub valoarea cererii
de transport, ceea ce impune ca, macar la orele de varf, sa fie marita cererea de transport, crescand

frecventa curselor sau capacitatea mijloacelor de transport.

7.5 Distanta medie pe calatorie

Practic, acest indicator poate fi determinat pe baza rezultatelor obtinute prin chestionare
sociologice (prin ancheta la domiciliu sau prin ancheta in profunzime) sau prin chestionarea
calatorilor in mijloacele de transport in comun, dar poate fi determinat si pe baza distributiilor
teoretice pentru distanta de calatorie, preluate din literatura de specialitate.

Determinarea calatoriei medii necesita efectuarea periodica a sondajelor curentilor de
calatori in vederea obtinerii unor date reale, precum si stabilirea caracteristicilor fiecarui traseu in
parte si pentru anumite conditii de exploatare a parcului de mijloace de transport in comun. De
asemenea, este necesar sa se cunoasca repartizarea populatiei in jurul locurilor de munca si al altor

puncte ce formeaza si atrag curentii de calatori.

Astfel, daca exista un singur pol de transport (cazul cu traseele central-radiale), atunci
putem folosi un model exponential prin care cererea este distribuita cu o rata constanta a volumului

de calatori urcati in statii si in acest caz distanta medie de la polul de transport va fi:
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L
| — —traseu [km],
e

m

unde e = 2,716 este numarul lui Euler sau baza logaritmilor naturali.

Daca se considera ca la fiecare capat exista cate un pol de transport, se va avea in vedere
raportul puterilor de atragere a calatoriilor de catre cei doi poli, si vor fi luate in calcul doua modele
exponentiale, de la un pol la celalalt si invers, si inca un model uniform (sunt si calatorii de la un

capat la altul al traseului).

In ceea ce priveste raportul puterilor de atragere a calatorilor, se au in vedere populatiile
si forta economico-sociala a localitatilor, dar si distanta (se accepta ideea ca localitatile mici

apropiate de o localitate mare nu-si dezvolta o viata economico-sociala proprie).

Analizand marimea factorilor deteminanti pentru transport (populatie, activitate socio-

economica si distanta), se adopta urmatoarele proportii:
A:B:C=10:2:1
In plus, pentru trasele lungi se iau in considerare si calatoriile de-a lungul traseului,

considerate egale in medie cu 50% din lungimea traseului, intr-o proportie de 20% din total

calatorii.

Relatia de calcul a lungimii medii a calatoriei este:

X crdg
d ==——
X Ck

unde: Z Cydj este volumul total al calatorilor*km realizati pe traseul respectiv;
ck = calatorii pe tronsonul k al traseului.

in aceasta formula € d}, este termenul care poate fi determinat in primul rand si cu o

precizie destul de mare. Tntr-adevar, acest lucru este posibil numai prin efectuarea unui sondaj al

liniei Tn discutie. Practic, acest sondaj se executa cu echipe plasate in fiecare mijloc de transport al
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traseului respectiv, echipe de sondare, care numara si inregistreaza atat calatorii urcati, cat si pe
cei coboréti, Tn toate vehiculele liniei, in cursul unei zile de lucru.
Calculul lungimii medii a calatoriei pentru un traseu (traseul 24) realizat pe baza

determinarilor derulate, cu considerarea a patru intervale orare pe zi sunt prezentate mai jos:

Interval Interval Interval Interval Interval Interval Interval Interval
Orar I1 Orar 12 Orar I3 Orar 14 Orar I1 Orar 12 Orar I3 Orar 14
Nr. Crt. | Denumire Statie e catatori | e catatori S Cl;amn/
° g ° E‘_‘; © g ° g / tronson tronson tronson sonsan
§ ‘_8' § _§ § ‘_8' § ‘g calatorie calatorie calatorie S
5 | 8 5 8 S 8 5 8
1 OLAS PROD 5 0 15 0 4 0 8 0 5 15 4 8
2 ROMANESTI 12 0 4 0 4 0 6 5 17 19 8 9
3 IELIF 3 1 2 1 5 0 3 0 19 20 13 12
4 PARC 7 6 9 8 7 6 6 4 20 21 14 14
5 ZORILE 1 2 4 2 3 0 0 1 19 23 17 13
6 CARP 4 6 1 0 2 3 2 3 17 24 16 12
7 MACEDONSKI 2 1 2 3 1 0 1 1 18 23 17 12
8 OLTET 0 1 0 11 1 8 0 0 17 12 10 12
9 VICTORIA 0 1 0 1 3 1 0 1 16 11 12 11
10 ANUL 1848 1 4 0 1 0 1 3 2 13 10 11 12
11 HORIA 0 7 0 0 4 2 0 0 6 10 13 12
12 SF APOSTOLI 0 5 0 0 0 0 0 0 1 10 13 12
13 INSTITUT 2 2 3 7 1 12 10 12 1 6 2 10
14 FRIGORIFER 1 0 0 2 2 1 9 5 2 4 3 14
15 VAMA LAPUS 3 3 8 2 4 6 0 4 2 10 1 10
16 COMPLEX ROVINE 12 0 3 3 4 5 2 4 14 10 0 8
17 PIATA ROVINE 9 0 4 4 4 7 5 3 23 10 -3 10
18 INSTITUT 6 0 12 3 6 1 4 4 29 19 2 10
19 SILOZ 6 7 10 1 17 1 14 5 28 28 18 19
20 ANUL 1848 1 0 0 0 0 0 7 6 29 28 18 20
21 ULMULUI 0 4 0 0 1 0 1 10 25 28 19 11
22 OLTET 2 2 2 11 0 9 0 3 25 19 10 8
23 SIMION BARNUTIU 0 2 1 5 7 3 2 2 23 15 14 8
24 CARP 0 4 0 3 3 5 1 3 19 12 12 6
25 SPITALUL NR. 1 0 11 1 6 7 9 11 9 8 7 10 8
26 CONFECTII 0 4 0 6 5 5 3 10 4 1 10 1
27 DUNAREA 0 4 0 1 5 3 2 2 0 0 12 1
28 LACTIDO 0 0 0 0 1 1 3 1 0 0 12 3
29 OLAS PROD 0 0 0 0 0 12 0 3 0 0 0 0
Total 400 395 288 286
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Interval Interval Interval Interval Interval Interval Interval Interval
Orar I1 Orar 12 Orar I3 Orar 14 Orar I1 Orar 12 Orar I3 Orar 14
Nr. Crt. Denumire Statie ° ® ® ° N ) ) N

S |85 |8 |5 |85 |8 | | o | oo | 1
1 OLAS PROD 0 0 5 0 7 0 6 0 0 5 7 6
2 ROMANESTI 7 0 4 0 1 0 1 0 7 9 8 7
3 IELIF 6 0 4 1 4 0 2 0 13 12 12 9
4 PARC 11 0| 15 3] 18 5 7 4 24 24 25 12
5 ZORILE 2 0 3 0 8 2 3 1 26 27 31 14
6 CARP 5 0 2 6 1 2 8 1 31 23 30 21
7 MACEDONSKI 1 0 1 1 3 2 0 0 32 23 31 21
8 OLTET 2 1 2 8 2 7 3 2 33 17 26 22
9 VICTORIA 0 0 0 4 3 2 1 0 33 13 27 23
10 ANUL 1848 1 1 1 3 0 2 0 1 33 11 25 22
11 HORIA 1) 12 2 6 0 1 0 1 22 7 24 21
12 SF APOSTOLI 0 0 0 0 0 7 1 3 22 7 17 19
13 INSTITUT 1 10 1 3 7 9 4 15 13 5 15 8
14 FRIGORIFER 2 1 1 0 2 3 1 0 14 6 14 9
15 VAMA LAPUS 9 4 7 1 2 8 1 6 19 12 8 4
16 COMPLEX ROVINE 11 0 3 2 7 5 1 2 30 13 10 3
17 PIATA ROVINE 13 3 3 3 5 2 3 2 40 13 13 4
18 INSTITUT 16 1] 12 2l 19 3 4 1 55 23 29 7
19 SILOZ 13 6 9 1 7 4 3 0 62 31 32 10
20 ANUL 1848 2 0 1 2 3 2 4 1 64 30 33 13
21 ULMULUI 0 2 1 1 0 0 0 1 62 30 33 12
22 OLTET 3 9 0 4 0 7 3 3 56 26 26 12
23 SIMION BARNUTIU 6 2 4 3 9 0 2 2 60 27 35 12
24 CARP 2 4 1 4 0 0 1 1 58 24 35 12
25 SPITALUL NR. 1 2| 13 0 9 1 7 0 4 47 15 29 8
26 CONFECTII 2| 13 2l 11 1] 11 2 2 36 6 19 8
27 DUNAREA 0| 11 0 5 71 12 2 4 25 1 14 6
28 LACTIDO 0 14 0 1 1 4 0 2 11 0 11 4
29 OLAS PROD 0 11 0 0 0 11 0 4 0 0 0 0

Total 928 440 619 329
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Interval Interval Interval Interval
Interval Orar 11 Interval Orar 12 Interval Orar 13 Interval Orar 14 onar 11 orar 12 orar 13 orar 14
Nr. Crt. Denumire Statie . . . ® N vt || et N,
% g % g % g % g calatori ronon ronon calatori/
S 3 = S S S = S ffonson calatorie calatorie ronsen
C C C C calatorie calatorie
1 OLAS PROD 0 0 0 0 13 0 7 0 0 0 13 7
2 ROMANESTI 3 0 1 0 3 7 6 2 3 1 9 11
3 IELIF 2 0 3 0 18 1 20 6 5 4 26 25
4 PARC 5 2 4 3 3 0 8 6 8 5 29 27
5 ZORILE 2 1 0 1 0 0 0 0 9 4 29 27
6 CARP 1 0 1 0 3 3 5 5 10 5 29 27
7 MACEDONSKI 0 1 0 0 2 4 3 5 9 5 27 25
8 OLTET 1 0 0 0 3 4 4 3 10 5 26 26
9 VICTORIA 1 0 1 0 0 1 2 1 11 6 25 27
10 ANUL 1848 1 3 0 1 0 0 0 0 9 5 25 27
11 HORIA 0 0 0 4 0 0 0 0 9 1 25 27
12 SF APOSTOLI 0 0 0 0 0 12 0 10 9 1 13 17
13 INSTITUT 1 4 0 0 6 12 8 13 6 1 7 12
14 FRIGORIFER 0 2 2 0 4 1 5 2 4 3 10 15
15 VAMA LAPUS 4 3 3 1 2 2 2 3 5 5 10 14
16 COMPLEX ROVINE 14 2 1 0 0 3 1 4 17 6 7 11
17 PIATA ROVINE 6 0 0 2 4 4 5 6 23 4 7 10
18 INSTITUT 8 4 1 0 4 1 5 4 27 5 10 11
19 SILOZ 6 0 0 2 12 1 14 4 33 3 21 21
20 ANUL 1848 1 0 3 0 0 0 0 1 34 6 21 20
21 ULMULUI 1 0 1 2 3 2 5 5 35 5 22 20
22 OLTET 0 2 2 1 1 8 2 10 33 6 15 12
23 SIMION BARNUTIU 2 2 3 2 1 3 2 2 33 7 13 12
24 CARP 2 2 3 2 0 0 0 1 33 8 13 11
25 SPITALUL NR. 1 2 15 2 5 0 3 1 3 20 5 10 9
26 CONFECTII 5 3 1 4 1 2 3 3 22 2 9 9
27 DUNAREA 0 4 1 0 2 6 0 5 18 3 5 4
28 LACTIDO 0 5 0 2 0 2 0 2 13 1 3 2
29 OLAS PROD 0 3 0 1 0 3 0 2 10 0 0 0
Total 458 112 459 466
Interval Orar 11 Interval Orar 12 Interval Orar 13 Interval Orar 14
calatorie medie (km) 0499 0482 0472 0.489
0.500 0.492 0.485 0.464
0.500 0.487 0.46 0.478
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7.6 Timpul mediu pe calatorie

Timpul mediu de calatorie se calculeaza pe baza distantei medii de calatorie, cunoscand

ca viteza comerciala este de 20 km/h:

T, =1 .60

Vcom [mm]

Distanta medie de calatorie este un indicator care permite estimarea gradului de incarcare
al mijlocului de transport si a veniturilor incasate de firma, in situatia in care tarifele calatoriei sunt

stabilite in raport cu lungimea calatorie.

Timpul mediu de calatorie poate constitui unul din factorii care vor fi utilizati la calculul
costului generalizat al transportului, pe baza caruia se poate face alegerea modului de transport,

deci estimarrea cererii de transport cu mijloace de transport public.

Dar aceasta valoare este posibil sa fie utila doar pentru estimarea veniturilor operatorilor
(se pune problema de a stabili limite pentru cal-km pentru trasee de diferite “rentabilitati”, unele

vor trebui chiar subventionate de administratiile locale).

Nr. Denumire Statie Interval Orar Interval Orar Interval Orar Interval Orar Distanta Interval Interval Interval Interval
11 12 13 14 . Orar 11 Orar 12 Orar I3 Orar 14
Crt. Iinterstat
i Timp Timp Timp Timp
de de de de
calatori | calatori | calatori | calatori
e e e e
° g o g © °:£ ° g tronson | tronson | tronson | tronson
g % 5 % g '§ g -§ traseu traseu traseu traseu
-] O 2 (@] -] O -] O
1 OLAS PROD 0f 0 O] 013 0| 7| O
2 ROMANESTI 31 0 1 0 3 7 6 2 02| 0:02] 0:02| 0:02| 0:02
3 IELIF 2| o 3] o|18] 1[20| 6| 053] 002 0:02] 002] 0:02
4 PARC 5 2 4 3 3 0 8 6 0.6 0:02 0:02 0:01 0:01
5 ZORILE 2] 1] ol 1| ol ol o o 065| 0:02| 003] 001| 001
6 CARP 1 0 1 0 3 3 5 5 0.4 0:01 0:01 0:01 0:01
7 MACEDONSKI ol 1] ol ol 2| 4| 3| 5| 03| 001 002] 001| 001
8 OLTET 1 0 0 0 3 4 4 3 0.4 0:01 0:02 0:01 0:02
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9 VICTORIA 1 0 1 0 0 1 2 1 04 0:03 0:02 0:02 0:01
10 ANUL 1848 1 3] 0| 1| 0| O O O 05| 0:04| 0:02| 0:01| 0:01
1 HORIA 0| 0| 0| 4| 0| 0| O O 03| 0:02| 0:01| 0:01| 0:02
12 SF APOSTOLI 0| 0| 0| O| O| 12| O] 10 04| 0:00| 0:01| 0:02| 0:04
13 INSTITUT 1| 4| 0| 0| 6| 12| 8| 13 06| 0:01| 0:01| 0:04| 0:04
14 FRIGORIFER 0| 2| 2| 0| 4| 1| 5] 2 08| 0:03| 0:02| 0:04| 0:02
15 VAMA LAPUS 41 3| 3| 1| 2| 2| 2| 3 03| 0:02| 0:02| 0:02| 0:03
16 COMPLEX

ROVINE 14| 2| 1| 0| 0| 3| 1| 4 053 | 0:03| 0:02| 0:03| 0:03
17 PIATA ROVINE 6| 0| 0| 2| 4| 4| 5| 6 0.48 | 0:02| 0:02| 0:03| 0:02
18 INSTITUT 8| 4 1 0 4 1 5 4 0.75 0:04 0:02 0:02 0:04
19 SILOZ 6 0 0 2| 12 1| 14 4 0.7 0:02 0:02 0:04 0:02
20 ANUL 1848 1 0 3 0 0 0 0 1 0.7 0:02 0:02 0:02 0:01
21 ULMULUI 1 0 1 2 3 2 5 5 0.4 0:01 0:02 0:01 0:02
22 OLTET 0 2 2 1 1 8 2| 10 0.4 0:04 0:02 0:02 0:02
23 SIMION

BARNUTIU 2 2 3 2 1 3 2 2 0.4 0:03 0:02 0:02 0:02
24 CARP 2 2 3 2 0 0 0 1 0.3 0:02 0:02 0:02 0:01
25 SPITALUL NR. 1 2115 2 5 0 3 1 3 0.67 0:04 0:03 0:01 0:03
26 CONFECTII 5 3 1 4 1 2 3 3 0.47 0:02 0:03 0:03 0:01
27 DUNAREA 0| 4 1 0 2 6 0 5 0.57 0:02 0:02 0:01 0:02
28 LACTIDO 0 5 0 2 0 2 0 2 0.55 0:02 0:03 0:02 0:01
29 OLAS PROD 0 3 0 1 0 3 0 2 0.55 0:01 0:02 0:02 0:02

Total 13.85 1:00 0:56 0:55 0:55

7.7 Stabilirea (determinarea) parametrilor specifici fiecarui traseu

7.7.1 ldentificarea datelor primare
Traseul selectat — traseul nr.9
-date de baza:

L — lungimea liniei dus intors;
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P — parcul circulant;
D — distanta medie de calatorie;
Vp - viteza pietonului;
-date variabile:
d — interstatia medie;
TI —timpul liber;
-parametrii:
tds= 15 s timpul suplimentar de demarare si franare;

tuc= 1,7 s/calator — timpul de urcare/coborare a unui calator;

Tuc=1445 s — timpul total de urcare/coborare.

Cra tovesti

Casx
Fineretului
Universitate

Spre METRU
(Carcea)

Pasaj
Electro

7.7.2 Calculul duratei medii de calatorie

Durata medie de calatorie se calculeaza cu urmatoarea formula:

T =Ty +Tos+ T,
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unde: T,4 = timpul de apropiere de statia de plecare si de indepartare de statia de destinatie;
T,s = timpul de asteptare in statia de plecare;
T, = timpul de deplasare in vehicul.
Timpii de apropiere si departare de statii Tag depind numai de interstatia medie si de

viteza pietonului deci:

unde: d = interstatia medie
V, = viteza pietonului
V, =111m/s.
Timpul de asteptare in statie Tas maxim este egal cu un interval de urmarire si cel minim

este zero, se considera deci ca:

i
Tas -5
unde:
i = este intervalul de urmarire
. l . L A
i =— sl =-;1Incare:
Vy P
[ = distanta intre doua vehicule;
L = lungimea totala a liniei (dus — intors) care conform datelor de intrare;
P = parcul circulant;
V., = viteza de exploatare,
Atunci:
L
[ =—
PVy
L
as = ,.p.y,

Timpul de deplasare a calatorului in vehicul Ty depinde de distanta medie de céldtorie

si de viteza comerciala:
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unde:

D = distanta medie de calatorie

V. = viteza comerciala.

d
Z'Vp

Timpul total de voiaj Tt este:

T, =T.+T, sau

unde: T¢=timpul comercial,

L D
2'P'Vx Vc

L
Tt=Tl+TuC+E'tdf

To = timpul de stationare la capete de linie care se calculeaza cu formula:

0,1-L
Ty =

Ve

Timpul de stationare la cap de linii are numai o valoare initiala necesara pentru

optimizare. In practica, timpul de stationare la capete de linii este stabilit printr-un logiciel special

de programare a operatiilor care cauta toate combinatiile posibile pentru a minimiza timpul total

de lucru al soferilor. Sunt frecvente cazurile in care un vehicul trece de pe o linie de circulatie pe

alta facand ca timpul de stationare efectiva a vehiculului sa nu fie egal cu cel specific liniei. In

asemenea cazuri este posibil ca un vehicul sa inceapa o cursa Tnainte ca vehiculul care a efectuat

cursa anterioara s fi ajuns la capatul liniei (timpul de stationare la capetele liniei devenind astfel

negativ).

Indiferent de cazurile speciale viteza de exploatare nu poate fi mai mica decat viteza

comerciald, iar soferul are nevoie si trebuie sa 1 se asigure un timp de odihna la capetele de linie.

T,=T,+01'T,=11"T,

impul comercial T, este:

T. =T, + T

unde: T; = timpul liber calatorie

Acesta este timpul necesar pentru a parcurge o linie dus — intors:

respectand viteza de circulatie maxima admisa;

fara nici o oprire, altele decat cele impuse de restrictiile de circulatie;

in conditii de circulatie normale;
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- separat pentru orele de varf si in afara orelor de varf
T, = timpi suplimentari: Ts= Tyc+ Tgr Tn care:

e Ty = timpul suplimentar pentru urcarea si coborarea calatorilor, acesta fiind o constanta
deoarece numarul de célatori transportati si timpul de urcare — coborare al unui calator nu
depinde de numarul sau amplasarea statiilor.

Rezulta ca Tyc = tue: C = constant

Unde: tyc - este durata medie de urcare si coborare pentru un calator

C — este numarul total de calatori pentru un voiaj

e Tg = timpul suplimentar de demarare si franare se calculeaza cu relatia:
L
Tdf = Tl'tdf :Etdf

unde tgf = timpul de demarare si franare pentru o statie considerat a fi o constanta

Deci formula finala pentru timpul comercial devine:

L
Tc=Tl+Tuc+E'tdf

Viteza comerciala V. este cea cu care se deplaseaza calatorul si este:

L L
e=o=

- L
Tc Tl+Tuc+E'tdf

Viteza de exploatare, cea de care depind orarele este:
L L

AT 11(T Tuc o tay)

Efectuarea calculelor:

Calculul duratei medii de calatorie

Td=Tad + Tas + Tv 1305.28
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas = L/ (2*P*Vx) 751.32
Tv=D/Vc 409.81

Timpul total de voiaj:
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Tt=Tc + Tcl
Tt=1.1*Tc
Tel=0,1*L/Vc
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc
Tc=TI+Ts

Ts = Tuc + Tdf
Tuc=tuc*C

Tdf = L/d * tdf
Ve=L/Tc

Vx=L/ (1.1*Tc)

4507.94
4507.94
409.81
4507.94
4098.13
2598.13
1445.00
1153.13
6.00
5.46

Lungimea traseului, distanta medie de calatorie si viteza pietonului sunt constante asupra
cirora nu se poate interveni. Din calculul TY rezulti ci durata medie de cilitorie ar putea fi

influentata daca se actioneaza fie asupra caracteristicilor tehnice ale vehiculelor fie asupra modului

de exploatare:

a)  Privind caracteristicile tehnice ale vehiculelor, este de mentionat ca:

o pentru transportul in comun, viteza tehnica a vehiculelor depaseste viteza maxima

admisa in orase;

o viteza libera poate varia foarte mult in functie de:

intensitatea circulatiei;

masuri speciale de acordare de prioritate a transportului in comun.

e  vehiculele obisnuite in transportul in comun au:

- sisteme de franare mult mai eficace decat limita maxima de deceleratie, ceea ce

face ca timpul suplimentar de demarare si frinare considerat constant tg=15 sa nu poata

fi influentat;

. imbunatatirea condifiilor de urcare — coborare pot conduce la o scadere

semnificativa a timpului de stationare.

puteri mult superioare celei necesare pentru limita maxima de acceleratie;

b)  Privind modul de exploatare este de mentionat ca:

e  cresterea parcului circulant conduce la :

WWW.Mmecanica.ucv.ro

236



http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

W,
i UNIVERSITATEA
DIN

CRATOVA

Traseul 1

imbunatatirea conditiilor de confort;

scaderea timpilor de asteptare si staionare in statii;

cresterea costului de operare.

cresterea numarului de statii conduce la:

scaderea timpilor de apropiere si indepartare de statii;

cresterea timpului de deplasare in vehicul astfel scazand viteza comerciala,

cresterea costului de operare.

L= 11400
P= 8
D= 1140
Vp = 1.11
d= 320
TI= 1500
C= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 731.29
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas = L/ (2*P*Vx) 239.21
Tv=DI/Vc 347.94
Timpul total de voiaj:

Tt=Tc + Tcl 3827.31
Tt=1.1*Tc 3827.31
Tcl=0,1*L/Vc 347.94
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 3827.31
Tc=TI+Ts 3479.38
Ts = Tuc + Tdf 1979.38
Tuc=tuc*C 1445.00
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Tdf = L/d * tdf 534.38
Vc=L/Tc 3.28
Vx=L/ (1.1*Tc) 2.98
Traseul 2b
L= 12400
P= 7
D= 1240
Vp = 1.11
= 320
Tl= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 773.83
Tad =d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 277.06
Tv=DI/Vc 352.63
Timpul total de voiaj:
Tt=Tc + Tcl 3878.88
Tt=1.1*Tc 3878.88
Tel=0,1*L/Vc 352.63
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 3878.88
Tc=TI+Ts 3526.25
Ts =Tuc + Tdf 2026.25
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 581.25
Vc=L/Tc 3.52
Vx=L/ (1.1*Tc) 3.20
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Traseul 3b

Traseul 4

L= 17800
P= 10
D= 1780
Vp = 1.11
= 320
TI= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 729.95
Tad =d/(2 Vp) 144.14
Tas = L/ (2*P*Vx) 207.87
Tv=D/Vc 377.94
Timpul total de voiaj:
Tt=Tc + Tcl 4157.31
Tt=1.1*Tc 4157.31
Tcl=0,1*L/Vc 377.94
Tt=Tc+0,1Tc=11Tc 4157.31
Tc=TI+Ts 3779.38
Ts =Tuc + Tdf 2279.38
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 834.38
Vc=L/Tc 4.71
Vx=L/ (1.1*Tc) 4.28
L= 14800
P= 1
D= 1480
Vp = 1.11
= 320
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TI= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas + Tv 2509.33
Tad =d/(2 Vp) 144.14
Tas = L/ (2*P*Vx) 2001.31
Tv=D/Vc 363.88
Timpul total de voiaj:
Tt=Tc + Tcl 4002.63
Tt=1.1*Tc 4002.63
Tcl=0,1*L/Vc 363.88
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 4002.63
Tc=TI+Ts 3638.75
Ts =Tuc + Tdf 2138.75
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 693.75
Vc=L/Tc 4.07
Vx=L/ (1.1*Tc) 3.70
Traseul 5b
L= 11400
P= 1
D= 1140
Vp = 1.11
= 320
TI= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
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Calculul duratei medii de calatorie

Td=Tad + Tas + Tv 2405.74
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 1913.66
Tv=D/Vc 347.94
Timpul total de voiaj:
Tt=Tc + Tcl 3827.31
Tt=1.1*Tc 3827.31
Tcl=0,1*L/Vc 347.94
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 3827.31
Tc=TI+Ts 3479.38
Ts = Tuc + Tdf 1979.38
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 534.38
Vc=L/Tc 3.28
Vx=L/ (1.1*Tc) 2.98
Traseul 9
L= 24600
P= 3
D= 2460
Vp = 1.11
= 320
TI= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas + Tv 1305.28
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*VX) 751.32
Tv=D/Vc 409.81

Timpul total de voiaj:
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Tt="Tc + Tcl 4507.94
Tt=1.1*Tc 4507.94
Tcl=0,1*L/Vc 409.81
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 4507.94
Tc=TI+Ts 4098.13
Ts = Tuc + Tdf 2598.13
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 1153.13
Vc=L/Tc 6.00
Vx=L/ (1.1*Tc) 5.46
Traseul 10

L= 15100
P= 1
D= 1510
Vp = 1.11
d= 320
TI= 1500
C= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 2518.47
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 2009.05
Tv=DI/Vc 365.28
Timpul total de voiaj:

Tt=Tc + Tcl 4018.09
Tt=1.1*Tc 4018.09
Tcl=0,1*L/Vc 365.28
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 4018.09
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Tc=TI+Ts 3652.81
Ts =Tuc + Tdf 2152.81
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 707.81
Vc=L/Tc 4.13
Vx=L/ (1.1*Tc) 3.76
Traseul 11

L= 21000
P= 2
D= 2100
Vp = 1.11
d= 320
TI= 1500
C= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 1617.66
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 1080.58
Tv=D/Vc 392.94
Timpul total de voiaj:

Tt=Tc + Tcl 4322.31
Tt=1.1*Tc 4322.31
Tcl=0,1*L/Vc 392.94
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 4322.31
Tc=TI+Ts 3929.38
Ts=Tuc + Tdf 2429.38
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 984.38
Ve=L/Tc 5.34
Vx=L/ (1.1*Tc) 4.86
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Traseul 13

Traseul 17 b

L= 9500
P= 1
D= 950
Vp = 1.11
d= 320
TI= 1500
C= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas + Tv 2347.85
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 1864.67
Tv=D/Vc 339.03
Timpul total de voiaj:

Tt=Tc + Tcl 3729.34
Tt=1.1*Tc 3729.34
Tcl=0,1*L/Vc 339.03
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 3729.34
Tc=TI+Ts 3390.31
Ts=Tuc + Tdf 1890.31
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 445.31
Vc=L/Tc 2.80
Vx=L/ (1.1*Tc) 2.55
L= 8700
P= 1
D= 870
Vp = 1.11
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d= 320
TI= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 2323.47
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 1844.05
Tv=D/Vc 335.28
Timpul total de voiaj:
Tt=Tc + Tcl 3688.09
Tt=1.1*Tc 3688.09
Tcl=0,1*L/Vc 335.28
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 3688.09
Tc=TI+Ts 3352.81
Ts=Tuc + Tdf 1852.81
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 407.81
Ve=L/Tc 2.59
Vx=L/ (1.1*Tc) 2.36
Traseul 20
L= 16800
P= 2
D= 1680
Vp = 1.11
= 320
TI= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
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Traseu 23 b

tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas + Tv 1543.83
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*VX) 1026.44
Tv=D/Vc 373.25
Timpul total de voiaj:
Tt=Tc + Tcl 4105.75
Tt=1.1*Tc 4105.75
Tel=0,1*L/Vc 373.25
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 4105.75
Tc=TI+Ts 3732.50
Ts=Tuc + Tdf 2232.50
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 787.50
Vc=L/Tc 4.50
Vx=L/ (1.1*Tc) 4.09
L= 10700
P= 1
D= 1070
Vp = 1.11
= 320
Tl= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas + Tv 2384.41
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 1895.61
Tv=D/Vc 344.66
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Timpul total de voiaj:

Tt=Tc + Tcl 3791.22
Tt=1.1*Tc 3791.22
Tcl=0,1*L/Vc 344.66
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 3791.22
Tc=TI+Ts 3446.56
Ts =Tuc + Tdf 1946.56
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 501.56
Vc=L/Tc 3.10
Vx=L/ (1.1*Tc) 2.82
Traseu 24
L= 14700
P= 8
D= 1470
Vp = 1.11
= 320
Tl= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
1 Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 757.39
Tad =d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*VX) 249.84
Tv=D/Vc 363.41
Timpul total de voiaj:
Tt=Tc + Tcl 3997.47
Tt=1.1*Tc 3997.47
Tcl=0,1*L/Vc 363.41
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Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 3997.47
Tc=TI+Ts 3634.06
Ts = Tuc + Tdf 2134.06
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 689.06
Vc=L/Tc 4.05
Vx=L/ (1.1*Tc) 3.68
Traseu 25

L= 18900
P= 10
D= 1890
Vp = 1.11
d= 320
TI= 1500
C= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 737.94
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 210.70
Tv=D/Vc 383.09
Timpul total de voiaj:

Tt=Tc + Tcl 4214.03
Tt=1.1*Tc 4214.03
Tcl=0,1*L/Vc 383.09
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 4214.03
Tc=TI+Ts 3830.94
Ts=Tuc + Tdf 2330.94
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 885.94
Vc=L/Tc 4.93
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Vx=L/ (1.1*Tc) 4.49
Traseu 29 b
L= 15200
P= 4
D= 1520
Vp = 1.11
= 320
TI= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 1012.80
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 502.91
Tv=D/Vc 365.75
Timpul total de voiaj:
Tt=Tc + Tcl 4023.25
Tt=1.1*Tc 4023.25
Tcl=0,1*L/Vc 365.75
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 4023.25
Tc=TI+Ts 3657.50
Ts = Tuc + Tdf 2157.50
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 712.50
Ve=L/Tc 4.16
Vx=L/ (1.1*Tc) 3.78
Traseu E1T
L= 19700
P= 11
D= 1970
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Vp = 1.11
= 320
TI= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 724.41
Tad =d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 193.42
Tv=D/Vc 386.84
Timpul total de voiaj:
Tt="Tc + Tcl 4255.28
Tt=1.1*Tc 4255.28
Tcl=0,1*L/Vc 386.84
Tt=Tc+0,1Tc=11Tc 4255.28
Tc=TI+Ts 3868.44
Ts = Tuc + Tdf 2368.44
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 923.44
Vc=L/Tc 5.09
Vx=L/ (1.1*Tc) 4.63
Traseu E1R
L= 19300
P= 11
D= 1930
Vp = 1.11
= 320
TI= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
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Traseu 100

Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas+ Tv 721.60
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 192.48
Tv=D/Vc 384.97
Timpul total de voiaj:
Tt=Tc + Tcl 4234.66
Tt=1.1*Tc 4234.66
Tel=0,1*L/Vc 384.97
Tt=Tc+0,1Tc=11Tc 4234.66
Tc=TI+Ts 3849.69
Ts = Tuc + Tdf 2349.69
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 904.69
Vc=L/Tc 5.01
Vx=L/ (1.1*Tc) 4.56
L= 13400
P= 12
D= 1340
Vp = 1.11
= 320
Tl= 1500
= 850
tds = 15
tuc = 1.7
Tuc = 1445
tdf= 15
Calculul duratei medii de calatorie
Td=Tad + Tas + Tv 665.22
Tad = d/(2 Vp) 144.14
Tas= L/ (2*P*Vx) 163.77
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Tv=D/Vc 357.31
Timpul total de voiaj:

Tt=Tc + Tcl 3930.44
Tt=1.1*Tc 3930.44
Tcl=0,1*L/Vc 357.31
Tt=Tc+0,1Tc=1,1Tc 3930.44
Tc=TI+Ts 3573.13
Ts =Tuc + Tdf 2073.13
Tuc=tuc*C 1445.00
Tdf = L/d * tdf 628.13
Vc=L/Tc 3.75
Vx=L/ (1.1*Tc) 3.41
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8 Stabilirea miscarii minime a cilitorilor care trebuie asigurata pentru

fiecare traseu

8.1 Context general

Pentru stabilirea miscarii minime a calatorilor care trebuie asigurata, s-au avut in vedere
12 zone importante din Municipiul Craiova. In plus, pe langa zonele de interes, au fost analizate

si traseele ce asigura intrare si iesirea din oras, dupa cum urmeaza.

Stabilirea zonelor de analiza:

CRAIOVITA
BRESTEI - CERNELE
CARACAL - B-DUL DECEBAL
1 MAI - FACAI

CENTRU

BRAZDA — ROVINE

SARARI - VALEA ROSIE
ISALNITA

AEROPORT

BUCOVAT

SIMNIC

POPOVENI

NN N N N NN N NN NEN

8.2 Prezentarea si stabilirea zonelor analizate

Miscarea caldtorilor din cele 12 zone a fost analizata atat din punctul de vedere al traseelor ce
deservesc zona respectiva cat si din prisma amplasdrii statiilor si al gradului de utilizare al acestora,

atat pentru coborare, cat si pentru urcare.
8.2.1 Craiovita

Statiile ce deservesc zona Craiovita, ce au fost cuprinse in studiu sunt:

v 15
v 20
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10

Posta

BIG

Bloc 83

Unitatea Militara
Olimp

Bloc F8

Liceul Energetic
Liceul Pedagogic
Segarcea

Lidl

Liceul de Chimie

AN N N N NN N N N NN

Traseele ce asigurd migcarea calatorilor pe zona Craiovita, cu statiile de mai sus, sunt

urmatoarele:

Traseu Traseu Traseu 9 Traseu 9
E1T E1R - tur - retur

8.2.2 Brestei - Cernele

Traseu Traseu

b - tur 3b - retur

Transportul public in zona Brestei cu iesire spre Cernele este realizat intre urmatoarele statii:

AGRONOMIE
OBEDEANU
CRAIOVITA VECHE
COMPANIA DE APA
SF. DUMITRU
MADONA

CASA TINERETULUI
SCOALA DECEBAL
SCOALA SPECIALA
LICEUL NENITESCU

AN N N N N VR VR SR

WWW.mecanica.ucv.ro

254


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

c

UNIVERSITATEA
DIN
CRAIOVA

e PRIMARIA
o) CRAIOVA

AN N NN N Y N N N

CERNELE
DISPENSAR
FANTANA

CASA CU COCOS
CIMITIR
SCOALA NR16
BISERICA
RAULUI

MIHAI BRAVU
IRE

Legatura dintre statiile amplasate in aceastd zond se face prin autobuzele ce circula pe

traseele:

Traseu Traseu Traseu
Traseu Traseu Traseu 2b - Traseu 13- Traseu 20-
E1T E1R 2b - tur 13 - tur 20 - tur
retur retur retur

8.2.3 CARACAL - B-DUL DECEBAL

Cea de-a treia zona analizata cuprinde zona Caracal, pand la Piata Chiriac, cu iesire catre

Ford, dar si B-dul Decebal. Statiile amplasate in aceasta zona sunt:

AN NN N Y U U U NN

SELGROS

FORD

VAMA

IML

POD ELECTRO
STATIA ELECTROPUTERE
MAT SA

SHELL

BANIE

SPITALUL MILITAR
IRA 8
INDEPENDENTA
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v CARACAL

Traseele ce deservesc miscarea calatorilor sunt:

Traseu E1 T Traseu E1 R Traseu 3b - Traseu 3b - Traseu 25 - Traseu 25 -
tur retur tur retur

8.2.4 Zona 1 MAI — FACAI

Statiile existente in zona 1 Mai- Romanesti, cu iesire spre Facai sunt:

CONFECTII
LICEUL FRATII BUZESTI
LICEUL DE ARTA
STADION
SPITALUL NR1
CONFECTII

PARC

STATIA FACAI
MOARA FACAI
COMPLEX FACAI
UNITATEA MILITARA
FACAI

POTELU

IELIF

PARC

ZORILE

CARP
MACEDONSKI
DUNAREA
LACTIDO

OLAS PROD
ROMANESTI

AN N N N N N N VA N N N N N Y N U NN

Traseele ce deservesc aceastd zond sunt urmatoarele:
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Traseu Traseu Traseu Traseu Traseu Traseu
Traseu Traseu Traseu Traseu
10 - 10 - 20 - 20 -
E1T E1R 4 - tur
retur tur retur tur retur

8.25 CENTRU

Statiile principale, ce asigura cel mai mare grad de miscare a célatorilor, situate in zona
Centru sunt reprezentate in special de statiile dispuse pe B-dul Calea Bucuresti.

TEATRUL NATIONAL
PIATA CENTRALA
FAGARAS

SPITALUL NR2
OLTET

SIMION BARNUTIU
NICOLAE BALCESCU
VICTORIA

ULMULUI

<

AN N N U AN

Totodata, aceste statii sunt deservite de cel mai mare numar de trasee, peste 20:

Traseu | Traseu f§ Traseu § Traseu TEE Traseu T Traseu J Traseu J| Traseu § Traseu J| Traseu J§ Traseu §l Traseu J§ Traseu § Traseu T Traseu § Traseu J| Traseu il Traseu § Traseu § Traseu
2b- - 3b- - 4- 9- 10- - 11- - 20- - 23b - 25b- 29b- 100 -
4-tur 9-tur 24
tur tur retur retur tur tur tur tur tur tur tur

WWW.mecanica.ucv.ro

257


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

W PRIMARIA
4J CRAIOVA

ol UNIVERSITATEA
DIN
1™ CRAIOVA

8.2.6 BRAZDA — ROVINE

Zona Brazda — Rovine cuprinde un numar de 13 statii analizate, cu o atentie deosebita in
statia dispusd in Gara Craiova:

GARA

BACRIZ

ROVINE
COMPLEX ROVINE
BLOC 41

BLOC B2
COMPLEX NOU
COMPLEX VECHI
ROND

GULIVER
FRIGORIFER
VAMA LAPUS
PIATA ROVINE

<

AN N NN YN N N N NN

Traseele de fac legatura intre cele doud mari cartiere ale municipiului, respectiv Rovine

si Brazda, cu trecere prin statia Gara sunt urmatoarele:

I T Traseu Traseu Traseu Traseu Traseu Traseu Traseu Traseu Ty Traseu Traseu
13- 13- 17 - 17 - 20 - 20 - 23 - 23 - 25 - 25-
E1T E1R 24
tur retur tur retur tur retur tur retur tur retur

8.2.7 SARARI - VALEA ROSIE

Pe raza cartierelor Sarari si Valea Rosie sunt amplasate urmatoarele statii:

ROTONDA
INSTITUT
VIITORUL
HELIN
SARARI
ANUL 1848
HORIA

AN NN N YR N
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¥,

SF APOSTOLI

SILOZ

PIATA VALEA ROSIE
BLOC G5

BLOC 45

BLOC 57

POD ELECTRO

AN NI NEANE VNN

Traseele ce deservesc aceste statii sunt:

Traseu 9 - Traseu 9 - Traseu 24 - Traseu 24 - Traseu 25 - Traseu 25 - Traseu 100 Traseu 100
tur retur tur retur tur retur - tur - retur

8.2.8 lesire Craiova spre ISALNITA

Zona de iesire din orag catre Isalnita cuprinde urmatoarele statii:

v FANTANA MIRESELOR
v FANTANA

v POD AMARADIA
v' 1ZVORUL RECE

v" MARLOREX

v" SUCCES

v PRACTIKER

v' BAUMAX

v HAN CRAIOVITA
v ANL

v SIF

v" CASA TINERETULUI
v" SCOALA DECEBAL
v" LICEUL NENITESCU

Traseele ce asigura intrarea si iesirea din orag catre Isalnita sunt:

WWW.mecanica.ucv.ro

259


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

W PRIMARIA
4J CRAIOVA

ol UNIVERSITATEA
DIN
1™ CRAIOVA
11- 100 -
Traseu 9 - tur Traseu 9 - retur Traseu 11 - tur UEEED Traseu 100 - tur ULESEE LY
retur retur

8.2.9 Iesire Craiova spre AEROPORT

Dezvoltarea Aeroportului din Craiova, precum si a cartierelor rezidentiale din zona Metro

au dus la cresterea cererii de transport in zona Aeroportului.

Transportul public n zona respectiva cuprinde urméatoarele statii:

PLAIUL VULCANESTI
HANUL DOCTORULUI
UNITATEA MILITARA
BLOCURI

AEROPORT

METRO

DN NI N N NI

Legatura dintre zona Aeroportului si oras se realizeaza printr-un singur traseu:

Traseu 9 -

retur

8.2.10Tesire Craiova spre BUCOVAT

Statiile dispuse pe traseul ce face legatura cu zona Bucovat sunt:

v APROZAR

DRUMUL FABRICII
POD BUCOVAT
CAMPIA ISLAZ

ELENA TEODORINI
PARCUL TINERETULUI
BUCOVAT

ABATOR

AN N NN VNN
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Miscarea calatorilor din zona Bucovat, Mofleni catre si dinspre Craiova se desfasoara prin

intermediul traseelor:

Traseu 10 - Traseu 10 - Traseu 20 - Traseu 20 - Traseu29 b - Traseu29 b -
tur retur tur retur tur retur

8.2.111esire Craiova spre SIMNIC

Iesirea si intrarea in oras dinspre zona Simnic si Centura de Nord este realizatd prin
statiile:

DEZBENZINARE |
DEZBENZINARE Il
PETROM SERVICE
ALIMENTARA
SCOALA
BISERICA
ROZELOR
PRIMAVERII

CET

PODISOR

NORD SERVICE
STATIUNE
FLORESTI

SIMNIC

ANANENE N YV N U U U N N NN

Legatura dintre zona Simnic §i oras este asigurata prin intermediul traseelor:
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8.2.12POPOVENI

Statiile ce deservesc zona Popoveni sunt:

FANTANA POPOVENI
MAGAZIN

SCOALA

POPOVENI
SPALATORIE
BISERICA

A N N NI N N N

Legatura dintre zona Popoveni si oras se realizeaza printr-un singur traseu:

C |
Traseu 10 -

retur

8.3 Stabilirea miscirii minime a caldtorilor care trebuie asiguratd pentru

fiecare traseu si pentru fiecare zona supusa studiului

CRAIOVITA
Statii

15
20 o
30

10
Posta
BIG
Bloc 83

Unitatea militara

Parcul Comitons

Olimp
Bloc F8
Liceul Energetic

Liceul Pedagogic

Segarcea
Lidl

Liceul de Chimie
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eTraseuE1 T
*Traseu E1 R
eTraseu 9 - tur

c . *Traseu 9 - retur
CraIOVIta eTraseu 3b - tur
eTraseu 3b - retur

Urcare/ coborare - zona Craiovita

m Urcare

Coborare
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Cernele — Brestei

Statii
I )
SF. DUMITRU 5 el
MADONA 5 Uckul s i@l
AGRONOMIE
OBEDEANU s
CRAIOVITA VECHE 5
COMPANIA DE APA b'j“”%l-mmh
MG
CASA TINERETULUI
SCOALA DECEBAL : ) N
SCOALA SPECIALA TG O A s ¢
poin 5 Gl A GradnaMtul Bavy 5

LICEUL NENITESCU ; S

£ Wy % A
CERNELE P F o g, :

e b e i
DISPENSAR Lo oy 3§

Yy & gy *-:uz 5 4 i -
FANTANA O, = S
CASA CU COCOS o,
CIMITIR
SCOALA NR16 = 4
LIRS o ¥

BISERICA At g AFREN
RAULUI

MIHAI BRAVU, IRE

eTraseu E1 T
eTraseu E1 R
eTraseu 2b - tur

- eTraseu 2b - retur
Cernele - Brestei  |ihinsmp
eTraseu 13 - retur
eTraseu 20 - tur
eTraseu 20 - retur

WWW.mecanica.ucv.ro

264


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

UNIVERSITATEA
DIN
CRAIOVA

S PRIMARIA
¥ CRAIOVA

MADONA

SF. DUMITRU
AGRONOMIE

OBEDEANU

CRAIOVITA VECHE
COMPANIA DE APA

CASA TINERETULUI

I <
< 35 2 w oo
o g O 4 <
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CASA CU cocos

SCOALA NR16

BISERICA

RAULUI

MIHAI BRAVU

IRE I

FORD - CARACAL -
B-DUL DECEBAL
Statii

SELGROS
FORD

VAMA

IML

POD ELECTRO

STATIA ELECTROPUTERE

MAT SA

SHELL

BANIE

SPITALUL MILITAR
IRA8
INDEPENDENTA
PIATA CHIRIAC
CARACAL

Parcul Nicolae
Morunea
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eTraseu E1 T
eTraseu E1 R

eTraseu 3b - tur
CA RACAL = FO R D eTraseu 3b - retur
eTraseu 25 - tur
eTraseu 25 - retur

Urcare/ coborare - zona Caracal- Ford

25

20

\

15
10
5
0
> ~ N
S & S X &
USSR RS SRS
Q7 & » N8 N
OY K Q N &L O
\?“% «?& o<8 ¥ &
& K &

® Urcare

Coborare

Urcare
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1 MAI - FACAI
Statii

CONFECTII
LICEUL FRATII
BUZESTI

LICEUL DE ARTA
STADION
SPITALUL NR1
CONFECTII
PARC

STATIA FACAI
MOARA FACAI
COMPLEX FACAI
UNITATEA
MILITARA
FACAI

POTELU

IELIF

PARC

ZORILE

CARP
MACEDONSKI
DUNAREA
LACTIDO

OLAS PROD
ROMANEST]I
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eTraseu E1T
eTraseu E1 R
eTraseu 4 - tur
eTraseu 4 - retur
eTraseu 10 - tur
1 MAI = FACA' eTraseu 10 - retur
eTraseu 20 - tur
eTraseu 20 - retur
eTraseu 24
eTraseu 29 - tur
eTraseu 29 - retur

Urcare/ coborare - zona 1 Mai - Facai
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NOTA: Valorile referitoare la urcarea si coborarea cilatorilor, pentru cele 12 zone studiate,

corespund unui interval de urmarire de referinta.

8.4 Stabilirea gradului de deservire zonala prin constructia izocronelor de 400

metri

Structura sectoarelor si zonelor constitutive ale orasului, urmare a dezvoltarii in etape si

necorelat, a condus la situatia in care potentialele de caldtorie ale diferitelor locatii geografice ale

orasului sunt diferentiate, atit ca marime, cat si ca structurd, in asa fel incat disocierea in raport cu

originea, destinatia sau tranzitul, sa fie pregnanta, nerespectandu-se principiul zonificarii.
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In conformitate cu acest principiu, amenajarea urbana trebuie sa aiba in vedere constituirea
zonelor urbane, astfel incat potentialele si sarcinile de transport sa fie minime. Aceasta inseamna
ca fiecare zona trebuie sd dispunad de suficiente utilitati (locuri de munca, locuinte, puncte de
aprovizionare, scoli, etc.) care sa asigure pentru o cat mai mare parte din locuitorii zonei, a tuturor
facilitatilor, limitand astfel nevoile de depasire a granitelor zonei. Absenta in interiorul zonei a
obiectivelor care sa satisfaca nevoile esentiale (munca, aprovizionare, educatie, recreere etc.), a
condus la cresterea sarcinilor de transport pentru sistem.

Pe de alta parte, monostructurarea cartierelor oragului (nord — numai blocuri de locuinte,
sud-vestul — numai case cu un nivel si gradina etc.), a generat cereri de transport semnificative,
datorita existentei unei legaturi neliniare dintre marimea populatiei zonei si nevoia de calatorie.
Este cunoscut faptul ca necesarul de transport nu este proportional cu marimea populatiei zonei,
ci cu o putere supraunitara (aprox. 2) a acesteia. O zona inzestratad cu toate utilitatile, va avea o
populatie mult mai mica decét una cu aceeasi arie, dar destinatd numai locuintelor. In acest ultim
caz, nu numai ca toti cetatenii activi (si o parte din cei inactivi) se vor deplasa dincolo de limitele
zonei — adica se va genera un moment de transport de nivel ridicat — dar si ordinul de marime al
acestor cuantificatori va fi cu totul altul (o zona de 2 ori mai populata va genera de 4 ori mai multa
cerere adresata sistemului de transport si deci traficul va fi puternic afectat de zonarea inadecvata).
In consecinta, pentru a pune corect in evidentd cauzele presiunii exercitate asupra transportului
public urban este necesar sa se analizeze concret izocronele orasului.

O data cu aparitia transporturilor, evaluarea numai cu ajutorul indicilor de tip spatial
(distanta, teritoriul) se dovedeste insuficientd. O datd cu aparitia transporturilor, punctul sau
raionul cel mai apropiat al oragului nu mai este acela care este asezat mai aproape, ci acela pana la
care deplasarea necesitd mai putin timp. Din punct de vedere social, timpul serveste drept criteriu,
la care, in ultima instanta, se reduc toate procesele formarii pretului. Timpul are iInsemnatatea unei
unitati de masura a economiei universale si in cazul evaludrii transporturilor.
acela care caracterizeaza cheltuielile absolute, nu pe cele relative. Ideea aceasta apare atat de
evidentd incat nu mai este necesar sd fie aduse argumente in sprijinul demonstrarii, ca indicele

principal care caracterizeaza deplasarea este timpul necesar pentru parcurgerea drumului.
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Dintre indicatorii calitativi ai transporturilor publice, durata calatoriei este deci unul dintre
cei mai importanti. Ca o dovada a acestei importante este faptul ca in prezent distantele in orase
nu se mai masoara in km, ci Tn minute, nimeni nefiind interesat in stabilirea pozitiei km a punctului
tinta al calatoriei, ci a timpului pe care trebuie sa-1 consume pana acolo, deci o informatie masurata
in minute. Indicatorii calitativi ai transportului public sunt Tn general dificil de transpus in cifre.
Totusi pentru anumiti indicatori existd aceastd posibilitate: de exemplu cota de acoperire a
suprafetei orasului cu izocronele caracteristice marimii orasului. Durata de deplasare in
transportul urban se poate exprima deci grafic, sub forma izocronei (izocrona este locul
geometric al punctelor egal departate - ca timp - fata de un centru de interes)

Trasarea izocronelor pe planul de situatie al orasului clarificd modul cum o retea de
transport raspunde scopului pentru care a fost creatd. Daca se pleaca de la premiza cd nu exista
mijloc de transport si cd deplasarea se face pe jos de-a lungul strazilor principale, cu posibilitatea
de a merge 1n orice raion lateral, atunci izocrona reprezinta linii drepte, care formeaza un unghi de
45 de grade, chiar pe calea de comunicatie principala.

Dacé existd mijloace de transport, determinarea izocronelor se initiazd cu determinarea
duratei deplasarii. Existenta unei retele de strazi mai bogate decat a retelei de transport, transforma
problema izocronelor, dintr-o problema de geometrie liniara, intr-una de geometrie curbilinie,
intrucét deplasarea se poate face pe strazile radiale, direct cétre punctul de interes sau mai Intai
catre artera principala, de unde se ia un mijloc de transport catre punctul de interes. 1zocronele

devin cercuri concentrice cu reprezentarea din figura de mai jos.

Al

BL
B2

Fig. 8.1 - Izocrona curbilinie
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0Al1 =1, *p (= 0A2),0B1 = 1,,p (=0OB2)
Din punct de vedere geometric curba respectiva este reprezentata de ecuatia unui Cerc:
Y+ x2 = (t*p )?
Durata de deplasarii are expresia: T = 7, + T, + Tast + Ta

Determinarea izocronelor se face plecand de la durata deplasarii, in care fiecare termen

are semnificatia aratata mai jos:
T4 = Ud/ p - timpul scurs din statia de destinatie pana la punctul de interes;
Tm = X1V - timpul petrecut de calator in vehicul,
Tast = 1U/ 2 - timpul de asteptare in statie;
T, =Y/ p - timpul necesar apropierii de statia de imbarcare;
cu notatiile:
{d - distanta intre punctul F final al liniei de transport pana la centrul de interes O;
X - lungimea calatoriei cu mijlocul de transport;
iu - intervalul mediu de urmarire intre vehiculele liniei de transport;
V - viteza mijlocului de transport (comerciala, nu cea de mers);
y - departarea de statia de imbarcare.

Inlocuind termenii considerati in expresia lui T se obtine:
— _la X by , Y
T=Tq+Tm + Tast + Tg —;+;+;+;

care este ecuatia izocronei, pentru constanta de izocrona, H .

Prin trasarea curbelor izocrone, toate particularitatile orasului, ale retelei de transport,
precum si organizarea circulatiei propriu-zise, pot fi reprezentate in mod grafic, la fel de comod,

pentru orice fel de transport.
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Cand exista mai multe linii de transport, fiecare are o serie de izocrone proprii; fiind
construite pe un acelasi plan comun, ele ardta n mod evident daca teritoriul in cauza este bine sau
rau deservit de reteaua de transport respectiva. Cu cat valoarea raportului dintre suprafata izocronei
si suprafata oragului este mai mare, cu atat transportul este mai bine organizat, traseele liniilor mai
directe, viteza de comunicatie mai mare, plasarea statiilor corespunzatoare si timpul de asteptare
mai redus.

In general, cu cat densitatea retelei de transport este mai mare, cu atét si zona acoperiti de
izocrona respectiva va fi mai mare insa, in cazuri speciale, se poate Intampla ca odata cu marirea
retelei, dar fara a se spori in acelasi timp si numarul vehiculelor, timpul de asteptare sa fie atat de
mare, incat sporirea densitatii retelei sa nu aduca scaderea corespunzatoare a spatiilor nedeservite.

Tn figura de mai jos sunt reprezentate, la scara, pe harta google, a orasului Craiova,
izocronele de-a lungul tuturor statiilor traseelor autobuzelor si tramvaielor: raza cercurilor este de
400 m corespunzator deplasdrii pe jos, de 6 minute (suprafetele hasurate reprezintd zonele rimase
in afara suprafetei deservite).

Conform reprezentarii din fig. 8.2, de mai jos, este de remarcat ca izocrona cuprinde cea
mai mare parte a orasului, atdt in ceea ce priveste populatia, cat si structura de cladiri. Se poate
observa cu usurinta existenta mai multor zone de deservire cu intensitati diferite:

v’ zone intens deservite — cu suprapuneri multiple de trasee — formate din zona centrala, Calea
Bucuresti, Calea Severinului si cartierul Craiovita Noua (cartierul cu cea mai mare
densitate de locuitori);

v zone normal deservite — cu suprapuneri relative reduse de trasee — formate din zonele
vecine zonei centrale, zona garii, cartierul 1 MAI, Brazda, Calea Bucuresti,;

v’ zone slab deservite — fara suprapuneri de trasee — formate din cartierul Rovine, cartierul
Popoveni, Cernele, Riului;

v" zone foarte slab deservite — cu trasee foarte reduse sau inexistente — formate din cartierele
rezidentiale dezvoltate in ultimii ani, dar care au o infrastuctura in dezvoltare si
modernizare: cartierul Catargiu, zona Parcului Industrial Aeroport, zona Centrul

Multifunctional Craiova.
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Fig.8.2 - Reprezentarea izocronelor (ariilor circulare) de-a lungul tuturor statiilor traseelor
autobuzelor si tramvaielor: raza cercurilor este de 400 m corespunzatoare deplasarii pe jos de 6
minute (suprafetele hasurate reprezinta zonele ramase in afara suprafetei deservite)

Aceste zone slab deservite sau foarte slab deservite vor fi luate Tn calcul pentru instituirea
unor linii suplimentare care sa asigure si locuitorilor respectivi accesul la restul retelei de
transport. Mai mult, aceste linii vor avea in mod evident o dispunere radiala sau circulara in acest
mod asigurandu-se:

v" accesul pe céile de drum minim cétre centrul administrativ al municipiului;
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v’ posibilitatea de transbordare citre una din liniile de transport existente — Tn acest moment

al analizei;

acestor linii radiale in linii diametrale care vor asigura pe de o parte o libertate de miscare mai
mare a cetafenilor, iar pe de altd parte vor elimina necesitatea de a crea capete de traseu in spatiile

rare si “scumpe” din mijlocul orasului.

WWW.Mmecanica.ucv.ro

284


http://www.ucv.ro/index.php
http://www.primariacraiova.ro/ro

W,
i UNIVERSITATEA
DIN

CRATOVA

9 Realizarea unei analize financiare pentru fiecare traseu

Realizarea analizei financiare pentru fiecare traseu presupune cunoasterea valorilor
cheltuielilor specifice desfasurarii transportului de persoane pe traseul respectiv, precum si a
veniturilor realizate din exploatarea acelui traseu. Rentabilitatea, profitul sau beneficiul traseului
rezultd din compararea cheltuielilor realizate cu veniturile obtinute. Astfel prin diferenta dintre
venituri si cheltuieli se obtine valoarea profitului sau a beneficiului, iar daca din raportul dintre

venituri si cheltuieli se scade unu se obtine cota de profit sau rentabilitatea traseului.

Veniturile aferente activitatii de transport in comun, de persoane, la nivelul Municipiului
Craiova se obtin din vanzarea abonamentelor, a biletelor de cilatorie, precum si a subventiilor
primite de la primaria Craiova. Datorita faptului ca atat biletele cat si abonamentele oferite de
Regia de Transport Craiova sunt valabile pe toate liniile este destul de greu de determinat valoarea
veniturilor incasate pentru fiecare linie de transport in comun. Pe baza monitorizarii fluxului de
calatori si a chestiondrii la urcarea in autobuze si tramvaie se poate determina, aproximativ,
valoarea veniturilor obfinute pentru un anume traseu, in special din biletele de célatorie si mai
putin din abonamente deoarece acestea se pot folosi pe toate traseele. De asemenea, regia de
transport Craiova realizeaza venituri din publicitate si reclame pe exteriorul si in interiorul unor

autobuze si tramvaie.

Tn figurile 1,2,3 sunt prezentate, conform datelor furnizate de operatorul RAT,
evolutia numarul ui de bilete si abonamente in anul 2016, precum si veniturile obtinute din

vanzarea acestora.
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Fig.2 Repartitia lunara a valorilor biletelor si abonamentelor pe anul 2016- RAT
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Fig. 3 Repartitia lunara a biletelor cu valoarea de 2 lei si 2,5 lei, pe anul 2016- RAT

Craiova

Cheltuielilor specifice desfiasurarii transportului de persoane pentru fiecare traseu au
in componenta urmdtorele categorii de cheltuieli: cheltuieli cu salariile, cheltuieli cu combustibilul,
cheltuieli cu intretinerea si reparatiile, cheltuieli cu asigurarile, cheltuieli cu amortismentul,

cheltuieli structurale si de organizare (cheltuieli de regie proprie), taxe, impozite, autorizari.

Cheltuieli cu salariile sunt generate de salarizarea personalului direct productiv (soferi),

indirect productiv (personalul care asigurd mentenanta mijloacelor de transport) si personalul
neproductiv.

Cheltuieli cu combustibilul sunt formate din cheltuielile cu motorina pentru autobuze, cu
benzina pentru autoturismele regiei de transport si cheltuielile cu energia electrica pentru tramvaie.

Cheltuielilor specifice desfasurarii transportului de persoane se pot Imparti in trei categorii
astfel:

— cheltuieli medii lunare pe fiecare traseu in functie de numarul de autovehicule

— cheltuieli medii lunare pe fiecare traseu in functie de numarul de km parcursi

— cheltuieli medii lunare pe fiecare traseu in functie de numarul de ore efectuate pe traseu
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Pentru realizarea analizei financiare a traseelor trebuie solicitate de la operatorul de
transport situatia veniturilor defalcate pe fiecare linie de transport pentru anul 2016. De asemenea,
trebuie puse la dispozitie si situatia cheltuielilor totale (deci, nedefalcate) pentru toate lunile din
anul 2016. Astfel, pentru a putea realiza analiza financiara a traseelor s-a plecat de la urmatoarele

ipoteze:

Cele mai importante criterii folosite in calcularea cheltuielilor au fost numarul de

autovehicule, numarul de ore si numarul de km pentru fiecare traseu;

In calcularea veniturilor pentru fiecare traseu cel mai important criteriu a fost numarul de

masini

Prognoza veniturilor pe urmatoarele luni ale anului 2017, ulterioare lunii aprilie, se

bazeaza pe variatia lunara a calatoriilor, stabilita pe baza datelor furnizate de RAT Craiova.

Relatii de calcul pentru cheltuieli

2% CMLj

CML =
12

unde:
CML — cheltuieli medii lunare pe toate traseele

CHLj— cheltuieli lunare pe toate traseele,

j =1,12 - lunile anului

CMtri = CMATi + CMKMi + CMHi

unde:

CMtri — cheltuieli medii lunare pe fiecare traseu in functie de numarul de autovehicule,

numarul de km si numarul de ore
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CMATI — cheltuieli medii lunare pe fiecare traseu in functie de numarul de autobuze sau
tramvaie

CMKMi — cheltuieli medii lunare pe fiecare traseu in functie de numarul de km parcursi

CMHi — cheltuieli medii lunare pe fiecare traseu in functie de numarul de ore efectuate
CMATi = NATL CML

LT OUNar
CMKMi = NKMr CML
L= Nkt

_ NHi

unde:

NATI — numarul de masini (autobuze sau tramvaie) de pe fiecare traseu
NAT — numarul total de masini de pe toate traseele

NKtri — numarul de km de pe fiecare traseu

NKT — numarul total de km de pe toate traseele

NHi — numarul de ore de pe fiecare traseu

NHT — numarul total de ore de pe toate traseele

a- coeficient care arata ponderea cheltuielilor medii lunare pe fiecare traseu in functie de

numarul de autobuze sau tramvaie, din cheltuieli medii lunare pe toate traseele.

B- coeficient care arata ponderea cheltuielilor medii lunare pe fiecare traseu in functie de

numarul de km parcursi, din cheltuieli medii lunare pe toate traseele.
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numarul de ore efectuate pe traseu, din cheltuieli medii lunare pe toate traseele.
a+pf+y=1
i = E1T, TV102 — traseele de transport public

Relatii de calcul pentru venituri

Y2, VMLabj

VMLab =
a 12

unde:

VMLab — venit mediu lunar total din abonamente si bilete pentru toate traseele pentru
anul 2016

VMLabj — venit din abonamente si bilete total pentru toate traseele pentru fiecare luna a

anului 2016

j = 1,12 - lunile anului

vMLs = >
T 12

unde:
VMLs — venit mediu lunar din subventii

V'S — venit anual din subventii

VMAT b'—NATi VMLab
abi =+ a
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. NATj
VMMsj = -VMLs

Y, NAT

VMLT = VMLab + VMLs

VMATi = VMATabi + VMMsj

Unde:

VMATabi — venit mediu lunar din abonamente si bilete pentru fiecare traseu in functie

de numarul de autobuze sau tramvaie

VMMsj — venit mediu lunar din subventii pentru fiecare traseu j, nerentabil, in functie de

numarul de autovehicule

VMATI — venit mediu lunar din abonamente, bilete si subventii pentru fiecare traseu in

functie de numarul de autovehicule

2.j NAT - numar total de autovehicule pentru traseele nerentabile

NAT] — numar de autovehicule pentru fiecare traseu din traseele nerentabile

VMLT — venit mediu lunar total pentru toate traseele in functie de numarul de

autovehicule

*j=4,5b,9, 11, 13, 17, 20, 23b, 29b

Valorile obtinute, conform relatiilor de mai sus, pentru venituri si rentabilitate, pentru
fiecare traseu sunt prezentate in tabelele 9.1, 9.2 la nivelul lunii aprilie 2017, iar Tn tabelele 9.3,
9.4 prognoza pentru anul 2017.
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Lungime Total km Calatorii Venituri venit/km
Traseu km L-V S+D L-V S+D L-V S-D L-V S-D
1 11.4 | 27115714 | 9087.429 273711 42462 318874 79830 | 11.75974 | 8.784682
2b 12.4 | 24711.429 | 6589.714 184727 21428 215207 40286 | 8.708809 | 6.113424
3b 17.8 | 51492.857 | 11824.29 140524 14554 163711 27362 | 3.179291 | 2.314056
4 14.8 | 5074.2857 | 1966.286 18955 4328 22083 8138 | 4.352023 | 4.138622
5b 114 | 5862.8571 | 1514571 13354 1452 15558 2731 | 2.653611 | 1.803396
9 24.6 | 26884.286 | 9804.857 72874 13465 84899 25316 | 3.157924 | 2.581939
10 15.1 | 5177.1429 | 2006.143 7984 1444 9302 2715 | 1.796685 | 1.353471
11 21 7650 1350 2382 201 2776 379 0.36288 | 0.280508
13 9.5 1628.5714 0 3947 0 4598 0| 2.823592 0
17b 8.7 | 2982.8571 | 1155.857 10915 1945 12717 3658 | 4.263297 | 3.164702
20 16.8 8640 2232 15840 1521 18454 2860 | 2.135833 1.28149
23b 10.7 1834.2857 0 3462 0 4034 0 | 2.199346 0
24 14.7 34965 5859 96548 6912 112479 12996 | 3.216905 | 2.218155
25 18.9 54675 10044 208937 16380 243412 30794 | 4.451976 3.06595
29b 15.2 15634.286 | 2019.429 54604 3445 63614 6478 | 4.068877 3.20781
EIR 19.3 | 59140.714 | 15384.86 431631 45222 502851 85019 | 8.502613 | 5.526146
E1T 19.7 | 60366.429 | 15703.71 339030 43311 394970 81425 | 6.542874 5.18511
Total 393835.71 | 96542.14 | 1879431 | 218078 | 2189538 | 409988
Pentru tramvai:
Traseu | Lungime Total km Calatorii Venituri venit/km
km L-V S+D L-V S+D L-V S+D L-V S+D
100 13.4 | 24101541 | 7121.143 260922 | 38138.57 303975 71700 | 12.61227 | 10.06868
101 25.2 15120 0 29935 0 34875 0 | 2.306555 | 0
102 34.4 | 13268.571 | 4570.286 30000 | 4328571 34950 8137 | 2.634044 1.78057
Total 52490.112 | 11691.43 320858 | 42467.14 373800 79838
Tabel 9.3
Total km Calatorii Venituri venit/km
Traseu lungime L-V S+D L-V S+D L-V S-D L-V S-D
1 11.4 | 332529.04 | 111442.2 3121588 484274 3636649 910436 10.94 8.17
2b 12.4 | 303044.49 | 80811.86 2106751 244385 2454365 459445 8.10 5.69
3b 17.8 | 631474.07 | 145005.2 1602633 165986 1867067 312055 2.96 2.15
4 14.8 | 62227.657 | 24113.22 216183.6 49365 251853 92807 4.05 3.85
5b 114 71898.171 18573.69 152301.2 16569 177430 31150 247 1.68
9 24.6 | 329690.96 | 120240.2 831106.9 153572 968239 288715 2.94 2.40
10 15.1 | 63489.029 24602 91058.12 16471 106082 30966 1.67 1.26
1 21 93814.5 16555.5 27175.69 2297 31659 4318 0.34 0.26
13 9.5 | 19971714 0 45015.85 0 52443 0 2.63 0.00
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17b 8.7 | 36579.771 | 14174.66 124490.1 22190 145030 41717 3.96 2.94
20 16.8 105955.2 | 27371.76 180649.9 17351 210457 32620 1.99 1.19
23b 10.7 | 22494.457 0 39492.73 0 46009 0 2.05 0.00
24 14.7 | 428787.45 | 71850.87 1101104 78838 1282786 148217 2.99 2.06
25 18.9 | 670497.75 | 123172.9 2382858 186808 2776030 351199 4.14 2.85
29b 15.2 191728.46 | 24764.93 622743.7 39297 725496 73878 3.78 2.98
EIR 19.3 | 725262.29 | 188669.6 4922613 515751 5734843 969613 7.91 5.14
E1T 19.7 | 740293.64 | 192579.9 3866524 493952 4504500 928630 6.08 4.82
Total 4829738.6 1183928 | 21434289 2487113 24970947 4675773
Total km Calatorii Venituri venit/km
Traseu Lungime L-V S+D L-V S+D L-V S-D L-V S-D
100 134 | 295324.21 | 87257.74 3197175 467324 3724708 878570 12.61 10.06
101 25.2 185270.4 0 | 366812.3 0 427336 0 2.306
102 344 | 162584.23 | 56001.23 367600 53039 428254 99714 2.63 1.78
Total 643178.84 143259 3931587 520364 4580298 978284

Reprezentarea grafica a veniturilor raportate la distanta totala parcursa pentru traseele
deservite de autobuze si pentru traseele deservite de tramvaie, pentru RAT, este prezentata
diferentiat pentru zilele luni-vineri ale saptdmanii si, de asemenea, pentru zilele sdmbata —
duminica. Figurile 9.1 a)-d) evidentiaza aceste venituri la nivelul lunii aprilie 2017, iar Figurile

9.2 a)-d) evidentiaza aceste venituri estimate la nivelul anului 2017.

Venituri/km L-V

14
12

10

6 - m Venituri/km

1 2b 3b 4 5b 9 10 11 13 17b 20 23b 24 25 29b EIREI1T

Fig. 9,1a) Reprezentare grafica venituri/km (L-V) pentru trasee deservite de autobuze
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Fig. 9,1 b)Reprezentare grafica venituri/km (S-D) pentru trasee deservite de autobuze
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Fig. 9,1¢) Reprezentare grafica venituri/km (L-V) pentru trasee deservite de

tramvaie
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Fig. 9.2 b)Reprezentare grafica venituri/km (S-D) pentru trasee deservite de autobuze
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Fig. 9.2 ¢) Reprezentare grafica venituri/km (L-V) pentru trasee deservite de tramvaie
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Fig. 9.2d) Reprezentare grafica venituri/km (S-D) pentru trasee deservite tramvaie

Analiza rentabilitatii pentru fiecare traseu existent se face prin raportarea indicatorilor de
performanta ai fiecarui traseu la indicatorul cost’/km global al RAT, indicator evidentiat in datele

RATC.
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La nivel global, cumuland veniturile estimate pentru linii deservite de autobuze si
tramvaie pentru toate zilele saptamanii, se obtine indicatorul venit/km=5,18 lei/km, inferior

indicatorului cost/km=6,96 lei/km.
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10 Prognoza dezvoltarii transportului public local de cilitori pe termen

scurt si mediu (5 — 10 ani)

10.1 Generalitati

Orice organizare este elaboratd nu numai pentru prezent, ci si pentru viitor. Tn acest context, este
necesar sa se cunoasca cat mai in detaliu evolutia viitoare, previzibila, a cererilor de transport, pentru a se
putea lua decizii corecte; cu atat mai mult aceastd necesitate se resimte in exploatare. Prognoza este o
evaluare probabilisticd, cu un grad de certitudine (cat se poate de) ridicat, stabilitd in mod stiintific, cu
privire la evolutia cantitativd si calitativd a fenomenelor si a proceselor din domeniul economiei,
tehnologiei, stiintei si societatii in ansamblul ei, Tntr-un anumit interval de timp.

Dintre metodele de prognoza de tip explorativ, extrapolarea este metoda utilizata cel mai frecvent
pentru anticiparea unei stari, neaccesibild verificarii experimentale. Extrapolarea dispune de un aparat
matematic relativ bine pus la punct si se preteaza la algoritmizare in vederea prelucrarii pe calculator. Prin
extrapolare se intelege un procedeu rational care, prin intermediul unor functii matematice cu ajutorul
carora se ajusteaza tendintele manifestate n perioada trecuta, da expresie concreta corelatiilor stabilite intre
variabile si ofera posibilitatea de a obtine variante asupra stérilor viitoare ale variabilei dependente. Potrivit
acesteia, factorii si conditiile care au imprimat anumite tendinte in evolutia anterioara a transporturilor vor
actiona si in perioada viitoare si cd, pornind de la cunoasterea acestor factori, a directiei, amplorii si
intensitatii lor, ca si a tendintelor pe care le genereaza, poate fi devansata dezvoltarea viitoare a diferitelor
sisteme de transport si a ansamblului lor.

La aceastd constatare se poate ajunge si intuitiv, daca se recunoaste ca transportul este o continuare
a vietii economice §i sociale. Aceastd cauza conduce la existenta unei dependente iIntre volumul
transportului si volumul productiei, dar si o dependentd intre caracterul transportului §i intensitatea si
complexitatea vietii sociale. Stabilirea acestor dependente este necesard pentru determinarea starii si
evolutiei proceselor din transporturi si In special pentru stabilirea necesitatilor de dezvoltare (infrastructura,
mijloacele de transport, etc.).

Exista modele matematice bazate pe corelatie si regresie care pot estima legaturile dintre unii
indicatori ai productiei si unii indicatori ai transporturilor. Bazele acestor modele, chiar daca sunt de

sorginte economica, trebuie cunoscute pentru a avea o vedere de ansamblu (si de perspectivd) asupra
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organizarii exploatarii. In orice caz, modalitatea de obtinere a unor informatii utile presupune initial o
cercetare experimentald; de multe ori este utila o reprezentare graficd a parametrilor cunoscuti.
Graficul obtinut sugereaza tipul de ajustare care poate fi util cercetarii sau proiectarii. Ajustarile
pot fi:

» Liniare

» Polinomiale

» Exponentiale

> Multiple.

K<0

k4

%
Legatura intre doua variabile y = B-e/ X

Modelele matematice de evaluare a dezvoltarii si desfasurarii procesului de transport, bazate pe
corelatie si regresie, au in vedere dependenta dintre indicatorii dezvoltarii economiei si vietii sociale si

indicatorii activitatii de transport
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Prognoza evolutiei circulatiei urbane si a transportului public de calatori, isi propune sa
ofere date plauzibile privind configuratia si valorile viitoare ale fluxurilor de autovehicule si de

calatori pe reteaua stradala majora si pe reteaua de transport Tn comun.

Prognoza are la baza date urbanistice cuprinse in P.U.G., date statistice obtinute de la

Directia Judeteana de Statistica, precum si alte date de natura statistica sau urbanistica.

Prognozele pe termen scurt au un grad de incredere mai mare, probabilitatea exactitatii
datelor scizand pe masura ce perioada luati in studiu este tot mai indepartatd. In acest sens este
interesant de remarcat ca prognozele efectuate in anul 1996 privind evolutia populatiei pentru
urmatorul deceniu, nu s-au confirmat. Tn anul 1996, conform datelor statistice, Municipiul Craiova
avea o populatie stabila de 306.338 locuitori. La acea data se preconiza ca in anul 2000 populatia
va ajunge la 314.850 de locuitori, iar Tn anul 2010 la 325.000 locuitori. Tn anul 2011, conform
recensamantului, Municipiul Craiova avea o populatie de 269.506 locuitori. Se constata cu usuringa
cd prognoza pe termen mediu si lung nu s-a confirmat. In realitate nu s-a inregistrat o crestere a

populatiei, ci o scadere a acesteia.

10.2 Modul de elaborare a prognozei si a evolutiei fluxurilor de calitori

La elaborarea prognozei se tine seama atat de datele cu caracter general privind Municipiul
Craiova, cat si de rezultatul sondajelor si anchetelor statistice efectuate de catre elaboratorii
studiului si anume: ancheta statistica de tipul O-D, sondajele de circulatie pe liniile de transport

existente si sondajul de opinie.

Stabilirea potentialelor de emisie si de atractie a diferitelor zone ale orasului se face tinand
seama de zonele de locuit, delimitate pe baza datelor existente la Primaria Municipiului Craiova,
privind populatia existenta pe centre de votare si de potentialele de atractie, generate de
principalele unitati cu caracter industrial, de constructii, de invatamant, sanitare, administrative,

comerciale etc., existente in evidentele Directiei Judetene de Statistica.

Calculul deplasarii calatorilor pe reteaua de transport in comun a scos in evidenta fluxuri

importante de calatori pe directia E-V (Bd. N. Titulescu — Calea Bucuresti) in special in zona
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centrului, pe arterele ce conduc in zona industriala Electroputere - Ford si pe Calea Severinului

in zona industriald de vest, pe directia N-S, Bd. Carol I, Oltet, Parcul Romanescu.

10.3 Prognoza cererii de transport de calatori (termen scurt si mediu)

In programul Excel au fost constituite conditii pentru obtinerea valorilor de referintd pentru
indicatori reprezentativi care caracterizeaza activitatea sociald a municipiului. Astfel, se determina
parametrii functiei:

y= Aa . eﬁx
adica valorile adecvate ale lui A , o Si B care, in functie de variabila independenta timp (notata cu x), pot
asigura cel mai verosimil nivel al variabilei dependente y (cea care va permite ulterior estimarea numarului
de calatorii care se vor efectua intr-un viitor previzibil).

Logica programului este:

*  Se dau valorile unui indicator (de exemplu, populatia municipiului) pe 5 ani consecutivi, 2012-2016
*  Prin metodele matematice ale regresiei se determind parametrii A, o Si B care permit proiectiile din

valoarea curenta 2016, cunoscuta, citre valoarea estimata pentru 2022, respectiv 2027.
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De pilda, valorile populatiei:

2012 2013 2014 2015 2016

297510 307290 307022 305089 304030

au permis extrapolarea la valorile:

2017 2022 2027

306936.8 307654.8 307924.1
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Estimarea variatiei populatiei Municipiului Craiova intre anii 2012-2027

In anul 2016 pretul unui bilet pentru o calatorie in interiorul orasului este de 2 lei, iar pentru
deplasarea in exterior (Isalnita) de 3 lei. Se ofera reduceri la abonamentele pentru elevi, studenti
si pensionari cu pensia de peste 1.000 de lei, si gratuitati pentru persoanele cu handicap, pentru
cele de peste 70 de ani si cele cu pensia sub 1.000 lei/luna. Numarul total de bilete si abonamente
a ajuns n 2016 la 31,2 mil., ceea ce corespunde unei medii de 86000 calatorii pe zi (aproximativ

29 % din populatia stabila a orasului).

Tn continuare: daci in 2016 volumul total al deplasarilor din transportul local de calatori s-a ridicat la
nivelul de 86000 calatorii pe zi, atunci se poate calcula coeficientul de transformare notat cu o:

¢ = 86000 / valoarea populatiei pentru 2016 = 86000 / 304030 = 0,29
V.= 0,29 * valoarea populatiei pentru 2017 = 0,29*306937 = 89030 calatorii pe zi.

Ca urmare volumul total al célatoriilor intre toate cartierele municipiului se poate ridica in 2022 la nivelul:
V.= 0,29*valoarea populatiei pentru 2022 = 0,29*307655 = 89204
respectiv pentru 2027:

V2027 = 0,29*valoarea populatiei pentru 2027 = 0,566*307924 = 89320
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11 Prognoza dezvoltarii in perspectiva, pe termen lung (10 — 30 ani), a
transportului public local de calatori, in functie de Planul Urbanistic

General al Municipiului Craiova

11.1 Generalitati

Prognoza dezvoltarii durabile, in perspective, trebuie sad pund in evidentd impactul
implementarii proiectelor prioritare si a strategiilor de dezvoltare a sistemului de transport pentru
orizonturi de timp, anii 2020 si 2040, pentru fiecare orizont de timp fiind luate Th considerare cate
patru scenarii de dezvoltare, fiecare scenariu incluzand perspectivele de dezvoltare socio-
economica la nivelul Municipiului Craiova si a ariei sale metropolitane, devoltérile prevazute in
infrastructura rutiera, cat si strategiile si masurile specifice pentru a incuraja transportul public si

a reduce deplasarile cu autoturismul.

Planul de dezvoltare simuleaza generarea cererii de transport, distributia intrezonele luate
in considerare, distributia intre modurile de transport, afectarea pe retea si estimarea impactului
traficului prin relationarea diferitelor elemente care joacd un rol important in fiecare din etapele

mentionate.

Totodata acesta este calibrat pe baza relationarii dintre caracteristicile sistemului de

transport, a cereriisi a parametrilor socio-economici.

Factorii socio-economici considerati ca determinanti in generarea traficului sunt:
e populatia,
e locurile de munca,
e nivelul de venituri

e gradul de motorizare sau disponibilitatea utilizarii autoturismului pentru deplasari.

Astfel se realizeaza prognozele cererii de transport si a traficului in parte prin incorporare

a scenariilor de dezvoltare care cuprind urmatoarele elemente:
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asupra.

evolutia numarului si structurii populatiei
evolutia locurilor de munca pe sectoare economice
evolutia nivelului de venituri si al gradului de motorizare pentru fiecare categorie a

populatiei

De asemenea, modelul de transport estimeaza impactul dezvoltarii sistemului de transport

cresterea capacitatii de circulatie a retelei rutiere

implementarii proiectelor de infrastructura ca de exemplu pasaje sub/supraterane,
strapungeri, etc

imbunatatirii transportului public, atat prin introducerea de noi rute/linii cat si prin
imbunatatirea performantei pe rutele/liniile actuale

implementarii sistemelor inteligente de management de trafic

masurilor de politica fiscala, cum ar fi accesul pe baza de taxa in zona central si tarifele

transportului public
Impactul dezvoltarilor mai sus mentionate este cuantificat prin:

impactul asupra cererii de transport

impactul asupra nivelului de serviciu / performantei sistemului de transport, datde catre
viteza de circulatie si implicit de catre timpul de transport pentru fiecare modde transport.
impactul asupra accessibilitatii pe moduri de transport

impactul asupra distributiei modale, in principal intre autoturism si transportulpublic

impactul asupra mediului

Obiectivele urmatoare sunt considerate a fi cele mai importante in stabilirea unei

politicitransparente pentru transport:

asigurarea unui cadru pe terment scurt si mediu, pentru imbunatatireamobilitatii
incurajareautilizarii transportului in comun in loc de transportul privat

minimalizarea consecintelor serviciilor de transport asupra mediului inconjurator
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asigurarea viabilitatii strategiei si a acceptarii ei de catre public

asigurarea compatibilitatii cu normele de utilizare a terenului

asigurarea faptului ca furnizarea serviciului de transport in comun respecta optiunile de
management al traficului

asigurarea faptului ca imbunatatirile propuse sunt rentabile din punct de vedere financiar

Zonele urbane se pot dezvolta si pot creste rapid de-a lungul timpului si de aceea sunt

necesare masuri, imbunatatiri si politici care sa permita reactii flexibile in functie de conditiile

mereu in schimbare, pentru ca traficul sa poata fi decongestionat fara a afecta dezvoltarea

economica, si pentru sporirea conditiilor si ritmului de viata al Municipiului Craiova.

11.2

O posibila abordare ar putea fi conceputa sa furnizeze:

un master plan actualizat pentru Zona Metropolitana Craiova
organizare si management eficientizat al autoritatilor de transport local urban
asistenta in implementarea Contractelor de Servicii pentru Transportul in Comun si a

Planurilor de Afaceri

Directii de dezvoltare

Directia principala de dezvoltare a serviciului de transport public municipal este

crestereacalitdtii serviciului, prin:

cresterea gradului de acoperire a retele

cresterea calitatii autovehiculelor

cresterea confortului calatorilor

reducerea duratei calatoriei

Alte obiective de perspectiva sunt:

reducerea poluarii prin dotarea viitorilor opeartori cu autovehicule cu motoare performante,
putin poluante;

montarea de dispozitive care Tmbunatatesc randamentele motoarelor sau care reduc emisia

de gaze poluante.
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e realizarea unui sistem de comunicatii intre dispecerat si autovehiculele aflate pe trasee.

e colaborarea cu mijloacele media locale pentru anunturi legate de desfasurarea traficului
auto in general si a transportului public, in special.

e achizitionarea de noi mijloace de transport in comun

e toate liniile interjudetene cat si cele interurbane sa aiba o singura zona ca statie terminus.

De acolo sa fie introduse noi trasee, in functie de necesitatile calatorilor care sosesc Tn

Municipiul Craiova

11.3 Infrastructura urbana

Mediul urban este caracterizat de o infrastructura suficientd satisfacerii nevoilor
populatiei din diferite zone ale orasului. O zona urband acoperitd de principalele elemente de
infrastructurii reprezintd o atractie pentru investitori dar si pentru dezvoltarea unor proiecte de
investitii imobiliare.

De asemenea, este favorizat fluxul de capital catre zonele cu potential investitional in
crestere si pentru aparitia unor noi centre metropolitane in fiecare oras. Valorile proprietatilor cresc

si se dezvolta initiativa privata in zonele acoperite corespunzator de infrastructura urbana.

Tendinta normald de extindere cétre periferii a oraselor are o influentd pozitiva asupra
zonelor rurale invecinate datorita cresterii gradului de urbanizare a acestora si conectarea intensa
a structurii economice a localitatilor rurale la cele urbane. Este, de asemenea, facilitata deplasarea
fortei de munca spre zonele industriale, iar mobilitatea educationald este facilitatd de un sistem

superior de invatamant aflat in mediul urban.

Apropierea de oras reprezintd un avantaj major pentru comunele si satele respective.
Deplasarea in interes educational sau profesional cétre oras este compensatd de migratia pentru

locuire a unei parti semnificative a populatiei urbane. Motivatiile acestei migratii sunt diverse:

e cadrul natural si mai putin lipsit de poluare

e pretul mai mic al terenurilor si locuintelor

e posibilitatea unor noi investitii in afara orasului, cu costuri mai mici din punct de vedere al
investitiilor si a forte1 de munca.
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Trendurile urmate de dezvoltarea sistemului de facilitati urbane evidentiaza aparitia mai

multor factori:

Tn mediul urban s-au produs cresteri ale suprafetelor intravilane
e terenurile introduse in intravilan nu au beneficiat de infrastructurd urbana

e aparitia acestor terenuri suplimentare a determinat cresterea suprafetei acoperite de

infrastructura existenta

e confortul urban si atractivitatea zonelor urbane sunt dependente de echilibrul investitiilor

realizate.

Tn cadrul prognozei de dezvoltare modelul de transport de prognoza va fi dezvoltat pentru

etapele de perspectiva pentru urmatorii 10-20 de ani.

Existd mai multe aspecte care trebuie luate in considerare in procesul de construire a

modeluluide prognoza pornind de la modelul pentru anul de baza:
11.3.1 Prognoza parametrilor socio-economici
Aceasta prognoza se remarca prin:

e Evolutia populatiei - numarul locuitorilor, dar si structura pe varste a populatiei

e Indicele de motorizare

e Numadrul locurilor de munca

e Reteaua de transport de perspectiva:

e Masuri de Tmbuntatire a infrastructurii de transport public, implementarea solutiilor ITS
etc.

e Implementarea unor politici de descurajare (ca de exemplu introducerea taxelor de drum);
managementul parcarilor; incurajarea modurilor de transport nemotorizate (mersul pe jos

si/sau cu bicicleta)
Schimbari in comportamentul calatorilor:

e C(Cresterea generald a mobilitatii odata cu cresterea bunastarii
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e Schimbarea atitudinii fatd de problemele de mediu si durabilitate

O analiza a bazei de date din Master Planul General deTransport pentru Romania arata ca

sunt asteptate evolutii diferite ale activitdtilor.

Absenta unui sistem integrat, unitar, de planificare i gestionare a transporturilor, la
nivelul intregului teritoriu al Municipiului Craiova si al zonei sale de influentasisustinere ridica
aceasta, de scadere a calitatii mediului si cadrului urban, a calitatii vietii locuitorilor si a

atractivitatii aglomeratiei urbane pentru actorii economici importanti §i pentru turism.

Este probabild o accelerare a dezvoltarii urbane si o crestere a navetismului iar acestea,
in absenta unei abordari prospective si a unor masuri eficiente, luate din timp, vor acutiza

fenomenele negative actuale si vor genera probleme noi, posibil mai grave.

11.3.2 La nivelul Municipiului Craiova

Municipiul Craiova, in curs de realizare sau prevazute a fi implementate in viitor, dar acestea sunt,
inca, rezultatul unor abordari sectoriale necorelate clar cu obiective si strategii de dezvoltare
spatiald. Acest aspect este evidentiat cu preponderentda la nivelul zonei centrale, in care
complexitatea disfunctionalitatilor de mobilitate impune, cu atdt mai mult, o strategie integratd de

reabilitare functionala si spatiald corelatd cu o strategie inteligenta de mobilitate.
Un aspect evident este acela ca intermodalitatea, desi esentiald pentru remodelarea
mai ales In zonele sensibile la trafic motorizat, este prea putin studiata. Tocmai in Strategia de

parcare si mai ales pentru zona centrald, unde transferul catre transportul public va fi primordiall,

abordarea parcarilor de transfer lipseste.

Mai trebuie spus ca, pentru implementarea oricaror strategii si politici specifice este
necesar un cadru legislativ siinstitutional adecvat, iar in domeniul mobilitdtii (in sine unul

“strategic”) acesta este incomplet si ineficient.
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Pentru a-si asigura o dezvoltare urbana coerenta, Municipiul Craiova are nevoie de o
conectare cat mai rapida la principalele culoare europene de transport, enuntatd atat prin
documentele europene cat si prin cele nationalsi regionale. Este insa la fel de important ca aceasta
racordare sa se facd vand in vedere doua principii esentiale: echilibrarea exigentelor de
accesibilitate cu exigentele de calitate a mediului de viata urbana sio limitare a satisfacerii

mobilitatii la pragul la care ea este inca durabila.
Se impune deci :

e reducerea nevoii si volumului de trafic motorizat individual
e dezvoltarea transportului public si organizarea intermodalitatii
e noud geografie modala care sd armonizeze relatia infrastructura si mod de transport

e noud geografie modala

Municipiului Craiova, putem retine:

e crearea unor artere/centuri ocolitoare localitatilor
e crearea/dezvoltarea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti.

e dezvoltarea unor retele de trasee si zone/piete pietonale

Reteaua de transport in comun, desi diversificatd, are o acoperire slaba a orasului in
special in zonele periferice, o lipsa de integrare intre diferitele mijloace de transport-schimb dificil,
lipsa deservirii pe timp de noapte si o neprioritizare a transportului in comun in trafic, dar cea mai

grava problem este lipsa unei autorita{i de management integrat a traficului.

Analiza tipurilor si motivelor deplasarilor a pus in evidentd faptul ca 44% din deplasari
se fac intre domiciliu si locul de munca, cca 44% se fac cu transportul in comun si 23% cu
autovechicul personal si 30% din fluxurile din Municipiul Craiova sunt generate de deplasari

externe.
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Oferta redusa de transport de suprafatape axul urbanistic principal N-S genercaza intense
fluxuri de tranzit motorizat care traverseaza zona centrald, care afecteaza artere importante din

perspectiva patrimoniului istoric pentru oras.

Lipsa intermodalitatii (incluzand parcari de transfer), mai ales la intersectia penetrantelor
cu inele rutiere (si in special cel principal) dar si la limita orasului dublata de absenta unui sistem
integrat de transport, gestionat la nivelul Tntregului teritoriu al Municipiului Craiova si al zonei

sale deinfluenta.

Apar ca implicatie probleme de transfer modal intre transportul periurbansi cel urban,
ceea ce face ca in deplasarile intre localitatile zonei automobilitatea sa aiba o pondere prea mare

(franata inca doar de situatia economica a locuitorilor, dar previzibil in crestere, pe viitor).

Conectivitatea limitata a sistemului rutier major, in special la nivelul inelelor rutiere, are

acelasi efect de canalizare a traficului de tranzit E-V si mai ales N-S, prin zona centrala.

Poluarea fonica si chimica se manifesta cu intensitate maxima, in relatiile cu fluxurile
motorizate majore si congestiondrile de trafic, In lungul marilor artere de circulatie, la intersectiile

acestora si in zona centrala.
11.3.3 Zona Centrala a Municipiului Craiova

Din punctul de vedere al retelei de transport in comun, zona central prezintd probleme de
deservire in special pe axul N-S, si in privinta absentei transportului cu tramvaie, preferat in
general pentru zonele central ale oragelor, dar mai ales de absenta unei integrari a transportului in

comun §i a infrastructurii rutiere.

Aceasta situatie este dublata de lipsa unui sistem informatizat ce face transportul in comun

ineficient.

Din punctul de vedere al circulatiilor, cea mai importantd problemd o reprezinta
inexistenta unei ocolitoare a centrului care ar putea reduce traficul de tranzit din zona centrald,
urmatd de faptul cd infrastructura rutiera este amenajatd aproape exclusiv pentru indeplinirea

functiei de “culoar de circulatie.
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Proasta gestionare a traficului are repercusiuni:

asupra mediului prin poluare si implicit scaderea calitatiivietii in plan fizico-spatial prin
consum excesiv de spatiu urban valoros si prin degradarea calitatiifunctionalesi ambientale
a spatiului public

in plan social prin starea de nesiguranta in spatiul public, comportament neadecvat in
spatiul public, dar mai ales ca efect al perceptiei negative pe care locuitorii 0 au asupra
acestuia

n plan economic prin neatractivitatea orasului, si in special a zonei centrale cu probleme

serioase de accesibilitate.

11.3.4Studiul de trafic la nivelul Zonei Metropolitane Craiova

studiul privind fluxul de calatori la nivelul retelei de transport public care face legatura
intre municipiul Craiova si comunele membre ale Zonei Metropolitane Craiova;
analiza facilitdtilor de parking, piste ciclabile, accesibilitate si de mediu la nivelul Zonei

Metropolitane Craiova.

Referitor la problemele Municipiului Craiova se considerd ca regandirea spatiului urban

dintr-o perspectiva moderna este necesara. Planurile de sistematizare suficiente in trecut au fost
depdsite moral de noua dinamica a orasului, iar conectarea functionald a zonelor orasului este unul

dintre criteriile obligatorii in reforma spatiului urban.

Noile solutii trebuie sa elimine problemele cauzate de supraaglomerarea datorata lipsei

locurilor de parcare In zonele rezidentiale, de evitarea blocajelor din zonele centrale cu strdzi care
nu pot fi largite pentru preluarea traficului superior, iar zonele invecinate orasului nu sunt conectate

prin infrastructura rutiera la principalele zone economice ale orasului.

La acestea se adaugd si zonele marginale ale orasului cu infrastructura de transport

nemodernizatd. Lipsa unui master plan care sa Intruneasca toate aceste aspecte cu scopul asigurarii
unei coerente a actiunii edilitare este una dintre problemelede viitor care vor trebui sa fie rezolvate

de specialistii din institutiile publice.
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Elaborare master plan transport si de mobilitate pentru Craiova si Zona metropolitana
proiectarea si implementarea in zona Vest si Sud-Vest a municipiului Craiova (cart. Breasta
— Bucovat, Catargiu, Popoveni) a unei retele modernizate de tranport rutier, pe deplin
integrata retelei de transport urbane si metropolitan

claborarea si implementarea unor solutii moderne de sistematizare care sa permitaatat
conservarea zonei centrale vechi dar si un tranzit auto facil spre zonele adiacente centrului
si in general catre toate zonele orasului

proiectarea si implementarea unor solutii de modernizare a acestor cartiere §i microzone
rezidentiale in deplina corelare cu sistematizarea de ansamblu a orasului.

sistematizarea rutiera nu este elaborata unitar la nivel de intreg municipiu care sa includa
zonele adiacente de influenta ale polului de crestere, neexistand un master plan in acest
sens

studii privind potentialul turistic al unor areale neexploatate din acest punct de vedere pana
n prezent

pentru promovarea turismului, Tn special turismul medical;

pentru promovarea turistica a orasului;

pentru crearea unui traseu turistic;

Guvernul Roméniei aproba in data de 30 ianuarie 2008, Memorandumul privind

sprijinirea dezvoltarii integrate a retelei polilor de crestere din Romania, in concordanta cu
Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei 2007-2030 si Cadrul Strategic National

de Referintd 2007- 2013, aprobat de Guvernul Romaniei si Comisia Europeana.

Polii de crestere au fost stabiliti prin Hotararea de Guvern nr.998/2008 pentru desemnarea

polilor nationali de crestere, completatd prin Hotardrea de Guvern nr. 1149/2008 pentru
desemnarea polilor de cresteresi a polilor de dezvoltare urbana in care se realizeaza cu prioritate

investitii din programele cu finantare comunitara si nationala.

Acestia se remarca prin concentrarea populatiei, a activitatilor economice si culturale, au

un rol important ca nod de transport regional si stimuleaza dezvoltarea zonelor invecinate. Oragele

— poli de crestere corespund unor concentrari de industrii dinamice unde investitiile au efecte
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importante de antrenare asupra economiei regionale. Efectele acestora influenteazd nu numai

structura economiei regiunii in care sunt localizate, dar siproportiasi intensitatea

Prin Planul Integrat de Dezvoltare, Polul de Crestere Craiova si-a asumat misiunea de a
transforma Zona Metropolitana Craiova intr-un spatiu atractiv si competitiv la nivel european, un
important centru economic in constructia de masinisi industria electrotehnicad, precum si in

dezvoltarea unui puternic mediu academic.

Zona Metropolitanad Craiova este compusa din 24 localitati, din care:

e 1 municipiu (Craiova);

e 2 orase (Filiasi si Segarcea);

e 21 de comune (Almaj, Bradesti, Breasta, Bucovat, Calopar, Cotofenii din Fatd, Ghercesti,
Isalnita, Mischii, Murgasi, Pielesti, Predesti, Simnicu de Sus, Terpezita, Tuglui, Varvoru

de Jos, Carcea, Cosoveni, Vela, Teasc, Malu Mare).

Filiagi

Bradest!

Isalnita fSiminicu
" de Sus

Predesti ) Pielesti

Breasta NG Ghercesi

- CRAIOVA -

Trepezita

Cosoveni
Véarvoru de Jos

Calopar

Segarcea

Fig.11.1 — Zona metropolitana Craiova [http://lwww.adroltenia.ro/harta-1/harta-zonei-

metropolitane-craiova/ ]
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Unitatile administrativ-teritoriale care sunt cuprinse in zona metropolitana Craiova se

incadreaza intr-0 zona circulara, de raza 30 km n jurul municipiului Craiova. Tn tabelul 3.1. sunt date

populatiile si suprafetele localitatilor ce sunt cuprinse in zona metropolitana Craiova
Exista pe viitor zone adiacente acestora care vor dori sd adere la zona metropolitana Craiova.

Tabell11.1. Unitatile teritoriale (orase, comune) cu populatia si suprafata lor

Nr.crt [Unitatea teritoriala Populatie Suprafata (ha)
1 Craiova 269.506 8.141
2 Filiasi 16.900 9.973
3 Segarcea 7.019 12.008
4 Alma3j 1.974 2.736
5 Bradesti 4.431 6.307
6 Breasta 3.906 4.520
7 Bucovat 4.213 8.264
8 Calopar 3.723 9.198
9 Cotofenii din Fata 1.904 2.417
10 Ghercesti 1.690 5.004
11 Isalnita 3.770 3.201
12 Mischii 1.760 5.201
13 Murgasi 2.508 9.973
14 Pielesti 3.609 6.560
15 Predesti 1.905 4.351
16 Simnicu de Sus 4.627 8.143
17 Terpezita 1.673 6.684
18 Tuglui 2.834 3.870
19 Varvoru de Jos 2.955 10.786
20 Malu Mare 3.780 2.940
21 Carcea 3.424 3.272
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22 Teasc 3.253 4.754
23 Cosoveni 3.237 4.239
24 Vela 1.943 7.320
Total 356.544 149.862

[Recensamantul populatiei 2011]
Din tabelul anterior se poate observa ca:

- Zona Metropolitand Craiova reuneste 53,9% din Intreaga populatie a judetului Dolj
- Cuo suprafatd de 149.862 ha, Zona Metropolitana Craiova reprezintd 20,2% din suprafata
totala a judetului Dolj.

La ultimul recensamant, din 2011, 368.516 (49.9%) de oameni in judetul Dolj locuiau
Tn mediul urban in timp ce Th mediul rural locuiau 366.307 (50.1%).

Pentru o prognoza corecta, in timp, trebuie sa se tind seama si de varsta populatiei in
momentul de fatd. Din populatia acum prescolard, sau cea cuprinsd in invatdmantul liceeal si
universitar, o mare parte din aceasta se va orienta sd ramana in aceastd zond dupd finalizarea
studiilor. Vor avea nevoie de locuinte, zone de agrement, recreere, etc.

Ceea ce este in prezent va trebui sa fie cuantificat la nivelul anilor 2030, cand nevoile
acestora se vor suprapune cu nevoile populatiei adulte(imbdatranite) din acei ani. Se va resimti
necesitatea construirii de noi zone locuibile, cu toate caracteristicile lumii moderne, ceea ce acum
nu ar mai fi posibil in zona Municipiului Craiova.

Vor apare cartiere noi, localitatile cuprinse In zona metropolitana Craiova vor dori sa
absoarba aceste populatii care vor “migra” de la oras.

Va fi nevoie de o noua viziune a retelei de transporturi urbane (metropolitane) prin care
aceste zone (comune, orase) sd fie intr-o conexiune perpetud, sau cel putin gandindu-se la
construirea unor hub-uri (zone de interschimbare a mijloacelor de transport de catre calatori veniti
in/dinspre Municipiul Craiova).

Totodata, prin realizarea unui nou PUZ al Zonei Metropolitane Craiova si pentru o

decongestionare a Municipiului Craiova, pe viitor s-ar putea aproba construirea de noi platforme
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industriale 1n aceste localititi cuprinse in Zona Metropolitand. Ceea ce va conduce la migrarea
polulatiei active pe distante scurte sau medii, in functie de zona acestora de resedinta.

In figura 3.2 este prezentati situatia actuali a populatiei, in functie de varsta acesteia

Copii
12,720 (4.84%)
Copi: £44%

Batani: 11.84%

Scolari: 11.68%

@coi 12720
@ scolari 30,715
@ sduti 188,390

| Batani 31,125

Adulti: 71.64%

Fig. 11.2 Zona Metropolitana Craiova -populatia stabild, pe grupe de varsta.
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Craiova ca pol de crestere si dezvoltare urband dispune de :

e Potential de dezvoltare economica prin existenta unor unitati industriale care acopera cele
mai multe dintre activitatile industriale (industrie constructoare de automobile, locomotive,
motoare si transformatoare electrice, prelucrari mecanice usoare si grele, confectii
metalice, industrie de confectii, industrie alimentara, industrie de materiale de constructii,
industrie chimica);

e capacitatea de cercetare-inovare (Universitatea din Craiova prin specialistii din domeniile
electrotehnic, electronic, mecanic, economic, social, agricol, alimentar), institute de
cercetari (ICMET, IPA CIFAT, Inst. Cercetari Sociale), nuclee stiintifice cu o masa critica
de cercetari aplicative de 1nalta calitate (INAS SA, SOFTRONIC SRL, TEHNOIND SRL,
INDA SA, etc.);

e infrastructura de afaceri adecvata (Parcul Industrial Craiova, 5 incubatoare de afaceri, un
centru expozitional);

e mediu si culturd antreprenoriald bazate pe diversitatea relatiilor de afaceri si conexiuni
sociale;

e accesibilitate: rutierd — intersectie de drumuri nationale (E70, E65) si judetene, feroviara —
nod de cale feratd, aeriand — Aeroportul International Craiova);

e serviciile publice oferite prin infrastructura de sanatate, de invatamant si culturala (teatru,

operetd, teatru pentru copii, Casa tineretului, Casa studentilor).

Legatura rutierd a zonei cu judetul este asiguratd in prezent de cele patru drumuri
europene(DN 6 — E 70/E 79, DN 56 — E 79, DN 6 — E 70, DN 65 — E 574)de doua tronsoane de
drumuri nationale (DN 55, DN 65 C)si de 14 tronsoane de drumuri judetene, principala axa rutiera
ramanand DN 6 — E 70/E79 si ramificatiile acesteia DN 56 — E 79, DN 6 — E 70, DN 65 — E 574,
care traverseaza zona de la vest spre est, sud si sud-est. Lungimea strazilor din municipiul Craiova
este de 378 km. Din totalul acestora, distingem: drumuri europene: 13,13 km si drumuri nationale:

6,5 km strazi.
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Repere directoare ale transportului public de calatori in Craiova

Craiova este un oras complex (din multiple perspective: trama stradala, structura populatiei si aria
preocuparilor, reteaua rutiera, centre de interes, sistem de transport public local, intermodalitate
etc), fapt ce impune, in situatia realizarii studiilor dedicate (cuantificare fluxuri de calatori sau
trafic rutier) un volum foarte mare de munca si mai ales o perioada extinsa de prelevare a datelor
si informatiilor specifice fenomenelor aleatoare caracteristice transporturilor si traficului. Astfel
sunt necesare achizitii de date si informatii diverse in cantitati mari, elaborari de modele specifice,
calibrari, proiectare, modelare si optimizare prin intermediul platformelor software.
Cercetdrile realizate de colectivul de specialisti din cadrul Departamentului de Autovehicule si
Transporturi al Universitatii din Craiova au vizat:
# determinari ale volumelor de calatorii in raport cu reteaua existentd, capacititiile la
nivelul operatorilor de transport, centrelor de interes etc;
= realizarea sondajelor de opinie bazate pe satisfacerea nevoilor de transport;
# determinarea parametrilor specifici pentru: ritmicitate, rapiditate, rute urbane, retea de
transport, interstatii, timpi de calatorie, constante ale liniilor, viteze comerciale etc;
» optimizari ale transportului public (remodelari ale traseelor, trasee noi etc).
Ca si date de intrare sunt necesare si informatii relevante de la structura parcului la elemente
financiare pentru toti operatorii de transport ce activeazd la nivelul municipiului Craiova.
Colaborare i transparenta a oferit si operatorul de transport public licentiat.
Referitor la situatia actuala existenta la nivelul municipiului Craiova (in care concurd o multutidine
de factori: sociali, economici, culturali etc) se observa o deplasare temporala a varfurilor cotidiene
la nivel de solicitari in transportul public. Astfel, tendintele centrale (fig. 1) se regasesc la nivelul
intervalelor orare (8:00+9:00) respectiv (17:00+18:00), iar solicitarile majore au o dispersie de
aproximativ +1 ora. In acest context, raportat la parcurile auto actuale si la ritmicitatiile sporite

existente in afara varfurilor maximale se poate interveni, in sensul adaptarii la volumele de caldtorie
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(de exemplu pe traseele E1R, E1T, 25 etc). De altfel se pot consulta valorile si evolutiile grafice

prezentate n acest raport.
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Tot in sprijinul unor decizii privind politicile de transport s-au dezvoltat suplimentar modele ce

permit estimarea densitatii de calatorii la nivel de statii pe fiecare traseu.
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Referitor la analiza sondajului de opinie in randul cetatenilor municipiului referitor la satisfacerea

nevoilor de transport public de calatori, privind infiintarea/desfiintarea sau modificarea unor

trasee, raportate la rezultatele analizate prvind cerea de noi calatorii, au fost identificate mai multe

posibile modificari in structura actuala, si anume:

Calatoriile Tn plus care reies din analiza sondajului de opinie, sunt cuprinse in intervalul

200-350 calatorii Tn zona de varf de dimineata si de un interval de 180-260 de calatorii

n a doua perioada de varf;

Traseele 2b, 4, E1T si E1R sunt trasee asupra carora, prin analiza chestionarelor, reiese

ca sunt necesare suplimentari de autobuze pentru a putea face fata cererii de calatorii

aditionale;

Din analiza informatiilor din sondaj referitor la aspectul soliciatrilor suplimentare emise

de potentialii beneficiari si raportatd la numarul de calatorii potential generate, se

estimeaza ca in zona orelor de varf o ar fi necesara o suplimentare a vehiculelor de

transport Th comun astfel:

Pentru linia 2b suplimentarea cu 1 autobuz de capacitate mare (100 locuri) sau 2
autobuze de capacitate medie (midibuz de 43 locuri), pentru a putea acoperi
cererea potentiald de calatorii si pentru a crea un confort sporit in transportul in
comun.

Pentru linia 4 suplimentarea cu 2 autobuze de capacitate mare (100 locuri) sau 3
autobuze de capacitate medie (midibuz de 43 locuri). In acest fel crescand si
frecventa de trecere prin statii a vehiculelor de transport in comun

Pentru linia ELT suplimentarea cu 1 autobuz de capacitate mare (100 locuri) sau
2 autobuze de capacitate medie (midibuz de 43 locuri). Acest traseu fiind de tipul
circular se considera oportunad suplimentarea traseului cu autobuz de capacitate
mare, in acest fel crescand si frecventa in statie.

Pentru linia E1R suplimentarea cu 1 autobuz de capacitate mare (100 locuri) sau
2 autobuze de capacitate medie (midibuz de 43 locuri). La fel ca la traseul E1T

suplimentarea este recomandatd a fi facutd cu autobuze de capacitate mare,
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mentionind ca aceste trasee sunt deja deservite de autobuze de capacitate mare.
In acelasi timp aceste autobuze permit o crestere a confortului pasagerilor;

= Pentru a se crea conditiile flexibile de asigurare a ritmicitatii pentru liniile de
transport public in comun descrise mai sus, unde existd potential pentru calatorii
suplimentare, recomandam utilizarea de autovehicule midibuz cu capacitate de

calatori medie.

In raport cu izocronele ridicate, studiile privind volumele de calatorii, frecventa de operare,

vitezele de transport, rezultatele chestionarelor (in care importante sunt valorile obtinute in urma

procesarii informatilor, prin care se intocmesc matricCi origini — destinatie), evolutia centrelor de

interes in contextul deservirii la acest moment si In viitorul apropiat s-au proiectat urmatoarele:

Traseu nou de autobuz Craiovita Noud — Centru - 1 Mai si retur (statii: Cinema / Orizont /

Posta / Segarcea / Liceul Chimie / Casa Tineretului / Scoala Decebal / Spital Nr.2 / Teatru /
Simion Barnutiu / CARP / Spital Nr.1 / Confectii / Parc / Zorile / CARP / Macedonski 1 /
Macedonski 2 / Piata Centrala / Teatru / Spital nr.2 / Scoala Decebal / Casa Tineretului / Liceul
Chimie / Segarcea / Posta / Orizont / Cinema). De mentionat cad nu se infiinteaza noi statii ci
se folosesc cele existente. Acest traseu este argumentat atat de rezultatele procesate de
solicarile din chestionare (specifice vechiului traseu 6), de punctele de greutate la nivel de
grafuri si de centrele de interes cat si de configuratia geometica optima. Deoarece raportat la
acest nou traseu exista trasee ce permit atingerea punctelor extreme de origine — destinatie,
respectiv trasee care se suprapun in anumite sectoare, tinand cont de modelarea volumelor de
calatori se dispune o frecventa rezonabila in raport cu capacitatea (a se vedea capitolul 4).

Traseu nou de autobuz Gara Craiova — Bld. Dacia - Brestei — Parcul Tineretului — Stadion —
Colegiul Carol — Gara Craiova (statii: Gara Craiova / Bl. 41 / Bl. B2 / Olimp/ Bl 83 / Depou

tramvai / Han Craiovita / Gradinita 16 /Biserica / Raului / Parcul Tineretului / Aprozar /
Stadion / Catedrala Sf. Dumitru / Colegiul Carol-Mercur/ Tarancuta / Rond / Gara Craiova ).
Pentru acest traseu se propun statii noi: Bl 83/ Depou tramvai / Han Craiovita / Raului /
Colegiul Carol - Mercur. Acest traseu nou (in circuit) a rezultat in urma modelelor generate de
rezultate si informatii specifice datelor de intrare si evidentiaza puncte de atractie (de exemplu:

Parcul Tineretului, Stadion, Colegiile Carol, Elena Cuza, Centrul Istoric etc). Deoarece exista
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un orizont de timp relativ apropiat pentru investitiile de anvergura destinate cerintelor sportive
si de agrement (gen complex acvatic la nivelul Parcului Tineretului, respectiv ansamblul
sportiv Stadion) la acest moment frecventa (a se vedea capitolul 4) este compatibila situatiei
(inclusiv la nivelul capacititiilor de transport). Intr-un viitor relativ apropiat, in baza
caracteristicii unui transport flexibil, se pot parcurge inca doi pasi pentru optimizare: frecventa
sporita si asigurarea traseului si In varianta retur.

Traseu nou de autobuz Gara Craiova — Piata Centrala — Institut — Aeroportul Craiova (statii:

Gara Craiova / Rond / Tarancuta / Piata Centrala / Rotonda / Institut / Sarari / Helin / Plaiul
Vulcanesti / Hanul Doctorului / Unitatea Militara / Aeroportul Craiova/ Unitatea Militara /
Hanul Doctorului / Plaiul Vulcanesti / Helin / Sarari / Institut / Rotonda / Piata Centrala /
Tarancuta / Rond / Gara. Se introduce o singura statie (in parcarea aeroportului), iar statia
amplasata este justificata atat pentru a creste accesibilitatea pasagerilor, dar si pentru a spori
siguranta circulatiei rutiere (sa nu existe traversari ale caii de rulare unde traficul rutier este
caracterizat de o viteza de circulatie sporita). In contextul dezvoltarii actuale a retelei rutiere
la nivelul zonei metropolitane exista demersuri privind construirea unui sens giratoriu in zona
aeroportului, acesta fiind absolut necesar. Frecventa si programul autobuzelor de pe traseul
propus este data de evolutia transportului aerian (de exemplu numai intre 2012-2016 numarul
pasagerilor, beneficiari ai transportului aerian a crescut de aproximativ 10 ori — a se vedea in
capitolul 4). Programul orar pentru acest traseu acoperda cea mai mare parte din cursele ce
aterizeaza/decoleaza de pe aeroportul Craiova. Acest traseu are importantd deosebita deoarece
leaga doud terminale de transport: Gara Craiova, repectiv Aeroportul Craiova, Intr-un
principiu al intermodalitatii. lar traseul cuprinde centrul orasului oferind posibilitatea de
transbordarea dinspre alte trasee.

Traseu remodelat de autobuz - Traseu nr. 1 cu deviere in sector catre Centrul Multifunctional

(statii: Gara / Paltinis / Pacii / Tarancuta / Oltet / Simion Barnutiu/ CARP / Spitalul nr.1/
Confectii/ Dunarea / Centrul Multifuctional* / Lactido / Olas Prod/ Romanesti / Centrul
Multifunctional / IELIF / Parcul Romanescu / Zorile / CARP / Macedonski / Oltet / Nicolae
Balcescu / Rond / Gara ). Se introduce o singura statie (cu o calitate facultativa -a se vedea
capitolul 6) nainte de intersectia dintre Str. Targului si str. Emil Racovita. Alegerea statiei este

oportuna deoarece deplasarea cétre cladirea Centrului si implicit ocolirea acesteia ar creste
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lungimea traseului cu aproximativ 1 km (fapt ce ar pericita in final frecventa traseului), iar
devierea se va realiza numai in raport cu evenimentele organizate. Remodelarea traseului este
rezultatul solicitarilor si existentei unui centru de interes.

Traseu remodelat de autobuz - Traseu nr. 9 cu deviere in sector catre intrarea la Parcul Industrial
— Uzina de Avioane (statii: Statia 30 / Statia 20 / Statia 10 / Complex Segarcea/ Lidl / Liceul
Nenitescu / Casa Tineretului / Scoala Decebal / Spitalul Municipal / Teatrul National / Piata

Centrala / Rotonda / Institut (Facultatea de Mecanica) / Viitorul / Helin / Plaiul Vulcanesti /
Hanul Doctorului / Parc Industrial* / Unitatea Militara / Blocuri Aeroport / Metro / Aeroport /

Hanul Doctorului / Plaiul Vulcanesti / Helin/ Sarari / Institut / Rotonda / Piata Centrala / Teatrul
National / Spitalul Nr. 2/ Scoala Decebal / Casa Tineretului / Liceul Nenitescu / Lidl Craiovita
/ Complex Segarcea / Statia 20 / Statia 10 / Statia 30) pentru cursa de dus (tur) , respectiv (Statia
30/ Statia 20 / Statia 10 / Complex Segarcea / Lidl / Liceul Nenitescu / Casa Tineretului /
Scoala Decebal / Spitalul Municipal / Teatrul National / Piata Centrala / Rotonda / Institut
(Facultatea de Mecanicd) / Viitorul / Helin / Plaiul Vulcanesti / Hanul Doctorului / Unitatea
Militara / Blocuri Aeroport / Metro / Aeroport / Parc Industrial* / Hanul Doctorului / Plaiul

Vulcanesti / Helin / Sarari / Institut / Rotonda / Piata Centrala/ Teatrul National / Spitalul Nr. 2
/ Scoala Decebal / Casa Tineretului / Liceul Nenitescu / Lidl Craiovita / Complex Segarcea /
Statia 20 / Statia 10 / Statia 30) pentru cursa de intors (retur). La cursele de dimineata, se va opri

in statia Parc Industrial pe tur, respectiv la cursele de dupa-amiaza se va oprii la retur. Frecventa
traseului 9, cu statia Parc Industrial este valabila numai dimineata / dupa amiaza, in concordanta
cu orarul activitatiilor pentru tura I, conform solicitarilor agentilor economici. O problema este
generata de realizarea statiei in contextul administrativ si al legislatiei specifice transportului
public local. In acest context, in sensul respectirii legislatiei s-a configurat statia la intrarea in
parcul industrial (a se vedea capitolul 6) in zona administrativa a Craiovei. Remodelarea
traseului este rezultatul solicitarilor si existentei unui centru de interes economic major, aflat
intr-un stadiu emergent.

Traseu remodelat de autobuz - Traseu nr. 24 cu deviere a traseului prin cartier Rovine pe

bulevardul Nicolae lorga (Olas Prod / Romanesti / IELIF / Parcul Romanescu / Zorile / CARP
/ Macedonski / Oltet / Victoria / Anul 1848 / Horia / Sfintii Apostoli / Institut (Facultatea de
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Mecanicd) / Frigorifer / Vama Lapus / Complex Rovine / Parc Rovine / Tudor Arghezi /

Rovine / Institut (Facultatea de Mecanicd) / Siloz / Anul 1848/ Ulmului / Oltet / Simion
Barnutiu / Carp / Spitalul Nr. 1 / Confectii / Dunarea / Lactido / Olas Prod). Remodelarea
traseului este rezultatul solicitarilor, a analizei izocronelor, si existentei unui centru de interes
de invatamant liceal. De altfel raportat la numarul de statii influentele sunt absolut minore
renuntandu-se la o statie (din totalul de 29 raportate la vechiul traseu) si propunandu-se trei
(existand acum 31 de statii); toate aceste modificari fiind la nivel de cartier Rovine. Astfel,
perturbari nu apar la nivelul traseului, iar amplasarea statiilor realizeaza un grad de deservire
optim (a se vedea in capitolul 6).
= Atéat pentru cerintele actuale corespunzatoare studiilor privind fluxurile de calatori in municipiul
Craiova, cat si pentru cerintele viitoare specifice studiilor de trafic urban cu transport integrat s-a
conceput si realizat sistemul de transport public in platforma software AIMSUN (a se vedea
capitolul 5). Modelul, initial permite simularea cu conditiile de trafic liber, dar in acelasi timp are
18 semaforizari cu timpi diferiti de semaforizare, clase diferite de autovehicule, matrice origine
destinatie etc. Pentru aceasta simulare, a conditiilor reale s-au folosit: 51 centroizi, 86 de detectori,
18 functii de cost pentru diferite artere si sectiuni, 20 linii de transport in comun (tur retur), plus 4
linii de transport in comun noi, 1080 sectiuni, 5 clase de vehicule. Aceasta modelare, foarte
complexd este conceputa sa raspunda unor deziderate capabile de a oferi solutii adaptate Tn timp:
# Realizare in timp util a reprezentarilor grafice de deservire (capabile sa valideze solutiile
de optimizare dedicate remodelarii traseelor, introducerii de noi linii etc)
= |ntegrarea cu modelul de trafic rutier al municipiului Craiova;
= Dezvoltarea scenariilor de prioritizare a transportului Th comun (a se vedea capitolul 5),
pe anumite sectoare la nivel actual (in concordanta si cu strategiile autoritatilor locale,
inclusiv in contextul planurilor de mobilitate urband aferente polului de crestere
Craiova);
= Pentru optimizarea traseelor s-au dezvoltat si rutine de calcul in pachetul Office — Excel, respectiv

s-a realizat un program dedicat in softul Matlab (a se vedea capitolul 3);
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* Analizdnd structura parcurilor auto si capacitatiile de transport ale vehiculelor in raport cu
solicitarile impuse de programele de transport, trama stradald, dezvoltarea actuala si de perspectiva
a municipiului Craiova, precum si de cerintele la nivelul legislatiei specifice si a interactiunii cu
mediu, se impune innoirea parcului auto cu o atentie speciald acordatd vehiculelor electrice
(tramvaie si autobuze electrice). Referitor la autovehiculele electrice destinate transportului
public, foarte importanta este abordarea integratd la nivel de sistem de transport in raport cu
provocadrile specifice (statii de incarcare — tipuri si amplasare, cuantificarea solutiilor la nivelul
retelelor electrice etc)

= Recomandari srategice:

= In contextul in care sunt derulate programe de transport la nivel regional si european atat
in prezent, cat si In perspectiva imediata se impune integrarea/dezvoltarea transportului
public (in special prin trasee) cu alte tipuri de transport ce exista la nivel de terminale n
Craiova (transport aerian, respectiv transport feroviar);

= Tn proiectarea strategiilor T.N.T. la nivel european, Craiova este unul din principalele
“hub-uri” de transport, iar transportul public trebuie sa fie pregétit pentru interconectare
(inclusiv prin sisteme de e-ticketing, respectiv taxari pe transport combinat);

# Transportul public cu tramvaiul are o oportunitate deosebitd in prioritizare. Beneficind
de o cale de rulare proprie are avantajul de a fi integrat ca si secventa dedicata in planurile
de semaforizare si in acest fel, conjugat cu un material rulant modern (ergonomic si

confortabil), poate reprezenta atractivitatea principala.

La nivelul autoritatiilor locale se impune dezvoltarea unui centru de urbanism destinat traficului
rutier si transportului public care sa permita dezvoltarea si implementarea de proiecte (de la proiecte de
infrastructura gen extindere linii de tramvai la investitii prin fonduri europene in refacerea parcului auto,
inclusiv cu flote de transport constituite din vehicule electrice, pana la realizarea unui centru integrat de

managent cu obiective principale: prioritizarea transportului public si fluentizarea traficului rutier), etc
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