MUNICIPIUL CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
PROIECT

HOTARAREA NR.

privind aprobarea ,,Studiului de Trafic” si a ,,Analizei emisiilor de gaze cu efect de
sera (GES)”, aferente masurilor de interventie aplicabile transportului public cu
AUTOBUZELE, in municipiul Craiova

Consiliul Local al Municipiului Craiova, intrunit in sedinta ordinara din data de
27.09.2018;

Avand 1n vedere expunerea de motive nr.146612/2018, rapoartele nr.147443/2018
intocmit de Directia Elaborare si Implementare Proiecte si nr.146877/2018 intocmit de
Directia Juridica, Asistentd de Specialitate si Contencios Administrativ prin care se
propune aprobarea ,,Studiului de Trafic” si a ,,Analizei emisiilor de gaze cu efect de sera
(GES)”, aferente masurilor de interventie aplicabile transportului public cu
AUTOBUZELE, in municipiul Craiova;

In conformitate cu prevederile din Ghidul solicitantului — Conditii specifice de
accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/1, Axa
Prioritara de Investitii 4e, Obiectivul Specific 4.1 — Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedintd de judet, prin investitii bazate pe P.M.U.D., aprobat prin Ordinul
ministrului delegat pentru fonduri europene nr. 3729/21.07.2017;

In temeiul art.36, alin.2, lit.b coroborat cu alin.4, lit.d, art.45 alin.1, art.61 alin.2
si art.115, alin.1, lit.b din Legea nr.215/2001, republicata, privind administratia publica
locala;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba ,,Studiul de Trafic” si ,,Analiza gaze cu efect de sera (GES)”,
aferente masurilor de interventie aplicabile transportului public cu
AUTOBUZELE, in municipiul Craiova, prevazute in anexa care face parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.2.Primarul Municipiului Craiova, prin aparatul de specialitate: Serviciul
Administratie Publica Locala si Directia Elaborare si Implementare Proiecte vor
aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

INITIATOR, AVIZAT,
PRIMAR, SECRETAR,
Mihail GENOIU Nicoleta MIULESCU



MUNICIPIUL CRAIOVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

Directia Elaborare si Implementare Proiecte
Nr.146612/14.09.2018

Expunere de motive

In vederea depunerii Cererii de Finantare in cadrul Programului Operational
Regional 2014-2020, Axa Prioritara de Investitii 4e, Obiectivul Specific 4.1 -
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet, prin investitii
bazate pe P.M.U.D, in conformitate cu Ghidul solicitantului - Conditii specifice de
accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/1,
aprobat prin  Ordinul ministrului delegat pentru fonduri europene nr.
3729/21.07.2017, date fiind dispozitiile contractului de achizitie publica servicii de
proiectare nr 108267/06.07.2018, propun aprobarea documentatiei ,,Studiu de
trafic’’ si ,,Analiza gaze cu efect de sera (GES)’’ aferente masurilor de interventie
aplicabile transportului public cu AUTOBUZELE in Municipiul Craiova.

PRIMAR
Mihail Genoiu

D.E.I.P.
Dana Mihaela Bosoteanu



Municipiul Cralova

Primaria Municipiului Craiova ;
Directia Elaborare si Implementare Proiecte
Nr147443/ 15 o) g s &

RAPORT

privind aprobarea ,Studiu de trafic" si, Analiza gaze cu efect de sera (GES)"
aferente masurilor de interventle aplicabile transportului public cu
AUTOBUZELE in Municipiul Cralova

Frogramul Operafional Regional (PO R ) este unul din programele aferente
Acordului de Partenerial 2014-2020, prn care se pot accesa fondurle europene
structurale s de investii, respechiv cele provenite din Fondul European pentru
Dezvoltare Regionala (FED.R.). Programul a fost aprobat prin Decizia Comisie
Europene nr. C (2015) 4272/23,08.2015,

Obiectivul general al POR. 201£-2020 1 consituie cresterea competitivitatii
econamice g imbunatatirea condiiilor de viatd ale comunitalilor locale s regionale
prin sprijnirea dezvoltari mediulul de afacer, a conditilor de infrastructurd si a
servicilor, care sa asigue o dezvoltare sustenabild a regiunlor, capabile s34
gestionaze in mod eficent resursele. sa valorifice potantialul lor de inovare s de
asimilare a progresului tebnologic, Obiectivul specific al Axes Priontare 4 il reprezinta
JSeducerea emisior de carban in municipile resedinta de fudef prin inveshifii, bazate
pe planunie de mobilitate urband durabid”.

Axa Prioritard 4, Prionlatea de Investiti 4.1 are ca obiectiv |, Fromovarea
Strategifor de reducere 2 emisilor de dioxid de carbon pentry toate tipurile de teriton,
in particular zone urbane, inclusiv pramovarea planurilor sustenabile da maobilifale
trlzana i a unor masun relevante penlru alenuares lor.

Printre anexele obligatoni la fiecare cerere de finanlare se numara, conform
Ghidulul solicitantulul — Condill speciice de accesare a fonduntor in cadrul aoelului
de profecte cu numaryl PORAZ017/4/4.1/1, Axa Prioritara de Investilii de, Chiectivui
apecific 4.1 — Reducersa emisilor de carbon in municigile resedintd de judet pnn
investith bazale pe PM.UD, si realizarea;

- Studilul de trafic, care 58 analizeze impactul asupra traficulul rutier, Tn ana de
studiu, a masunlor ce se implemanteaza printr-un proiect
- Analizel emisiilor de gaze cu efect de serg (GE.S.}

In acest sens. intre Municipiul Craiova si SIGMA MOBILITY ENGINEERING
SRL a fost inchaiat confractul de achiziie publica servicii de prolectare nr
108267/08.07.2018 avand ca cbisct | Studiu de trafic” sl Analiza gaze cu etect de
sera (GES)" aferente masurilor de Inlerventie aplicabile transporiulul public cu
AUTOBUZELE in Municipiul Craiova

Masurile de interventie aphcabile transporiulul public cu autobuze Tn municipiul
Cralova aterente Studiu de Trafic si Analiza a Gazelor cu Efect de Serd (GE.S.) sunl
urmatoareie:



- Reorganizarea circulafiei In zona centrald - Etapa 2 - Faza 4 (conform cod
proiect 9.1.1.1. PMUD.), reprezentind Alle reorganizéri ale circulatiei s
reconfigurar de intersectii si zone adiacents

- Extinderea sistemulul de management al traficului prin integrarea de noi
intersectii semaforizate cu functionare in regim adaptiv gi sistem de comunicatii -
Etapa 1 — Faza 4" (conform cod proiect 7.3.1.2. PM.U.D.), reprezentand 5 intersectii
nesemaforizate/semaforizate care vor fi preluate in Sistemul de Management al
Traficului

acestea reprezentand masurile grupate pentru o cerere de finaniare pe care
autoritatea locald doregte s& o depund in legaturd cu transportul public cu
autobuzele.

Prestatorul s-a obligat sa elaboreze documentatia in conformitate cu Tema de
proiectare nr. 48036/23.03.2018, prevederile legale in vigoare, Ghidul solictantulul —
Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numérul
POR/2017/4/4.111, Axa Prioritara de Investitii 48, Obiectivul Specific 4.1 — Reducerea
emisiilor de carbon in municipiile resedinid de judet, prin investitii bazate pe PM.U.D
D si anaxele la acest ghid.

Prin adresa nr.138130/31.08.2018 societatea S.C. SIGMA MOBILITY
ENGIMEERING SREL a inaintat , Studiu de trafic” si ,.Analiza gaze cu efect de sera
(GES)" aferente masurilor de interventie aplicabile transportului  public cu
AUTOEBUZELE in Municipiul Cralova in temeiul confractului de achizitie publica
servicii de proiectare nr 108267/06.07.2018.

In vederea receptionarii studiului si analizei transmise, s-a propus emiterea
unel dispozifii prin care s-a dispus Constituirea Comisiei de recepiie pentru ,,Studiu
de Trafic si Analiza emisillor de gaze cu efect de serd aferente masurilor de
interventie aplicabile transportului public cu AUTOBUZELE in Municipiul Craiova” iar
receptia a fost admisa fara observati prin Procesul Verbal de Receptie
nr,143081/12.08.2018.

Scopul realizarii Studiului de trafic si al analizei cu gaze de sera este de a se
constitul o documentatie suport care va fi anexata de Cererea de Finantare pe care
Autoritatea Contractanta Municipiul Craiova o va depune in scopul solicitarii pentru
obtinerea de finantare nerambursabila din partea Uniunii Europene.

Prin implementarea proiectului, in Municipiul Craiova va functiona un sistem
de transport eficient, ecologic si modern, care va genera cantitati de diexid de carbon
sl de emisii poluante deversate in atmosfera mai reduse fata de situatia . fara
project™.

Structura studiului de trafic respecta modelul orientativ prezentat ca anexa la
Ghidul solictantului = Condifii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de
proiecte cu numdrul POR/2017/4/4.1/M1, Axa Prioritard de Investifi 4e, Obiectivul
Specific 4.1 — Reducerea emisiilor de carbon in municipille resedintd de judet, prin
investitii bazate pa P.M.U.D,



Cate fiind cele prezentate anterior si in conformilate cu arl. 36 din Legea
215/2001 privingd  administratia  publica locala, republicata oy modificanie  si
completarle ultericare. Ghidul solicitantulul — Condilii specilice de accesare a
fondurilor in cadrul apelulun de prorecte cu numdrul PORZ017404 1)1, Axa Prioritara
de Investitil 4e, Obiectivul Specific 4.1 - Reducerea emisiilor de carbon in municipiile
resedintd de judet. pnn investiti bazate pe PMU.D aprobat prin Crdinul ministrulul
delegat pantru fondur  eurcpene nr. 3728/21.07.2017 supunem aprobarii
Consiliului Local al Municipiului Craiova:

+Studiu de trafic” si ,Analiza gaze cu efect de sera (GES)”
aferente masurilor de interventie aplicabile transportului public cu
AUTOBUZELE in Municipiul Craiova aflate in anexa ce face parta
Integranta din prezentul raport.

DEIF

Cana Mihasla Bosoteanu

Pt Sef -~ 4,

Cristian: ilau

Intocmit
Insp.Roxana Pirsoi
[nsp. Marius Ehemy_,

Cans. Florin Smarand.
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ANALIZA GAZE CU EFECT DE SERA

aferentd masurilor de interventie aplicabile

TRANSPORTULUI PUBLIC CU AUTOBUZELE
IN MUNICIPIUL CRAIOVA

Prezentul document a fost eleborat de 5.C. 5SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L. cu scopul
ie a fi utilizat NUMATL de cdtre beneficiorul MUNICIPIUL CRAIOVA, conform principiifor de
constltantd general acceptate si g conditiilor specificate in contract,

Copierea, extrogerea, folosirea oricaror informatii cuprinse in acest document (partial sou
fn totolitate) de citre pdrtl terfe, fn orice scop, este interzisd fird ocordul scris ol
beneficiorului sau elaboratorului. Incilcarea acestei prevederi se pedepseste conform
legisiafiei aflati in vigoare,

Beneficiar:  MUNICIPIUL CRAIOVA

Str, Al Cuza, M. 7. Craoaa, jnd, r.||:||i. REomiania
Tel: +4051 415 177, Tax: 451 411 561

E-mail: consibiubecalid printariacramvara: implementarci@primarkacraiova m

Elaborator: 5IGMA MOBILITY ENGINEERING

Tel: 722 655 228 Faxr 0348 450078 E.
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CUPRINS

1. ASPECTE GEMERALE
2. METODOLOGIA APLICATA PENTRU CALCULAREA EMISIILOR DE G.ES.
3. CALCULAREA EMISIILOR DE G.E.5.

4, CONCLUZI

ANEXA 1. PAGINA DE CALCULE - METODOLOGIE

AMEXAZ, PAGINI DE CALCULE - SCENARILE ANALIZATE.
EMISI CO; ECHIVALENT, TONE/AN
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MUNICIPIUL CRAIOVA

Amaliznd Gorze cu Efect oe Serd aferentd madsuriler de inferven i

aplicabile transpartuled public cu outeburzele in Monicipin! Crafova

1. ASPECTE GENERALE

Prezentul raport are ca obiectiv cuantificarea impactului misurilor de interventie
aplicabile transportului public cu autobuzele in Municipiul Craiova din punct de vedere al
emisiilor de gaze cu efect de serd [echivalent COz) provenite din sectorul transporturilor, la
nivelul arealului de studiu. Aceastd evaluare este necesard in contextul in care Municipiul
Craiova, In calitate de resedinla a Judetului Dolj, intenlioneazd depunerea unei cereri de
finantare pentru acest proiect In cadrul POR 20014-2020, Axa prioritard 4, Prioritatea de
investitii 4e, Ohiectiv specific 4.1 - Reducerea emisiilor de carbon In municipiile resedinta
de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabili.

Emisiile de gaze cu efect de serd sunt calculate pentru Scenariile "Fard proiect” si "Cu
proiect”. Anul de bazd al analizei este anul 2018, iar orizonturi de prognozi considerate
sunt: primul an de dupa finalizarea implementarii proiectului {primul an in care proiectul
va fi operational) - 2021, respectiv ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de
linantare - 2026,

Scenariul "Cu proiect” este definit de modificari ale ofertei de transport, respectiv:
Reorganizarea circulatiei Tn zona centrald - Etapa 2 - Faza 4 [conform cod
project 9.1.1.1, din P.MUD.), reprezentdnd alte reorganizari ale circulatiei si
recanfigurdri de intersectli si zone adiacente;

Extinderea sistemului de management al traficului prin integrarea de noi
intersectii semaforizate cu functionare in regim adaptiv 5 sistem de
comunicatii - Etapa 1 - Faza 4 [conform cod proiect 7.3.1.2. din P.M.U.LD.J,
reprezentdnd 5 interseclii nesemalorizale / semalorizate care vor [i preluate
in Sistemul de Management al Traficului.

S1eMA MOBILITY ENGINEERING 4



MUNICIPIUL CRAIOVA

Amaliznd Gorze cu Efect oe Serd aferentd madsuriler de inferven i

aplicabile transpartuled public cu outeburzele in Monicipin! Crafova

2. METODOLOGIA APLICATA PENTRU
CALCULAREA EMISIILOR DE G.E.S.

Cantitatea de CO; deversatd in atmosferd de autovehiculele aflate Tn circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule [capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul i structura
Auxurilor de trafic.

In cadrul proiectului in care se propune implementarea misurilor de interventie aplicabile
transportului public cu autobuzele in Municipiul Craiova, cantititile de gaze cu efect de
serd [(nEXS.) sunt calculate la nivelul retelei din zona de studiu pe baza modelului de calcul
publicat in Anexa 4.1.4.ab - Instrument penltru calcwlorea emisiilor GES din sectorul
transparturiler o Ghidului solicitantulul Obiectiv Specific 4.1, POR 2014-20210.

Instrumentul de analiza, disponibil sub forma unei foi de caleul, implicd realizarea
urmaterilor pasi principali:
= Calcularea numarului de kilomelri parcursi de vehicule pentru liecare mod de
transport;
=  Calcularea cantilabii de combustibil care esle necesard in [unclie de vitezd 51 de
caracteristicile vehiculelor;

= Ajustarea consumului de combuslibil pentru a reflecta cresterea  eliciente
vehiculelor in viitor;

= Calcularea emisiilor G.E.5, pe baza cantitdtii totale de combustibil consumate.

[nstrumentul necesitd ca utilizatorul 53 introducd informatii despre numarul de vehicule,
viteza si anul pentru care se face evaluarea emisiilor G.E.S. Calculele sunt apoi realizate pe
baza unui numir de ipoteze, unele dintre acestea putind fi ajustate de catre utilizator Tn
situatia in care se cunosc alte informatii specifice mai exacte.

Utilizdnd acest instrument se pot realize doud tipuri de evaluar, aplicand fie o Metoda
agregata, fie o Metoda dezagregati.

* Metoda agregati (figura 2.1) necesita introducerea unor date de transport la un
nivel agregat, care sunt caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire

S1eMA MOBILITY ENGINEERING 5



MUNICIPIUL CRAIOVA Soud il Gere o Bt de SEr afivants mdmirilor dv iterveib
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la, in primul rdnd, Tncadrarea in anumile categorii de viteze medii, Aceastd meloda
este mai utild pentru evaluarea realizatd la nivelul unui intreg oras sauw la nivel
zonal. Metoda agregatd se preteazd pentru datele provenite de la un Model de
transport multi-modal sau de la un Model de alocare Tntre moduri.
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Flgura 2.1. Schema de aplicore o metodei agregate peatru coleulul! GLES.
Surza; fnstrument pentey colowlores emisiilor GES, din secloral trensporterilor a Ghidulii soficitantilo

Ohiectiv Specific 4.1, POR 2014-2020,

* Metoda dezagrepata (figura 2.2) este proiectatd pentru a utiliza datele provenite
dintr-un model de transport ce produce rezultate incepind de la nivelul de tronson
de drum. Acest model permite definirea, la nivel de tronson de drum si cu o
rezalufie mal mare, a vitezelor individuale, a lungimilor si a datelor cu privire la
fluxurile de transport. Asadar, Metoda dezagregatd poate [ utilizatd pe baza unar
reprezentatii simple ale cererii de transport {de exemplu, Modelele simple de
transport).

SIeMA MOBILITY ENGINEERING [
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Figura 2.2. Schema de aplicare a metodel dezagregate pentru calculul GES.
Surga; lnstrinent penber coleiloreg emisiilor GES din sectorw! transportieilor @ Glvdlisl sollcitaniulia
Obigctiv Specific 4.1, POR 2014-20210,

Avand In vedere specificul proiectului studiat - implementarea masurilor de interventie
aplicabile transportului public eu autobuzele in Municipiul Craiova [Reorganizarea
circulatiei Tn zona centrald - Etapa 2 - Faza 4 {conform cod proiect 9.1.1.1, din P.M.LLIL),
reprezentind alte reorganizdri ale circulatiel si reconfigurari de intersectii si zone
adiacente; Extinderea sistemului de management al traficului prin integrarea de noi
interseclii semalorizale cu funclionare in regim adaptiv i sistem de comunicalii - Etapa 1 -
Faza 4 [conform cod proiect 7312, din PMILD.), reprezentind 5 intersectii
nesemalorizate / semalorizate care vor [ preluate in Sistemul de Management al
Traficului}, analizele cu privire la emisiile de echivalent C0Oz sunt realizate utilizand metoda
agregati. Aceasta presupune parcurgerea urmatorilor pasi:

Pasul 1: Cerinte privind datele de intrare

Prin metoda evaludrii agregate, datele agregate privind kilometri parcursi de vehicule pot R
folasite pentru a estima emisiile G.ES, provenite din refeaua de transport. Acest tip de
evaluare se bazeaza pe utilizarea unui model multimodal sau a unui model de alocare intre
moduri. Aceste doud modele de transport au capacitatea de a raporta totalul kilometrilor
parcursi de vehicule in lunclie de clasa vehiculelor, pentru fiecare rulare a modelului,

SIeMA MOBILITY ENGINEERING 7
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Pentru a folosi evaluarea agregald, ulilizatorul este solicilat 53 introducd urmatearele date

de intrare care sunt extrase din modelul de transport) studiu de trafic;

= Anul evaluaril [anul de referintd pentru datele introduse);

= Numaiarul agregat de kilometri parcursi de vehicule pentru flecare clasad de vehicule

{autoturisme, LGV, OGYV1, OGVZ, PSV, troleibuze, autobuze electrice si tramvaie);

=  Delinirea pdna la patru categorii de viteze medii [care pot i stabilite de utilizator);

=  Separarea numarului de kilomelri agregali parcursi pentru liecare clasa de vehicule

5i pentru liecare categorie de viteze medii,

Se va avea In vedere faplul 3 evaluarea agregalad presupune ¢d datele introduse acoperd un
an intreg, Daca datele introduse de utilizator nu acoperd pericada unui an Tntreg, alunc se
va avea in vedere faptul cfi rezultatele obtinute sunt reprezentative doar pentru acea

pericadid, Categoriile de vehicule considerate sunl:

Autobuz electric
HIDW

LOW

aGY1

OGLYE

Y

Tramvai

in cadrul instrumentului sunt prezentate patru categorii predefinite de viteze medii, pentru

Un autobuz alimentat electric printr-un sistem de baterii de la bord

Vehicule de tonaj greu (Heavy Duty Vehicles]) - vehicule cu masa
maximé autorizatdi mal mare, de reguld, de 3,5 tone, in care sunt

incluse clasele GV, OGYE 51 PSY

Vehicule cu tonaj usor [Light Duty Vehicles) - vehicule cu o masd
maximi autorizati mai micd, de reguld, de 3.5 tone. in care sunt

incluse autoturismele si vehiculele de marfa usoare

Alte vehicule de marfa [(Other Goods Vehicle) - wvehicule cu masa
maxima aulorizatd mai mare, de reguld, de 3,5 tane cu sasio rigid

Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu masa

maximd autorizatd mai mare, de reguld, de 3,5 tone cu sasiu articulat

Vehicule de secviciu public (Public Service Vehicles) - autobuze si alte

autovehicule alimentate prin motoare conventionale

Vehicul alimentat electric care circuld pe sina

patru tipuri de drumuri:

=  Urbane, reprezentdnd o vitezd medie de 25 km/h;

=  Suburbane, reprezenlind o vitezd medie de 50 km/h;

* Rurale, reprezentind o vitezd medie de 75 km/h;

= Autostrazi, reprezentand o vitezd medie de 100 km /h;

Se va avea in vedere faptul cii ceringd de a delimita distanta {km) parcursi de vehicule Tn
functie de categoriile de witezd este aplicabild doar pentru vehiculele alimentate cu

combustibili conventionali.

SIeMA MOBILITY ENGINEERING
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Pasul 2: Deschideti paging denumitd Metada Agregatd

Utilizatorul trebuie s3 deschida pagina denumitd Metoda Agregatd din  cadrul
instrumentului, Datele de iesire din utilizarea instrumentului vor fi prezentate in partea de
sus a paginii, lar datele de intrare vor fi prezentate in partea de jos a paginii, Utilizatorul va
Lrebui 53 loloseascd secliunea de Dale de intrare penlru a completa pasii urmatori.

Pasul 3: Definiti anwl evaludrii

Anul evaludrii {pentru care sunt reprezentative datele de trafic) trebuie 58 fie completat.
Rezultatele sunt ajustate in cadrul modelului in functie de anul evaluarii.

Pasul 4 Introducerea datelor privind distanta (km)] parcursd de vehicule

Datele privind lungimea parcursului vehiculefor (km) trebuie apoi introduse separale
pentru fiecare clasd de vehicule utilizatd. in exemplul de mai jos, utilizatorul a definit ci in
area de studiu, pentru pericada de timp vizatd, s-au inregistrat 1000000 km parcursi de
autoturisme, 200,000 km parcursi de LGY 5i aga mai departe,

Kdceme b parcurs re veburule B nived snual

CERHLETINIL ECNERTITRALL LECTRE ToTAL
Fipul wi-hiali lar B U oben | Sitre: Ly Davi [=lFyTF Py Tredeibux  Aunobuz electsic  Traimeai
Ko ol parcurg oo el 00000 200 000 20000 PR SO & 0 200000 2 3a0,0008

Pasul 5: Definirea categoriilor de viteze medii

Categoriile de viteze medii sunt definite in functie de o serie de conditii. in cazul de mai jos,
patru categorii de viteze medii sunt definite si descrise in concordantd cu diterite tipuri de
drumuri din releava detransport; acestea sunt predefinite in Pasul 1. Se va avea in vedere
£a acesle categorti de viteze medii sunl aplicabile doar vehiculelor ce folosesc combustibili
fosili {vehicule alimentate cu benzind si motorind) si nu pentru categoriile de vehicule
electrice. Totusi, utilizatorul poate defini categoriile de viteze medii dupd cum considera ci
este adecvatfadaptat conditiilor locale.

Viteza medll
Caleparia Descrieipa
25 Urhiana
ol Sihirband
o Rurala
ualpstad s
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Pasul &: Definiti procentul de vehicule aferent fiecdrei categarii de viteze medii

in cele din urma, utilizatorul separa distanta (km] parcursa de vehicule in functie de fiecare
categorie de vitezd medie.

Utilizarea categariilor de dramurl

CORMELETIRLL CONYENTIGNAI FLECTRIC
Autohurisme LGV oGVl OGV2 v Trodelbuz  Aatobuz electrdc  Tramwal
urbana iRk Al % WK N
Sutiirtiana bl 8 AT 5% L T
Aurala 14 =% % L%
fuilos Iradi P X, 6 P
0, N 10RE 0, NI WF i 1R

Pasul 7: Rezultate

Hezultatele sunt apoi prezentate in partea de sus a paginii. Aici sunt prezentate emisiile
G.ES. totale, dar si contributia la emisiile totale {sub-totaluri] a fiecdrei clase de vehicule.

Date de iesire
{Emisiiie totale GES {Ho2m] | 1.072
IR TIBILE CONY EN Jicmasd ELECTRIC
Elasa Autaturisme LGV oGV1L DGV PEy Trodeibur  Autobuz slecie Tramwal
{Emisii GES (tr02e] 150 = 108} 18] 1% 28] 153 153}

Pagina de calcule aferentd metodel agregate este prezentata Tn Anexa 1.
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3. CALCULAREA EMISIILOR DE G.E.S.

Cantitatea de gaze cu efect de serdi (echivalent COy) din transparturi inregistrata in arealul
de studiu, teritoriul administrativ al teritoriul administrativ al Municipiului Craiova, atdtin
scenariul "Fard proiect”, cdt si in scenariul "Cu proiect” a fost determinatd aplicind
metodologia de mai sus. Datele de intrare au fost preluate din Studiul de trafic care a tinut
seama de masurile de interventie aplicabile transportului public cu autobuzele in
Municipiul Craiova. Parametrii de calcul utilizati in modelul de transpoert sunt adaplals
pentru situatia parcului auto de la nivel local,

Datele de intrare §i cele de iesire specifice fiecirul scenariu si an de analiza sunl prezentate
mai jos (pagini de evaluare). Paginile de caleule sunt prezentate in Anexa 2.

Anul de baza 2018

Date de intrare

|&nul eyaluara | ERL |

Wamaetn pascurgl de wehioule kB revel anusd

COMBUST SL COMVEMTEZNALI ELECTRIC
Tipul wishikculedos Autoturisme Lay OVl V2 L1 Tradelbuz Butobiung electic Tramwval
Ealomuti parcuryl de swhicule L K e (] A2 AR H] anTesy &7 a4 il i R Lt
Wheaw rreeidil
i pod by o [esnnisa
wrerd kmifh
M wrhana.
] it Sububaas
Hh] Reimad
HE] fiihorkrads
Utllizarea coteposillor de daamirl
DOMIRLET 510 DORENTIONAL FLECTRE:
Auleturiuime LG el HaW2 5 Tioleibiiz Butobii slecinic Traitivai
Urhard ‘:'l:?H- '="|.""-1- HRY ) '5:\.'-_5-
Stabnar hareh o b1 1rs 1 S
Sl
Auinsirects
100 100 10 L0 100% 100ms LI 100
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Yz Goge e Efmet ol Sera 2] Ll
oplicabile Iransparinle pubilic cu outobaeele in Vil
Date de iesire
|Er|'|HIIlI betale GES (tCO2e] | a7.574.23
COMBUSTEaL CONVENTIDMALI ELELTRE
|nu:-| Butcturisme Lay a1 o2 FaY Trolelbuz Butobu electric Tramwvai
[Emisii GES [b0oRe) T5883,11] ﬁ.f-l-"fﬁl FXT TR 44405 . i1 | ﬂ.'ﬂﬂ 434, P&

=__ [
Date de intrare
|Bnul evaluars | =R |
Wdamatr pacursl dewehicule & revel anus
CORARLGT L) DO ER AL FLFLTRE:
[ Tipul wehicubeie Aubsturisme LG oavl CHEW2 P Trolelbuz  Autebis sleclsic  Tramwvai
[Klometn pasmurgl e wehicule BMELCEEY Aoty FO RSEE 4 i b
Viteae sedii
Categoriade  |Descrieraa
e ki
] ~rbard
TR Suhiurkne
75 Rava 3
163 Autostadd
Utilizared categariilor de dumsur]
LCAULE TR CORVEN [ RINALL — ELECTHE
Auboturiime LG oavl CHaW2 P Trolalbuz  Aitebus elecisic  Tramvai
Urbiord SCHE e e CES 5
Sutnrberd e 1% 174 Lis aE
il
Aiuitostr ol
| 10 1% 1k 10 1043 1 10 1043
Date de iesire
Emisille totale GES (ICO2e] | 05.38854]
COMBUSTIELI CONVENTHONAL ELECTRIC
[cimsn Ruteturisme LGy D5V oGy Y Tralelbuz  Aubobur electric  Tramval |
[Eminli GES [BCOZR) TOE440] 84067 ooa]  1231B37] AR .04 000 4390, 7E
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Scenariul Farad proiect” { A face minimum")

Date de intrare

|Bnul evaluars | EEE |

Wamaetr paecursl g wehioule & el anust

COMBLSETEL CORVENTHEINALI ELECTRIC
|'l1|:|ul'ruhh:uH-:-l Auboturisme LGV DEV1 D2 PS5V Tralelbuz Bukobuz slectiic Tramvai
|l:iurr-e;trl pllwrllﬂtﬂhil:uh E P LN L bt L i) LR Rn I::"I-l]_-aﬂ."' £} B s 14

Whee imedil

Cabepor iy e F.!-'H:IIFIHH

waerd kmin

il ~Thara

L ".1!||||l|?.|1.]
EE] Rarad

t1¥] firhoak-ads

Utllizares cotaporillor de deumir]

COMBUST S CONVENTEINAL FLECTRE:

Auleauriuime L&Y [ D2 Py Trclelbuz  Bubobuz eleclsic  Tramwvai
Urberd Sh% e E e HE
Sultnarlerd fivk 108 10m 1k (1)
R
Srutnstrac)
100 10 1 10T 00 [y 10T 0
Date de iesire
|Emisiile botale GES fsCO2e] | 4D5.341.35)
COMBUST-ELI CONVENTIONALI ELECTRIC
| Butcturisme LiGY D5V G2 PN Trelelbuz  Autobur electric  Tramai
[Eminil GES [ECOER) TE,IT1ET|  B,B41.37) oo 1183E14]  5,300.71 [T 0.00] 439,76
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Date de intrare

|Bnul evaluars | R ]

Elometn pacurgl S vahicule ka revel anue

NI TS COIRWEN [ EINALI LLECTHE:
ﬁpul hicu ek F, Tume LW [alryih CHEWZ L1 Tralait finbak i i T i
|ﬂmtl| padcuitgl @ vahicula 55342230 S304E103 J 1TETIeE LTTAM0 a o b, L
Viteae medii
Cateporiads  |Descriemia
warrd kmf
L ] wrhmng
1] Conlinsbwid
75 Rafaa
o Bibostmadd
Utilirarea cotupesiilar de deursur]
COMBLUST S COMVEMTHINALI ELECTRIEC
Autcdurizme LG W 06Vl o FN | Trolelbuz  Awkobur electric Tramuai
Urbard T £ Do OFT] )
Subiarhaed b ry. 8 1% 10 T O
Sxpls
Autuutradi
1004 100 100 LOOE 00 100A LOOE 100
Date de iesire
|Err|h||h toimle GES RCO2a] | 03 73310
COMABS TR CORVENTEIMALI FLECTHE
|E-H5-I Autaturisme LGy OOV a2 L1 Trodelbuz Bybobiuz electic Tramwvai
[Emisil GES [ore) T 0,50 . 2 FL IEEEEED AL i, i [ 444, P&
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Date de intrare

[Biul evaludra B |

Eilpmutn pascuryi de sohicule k rdvel anust

COMIILS T8 CORVIN EINALI LLLCTHE
Ul wehiculslos AulcRurisme LGy [T AT, (=T Troluil Autabur shectal T i
Glomatii parcur] @2 vahicula F3iEheion  AEBISLED I T R T T ] 0 63,0
VHeze madii
Catepormycle  IDescrignsa
e kim
a5 rhiard
=t Subband
7 Rarird
1l fuboet-ads
Utllizarea cotepceilior de damsur|
COABLET S DORVENT M AL FLECTRE,
Auteauriuine L&Y [ a2 Py Trolelbuz  Bubobuz eleclsic  Tramwvai
rband B Ern £ ] EIES
Sutrrhierd L 10 10 1 Ea
Rl
Aiuitostr o
0% 1% LK 10 100 100 10 100
Date de iesire
[Emislile totale GES (COZe] | 90063771
CORABLS TEL LN EN] N AL FLECTRE,
[Chasa AUbSALrEmE LGw [ DEV2 PV Trolalbuz  Autobuz sleclsic  Tramvai
{Emisii GES [pCO2e) T3,E19.32] BSLGT 0o0]  1Z7BASD] 24706 0.0 0.0 438,76

Centralizarea datelor de intrare si a celor de jesire utilizale In cadrul instrumentului de
calcul esle realizald in tabelul de mai jos.
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. Al de b Scenarial “Fara proiect Scenariul “Cu proiect
Indicator 2018
Anul 2021 Anul 2026 Anul 2021 Anul 2026
Autoturisme, ; . -
veh*km 533110240 O04.G04. 980 HH9. 125410 SHEES9EZHR30 636554525
LGV, veh*km 2. 200600 42 075 4. 1592 G 43048, 100 46 BREN50
0LV, veh*km i n 0 0 B
Nate de DGVZ, veh*km 07 %15 LnS25.910 1L655.180  1LOA7.165 11029570
intrare
PS5V, veh*km 724140 4.724.140 724,140 4. 724140 4. 724, 1400
Autobuz electric 0 | 0 0 0
Tramvai A a4 GEERIET) G 4 HELRIEE EERIET ]
Viteza medie de
deplasare, mediul 298 20,1 23.2 26,6 24.5
wrban, Km/h

Date de Emisii G.E.5.,

L [4
iesire mii t/an 37,57 L0590 106,34 103,28 100,64

Se observd cd implementarea propiectului determind reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera (echivalent COz) cu 2,5% In anul 2021, respectiv cu 5,4% in anul 2026, in
scenariul "Cu Project” comparativ cu scenariul "Fara Prolect”,

Potrivit Studiului de trafic valorile de trafic in situatia ,Cu project” sunt mai mici decat in
situatia Fird proiect”, atit la nivelul anului 2021, cat si la nivelul anului 2026, pe toate
sectoarele de drumuri care asigurd legatura cu teritoriul din afara ariei de studiu a
projectului. Prin urmare, masurile/ activitdtile propuse a fi realizate prin proiect nu
vor determina cresteren deplasarilor aferente transportului privat cu autoturismele
ori inrdutdtirea conditiilor de trafic in afara ariei de studiu si implicit nu vor
determina o crestere a emisiilor de echivalent C0: din transport in afara ariei de
studiu, pe toatd perioada de durabilitate a contractului de finantare.
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aplicabile fransp

4, CONCLUZII

Din compararea scenariilor Fird proiect” [Scenariul A face minimum”] si Lo proiect”
[Scenariul A face ceva™) pentru primul an de dupa finalizarea implementarii proiectului
(primul an de operare] - 2021, rezultd reducerea emisiilor de echivalent CO:z din sectorul
transporturi in arealul de studiu, Municipiul Craiova, cu 2,5%.

Avand in vedere datele prezentate in Studiul de trafic se poate concluziona c3 aceastd
reducere este determinald de cresterea colei modale a modurilor nemotorizale si a
transportului public [componenta de intermodalitate cu modurile nemotorizate).

Asa cum se poale observa din tabelul de mai sus, reducerea emisiilor de echivalent COz se
mentine si pe pericada de durabilitate a contractului de linantare, aspecl rezultat din
compararea valorilor aferente emisiilor de gaze cu efect de serd specifice scenariilor Fard
proiect” si Cu proiect” pentru perioada de durabilitate - anul 2026. in anul 2026 reducerea
emisiilor de G.ES. din activitatea de transport este de 5,4%.

Reducerea rezultatd Tn ceea ce priveste emisiile de echivalent €Oz in aria de studiu a
proiectului acoperd intregul teritoriu de analizd, respectiv Municipiul Craiova, Eird a genera
cresterea emisiilor de gaze cu efect de sera (echivalent CO:z) in afara arealului de influenta
al proiectului.
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Anexa 1. Pagina de calcule - Metodologie

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

ul 51 Caku i3 de combussbil tosll [Benrisd/Rotorind] i= fenciie de cricgorile de wheze medi
tim - & am - Lav-B [Ty aoNl ooNT =
Uik el L] Wbt 0 o o o 0 0 0
kg Ervisd (2000 oD D D D D D D oo
MO an an an an an an nn
CHy 00 00 00 00 00 00 00
C0, Fehiwalent o o o o o o [
tim - & am - Lav-B [Ty aoNl ooNT =
Suluriand S0kmyh Wb i o o o i i i
kg Ervisd (2000 oD D D D D D D oo
MO an an an an an an nn
CHy 00 00 00 00 00 00 00
C0, Fehiwalent o o o o o o [
tim - & am - Lav-B [Ty aoNl ooNT =
|nuuﬂ. Tk Wb i o o o i i i
kg Ervisd (2000 o0y D D D D D D oo
MO an an an an an an nn
CHy 00 00 00 00 00 00 00
C0, Fehiwalent o o o o o o [
tim - & am - Lav-B [Ty aoNl ooNT =
AL L el paL] i} iy 0 0 0 0 0 0 0
Ermisd 2000 o0y D D D D D D oo
MO an an an an an an nn
CHy 00 00 00 00 00 00 00
Ciy, Echiwalant o o o o | | o
ALAUTHT - B ALt - LB LG CHENL CHENT Pyl TOTAL
TOTAL
Emissines [ 2000] oy fl] fl] fl] fl] fl] fl] on o
MO an an an an an an [1N] u
cH, an an an an an an nn n
Ermsi 0, Echivalent ) 0] B B B 0] 0] 0| 0|

Tazel 53: I hbls va hiczke lor slimancats oo alacinchais

Trodgitail LAZ wwimfim

Auinbie sleork L5 BWisEm

Tramess UG W= femi

L T | | Pl 7ot
v n a a
L] 0 0 0

Emisi eI 00 il [ [ [ o
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Anexa 2. Pagini de calcule - scenariile
analizate. Emisii CO; echivalent, tone/an
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Scenariul Anului de bazi 2018

Calcularea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

ol tubrin| rill i Pl

[ um- M (=T LGv-M ohauL oGve PEy
Lirtunid 23,5 kreth Meikm SLLERIA 16 RN 1ASGSET]  1ER D BEIIR dmMwEy
kg EnikE (DR1EY iy ALEIATT B TeAIGAly  IITEIEG G BEISTELL WD Baa{=EE . 4197574
Ko A3 180 4.1 tmn a0 L H FFUL]
cH, 140820 12584 Li5E s i i 2.4 2104
03 Echbaniamm 43671, 214] R R O T T o ass0z3| azmiEm
am-& am- M Lou-a LG-m T oGz Co|
Li 3 ekl 34ESD 160 LERGERSE T10dR)  pL0dan i) Qalvan L]
kg Tk GOk [ 1E75A07.5 JAFal A IGTAITR dhGen e D0 RMSRA TeeS00
L] iz a 115.2 L] 181 D a3 a3
(e L3l 115.2 552 181 p a14 a4
0 B hwater 2 148,714 T o sekm] TR
am-E am- M - LoW-M ool aGvz Fo
Rarali 75 kmih ushkm 1 a a o | z [
kg Bl (2CIE) o3 [T o LT oo ) a0 o
N i o an nn a0 o L]
o, i a0 na nn oo oo 2
£ Ehéwien | a | o] q a[ ]
Bulcforam- B Bulotuchm: M [T LaV:M ETH oave Iy
120 kb winhkm a z a [ 2 c a
Ernini |2028} =3 LT o LT oo ) 20 L
K. LY o a4 oo a0 aD o
-, aa i na nn no oo a2
OO Trhiunio a q al [ of a| [
am-B m- M [T=" LEV-M o6yl oGz [ ToTALl
TaTiL
Trmisthon (P21R] [ ASROG0AS | FOTIBML AIIEE R ACERASR D0 MGG L daeTer s sdInened
K. 1RG5 13553 T | AT 1) LELE FEE] e
o, Ledesn 13503 24519 1137 ) a3 1398 £03
[Erress 00 Echiesen i1 a7 766 1] AL R T I D T T

T | 53 Frrviicie yehi oy ilmastains oo slsciicine

Troda'hur
Atk sr S
Ira=ria

LA EWhem

1.5 Fahiim
1.5 Bwiyhr

[varas T | [ Teamemi | TOTAL
i [ T e
L a O LIGE4TIA —
|Em:.i|m-.g.,~ oy it} 1] | Ak dF
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Scenariul ,Fdird Proiect” 2021

Calcularea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Vaiarha | 5 o ubioie et B thi phimbran el asl

Fm ST ek o TLins

s aiagoti e i W g e rimnds

AiitoterEin - B Aol Hin o M LIEN-B Ly -k L L] [T L 1
Urtanl 28.1 bk wnhkm IMITFAELY IpodnieEE 15137734 19maTRE I PENINLY v
by i 021 [ A4BEAIES T PONINESE  ADRE4EAY  BeEEOS ] DO 111885248 452030
L 41634 13820 1574 1o o Lo,y FEEE
el 121283 1372.7 14350 11 o] EELE 1133
0 Echhanier® A T A5 e I of 1137s4m]  asanem
Buiccoram- B Beatcawkm- M (=1 LGW-RA oGyl oavE [
|§:u|-u|hnl 32 lmfh Mebkm Sraa1d 2B11Mpiasana srasaie O 11 T FE L
[Tt R R ] (£ AN SEe FES B-0r- N L L SN 1eieid b LS P LT 150
L dgha 1287 i 3 B0 a0 as g 45
o, 1dzan 13 513 1E0 o 83 23
G- Echinaiem EEEL| 2aEn T s eed]  waladi EEETE D
am- B am-M Lay-0 LGW-M oGyl acvz o
|H_|HE- PH bawiih Wikikin i i i 1] o i ]
W Tmi (2210 oo an [ [T [T o ) [T
4] an [ an 0wn 1] HH] [0 ]
G4, an [ L] o0 bl () L]
i Eebbyaiend | 1] | [0 if 1 0
am-E hm-ma [LIT] LW R gyl oA m'l
fuszairadd 150 kre/ b wehkm i g [ [ o [ [
Ermid [3021] =3 [T [ an [T) o) o) [T
K0 an a2 L] nn o L1 o
-, an o L] Lo 0 o a4
£ Eehieaen 1] ] ] o] Gl El o
am-b bm- M Lov-0 LGV-M oGl acwe [ ToTALl
Taf il
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MUNICIPIUL CRAIOVA

St de Trafic aferent masurilor de interveniie aplicahile

transportwini pablic oo ouiobuzele e Muamicipind Craiova

1. ASPECTE GENERALE

Obiectivul principal al studiului de trafic constd Tn cuantificarea impactului misurilor de
interventie aplicabile transportului public cu autobuzele in Municipiul Craiova propuse in
Planul de mobilitate urbana durabilapentru Pelul de Crestere Craiova, masuri finanlabile Tn
cadrul Obiectivalui specific 4.1 din cadrul POR 2014-2020, asupra translerului unel parti
din cota modald a transportului individual cu autolurismul catre transportul public si
modurile de transport nemotorizate f alternative, Aceasta relocare modald a cilatoriilor de
la modul rutier cu autoturismul personal citre transportul  public si modurile
nemotorizate/ alternative de transport va avea ca principal efect benefic reducerea
emisiilor de echivalent CO; provenite din sectorul transporturilor, la nivelul arealului de
studiu.

Scopul realizarii Studiului de trafic aferent masurilor de interventie aplicabile transportului
public cu autobuzele In municipiul Craiova este de a se constitui ca documentalie suport
care va i anexald la Cererea de Finanlare pe care Autorilatea Contractanld Municipiul
Craiova o va depune Tn scopul solicitdril pentru obtinerea de finantare nerambursabili din
partea Uniunii Europene in cadrul Axei prioritare 4, Prioritatea de investifil 4e, Oblectiv
specific 4.1 - Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintéi de judet prin investitii
bazate pe planurile de mobilitate urbanda durabild. Obiectivul principal al proiectului
mentionat este de a imbunatitii conditiile de desfasurare a mobilitatii, crescind si gradul
de accesibilitate, puldnd la dispozitia tuturor cetdlenilor a unor opliuni de transport care s3
le permitd 53 aleaga cele mai adecvale mijloace de a calatori spre destinalli 51 servicii cheie.
Prin implementarea proiectului, in Municipiul Cralova va functiona un sistem de transport
eficient, ecologic si modern, care va genera cantitiiti de dioxid de carbon si de emisii
poluante deversate in atmosferd mai reduse fati de situatia "fard proiect”.

In prezentul Studiul de trafic se realizeazd cuantificarea detaliatid a beneficiilor generate de
implementarea proiectului:
Reorganizarea circulatiei Tn zona centrald - Etapa 2 - Faza 4 [conform cod
project 9.1.1.1, din P.MULD.), reprezentdnd alte reorganizari ale circulatiei si
recanfigurdri de intersectli si zone adiacente;

Extinderea sistemului de management al traficului prin integrarea de noi
intersectii semaforizate cu functionare in regim adaptiv si sistem de
comunicatii - Etapa 1 - Faza 4 [conform cod proiect 7.3.1.2. din P.M.ULL.),

S1eMA MOBILITY ENGINEERING 4



MUNICIPIUL CRAIOVA

St de Trafic aferent masurilor de interveniie aplicahile

transportwini pablic oo ouiobuzele e Muamicipind Craiova

reprezentdnd 5 interseclii nesemalorizale / semalorizate care vor [i preluate
in Sistemul de Management al Traficului.

Conform descrierilor din lisa de proiect, propunerile previad uwrmatoarele activitali
principale:

= Extinderea sistemului de management al tralicului Etapa 1 - Faza 4

Semalorizarea  inlersectiilor noi si inlecuirea/ up-gradarea  semaforizarii
existente preluate in sistem, inclusiv cu amplasarea de corpuri de semafor cu
sistem optic LEI}, cu asigurarea prioritéitii in trafic pentru autobuze;

Amplasarea de echipamente de detectie a vehiculelor;

Realizare sistem de comunicati prin fibra opticd care va conecta intersectiile la
centrul de management al traficului;

Sistem de supraveghere video;
Echipamente si dolari pentru semnalizarea si ghidarea corespunziloare a
persoanelor cu deficiente de auz, de vedere, etc;

Alte echipamente considerate necesare pentru siguranta si dirijarea tralicului
sau transmiterea de date.

=  Reorganizarea circulatiei in zoa central Etapa 2 - Faza 4:

Revizuirea modului de amenajare a intersectiilor prin corectii geomelrice;

Amenajare piste de biciclete pe segmentele de drum pe care esle posibila
realizarea acestora;

Insule canalizatoare de trafic;

Relugii pietonale la treceri de pietoni, garduri de canalizare a Muxului pietenal si
alte amenjari 5i facilitali pentru pietoni;

Completare semnalizare rulierd, masuri organizalorice privind limitarea
accesulul, vitezei si instituiri sensuri unice, etc.

Anul de baza al analizei este 2018, iar orizonturile de prognoza considerale sunt:

primul an de dupa finalizarea implementarii proiectului (primul an in care
proiectul va fi aperational): 2021;

ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare: 2026.

S1eMA MOBILITY ENGINEERING
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2. ARIA DE STUDIU

Aria de studiv a projeclului a fost determinald avand in vedere amplasamentul fzic al
actvilatilor projiectului si impactul semnificativ al acestora asupra aclivitalii de transporl s
aefectelor produse de aceasta asupra mediului. De asemenea, in stabilirea ariel de studiv a
projectulul au fost considerate rerutdrl la nivelul retelel de transport ca urmare a
implementirii activnilor previzute Tn proiect. Astfel, s-a stabilit cd implementarea
proiectului propus va avea impactul asupra intregii localititi, aria de studiu fiind
reprezentatd de teritoriul administrativ al Municipiului Craiova [figura 2.1).
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Figura 2.1, Aria de studiu a profectului
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In contextul descrls mai sus, populatia care locuieste n aria proiectulul este Tntreaga
populatie a Municipiului Craiova.
Potrivit datelor statistice existente, in anul 2017 in Municipiul Craiova a fost inregistrat un
numar de 304,176 locuitori distribuiti pe grupe de varsta | 18 categorii} conform diagramei
din figura 2.2. Valorile corespund datelor determinate prin metodologia publicata pe site-ul
INS - Baza de date TEMPO, indicatorul “Populatia dupd domiciliu”. Distributia ponderilor
pe care le reprezintd principalele grupe de virsta esle urmatoarea:

0-14 ani: 13%

15-24 ani: 9%

Z5-04 ani: H4%

- peste 65 ani: 14%

#9571 R - 4am

3 I
| LK 145340 B 5- U ani

YT
. 12839 i

H15 1% ani

1 %1ThH 2024 anl
22114 4 L : L
13440 W03 ani
B 35535 ani
2 a0 ani
B A5.4% ani

22915

1023 |
I.

II|

Zhedn 5

244955 < Ho-x anl

o ROR5A anl
@ 55-5% am
ERTE
B R5-6% ani
4 T0-F4 ani
2L HY5.7% anl

& f5 an s peste

Figura 2.2, Distributio populatiel fnregistrote in anul 2007 pe grijpe de vdrstd, Municipiol Crafovn.
Swrsa doteior: NS, TEMPO On-line.

Conform datelor statistice existenle [Institutul Malional de Statisticd, TEMPO-Online],
teritoriul intravilan al Municipiuvlui Craiova este de 7063 ha, Prin raportarea numarului
total de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezultd cd densitatea populatiei la
nivelul anului 2017 este de 4307 persoane /km,

Distributia spatiald a numdrului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilititii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demogralice
prin prisma urmatorilor indicatori:
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—» populafta telald;
« papulatia pe grupe de varstd.
« densitatea populatied.

Distributia spatiald a indicatorilor demografici (valorile specifice anului 2017} a fost
realizatd prin raportare la zonele de analizad a traficului din interiorul teritoriului intravilan
(Rgurile 2.3 -2.5). Beneliciarul & pus la dispozitie situatia cu numarul tolal de locuitori cu
domiciliul stabil i Notant in Municipiul Craiova inregistratl in anul 2017, Ia nivel de adress
[stradd, numir, bloc), obfinute de fa Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea
Bazelor de Date (DEP.ARD) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne. Intrucit la
realizarea modelului de transport, este necesard distribugia pepulatiei pe zone de trafic, in
continuare, vor fi luate in calcul valorile furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor
si Administrarea Bazelor de Date. Distributia pe clase de virstd a acestor date (figura 2.4)
s-d [Acul respectand proporlia detinuta de Necare clasa pentru anul 2017, conlorm datelor
publicate de Institutuf National de Stalistica.
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Figura 2.3. Distributio feritoriald o populatiel
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Figura 2.5. Densitates popafatien la nivelul zonelor de trafic.
Swrse dodelfor: (NS Tempo On-line, BEPAED

Se observd ¢d valorl ridicate ale densitiatli populatiel sunt concentrate in cartierele de
locuinte colective, dintre care se detaseazd Craiovita Noud, Rovine, Valea Rosie. Acestea
reprezintd zone cu potential ridicat de generare/ atragere a calatoriilor.

Aglomerdrile rezidentiale reprezintd zone cu potential ridicat de generare/atragere a
cilatoriilor, pentru care trebuie 53 se acorde atentie deosebitd in ce priveste oferta de
transport public necesard pentru satistacerea deplasarilor pe distanta scurta si medie.

in ceea ce priveste prognoza numarului de locuitori din arealul de studiu - unitatea
administrativ-teritoriald Municipiul Craiova, s-a tinut conl de datele istorice inregistrale in
intervalul 2002 - 2017 si de dalele privind populalia Romaniei pdna la erizontul anulu
2060 prognozate de Institutul National de Statisticd [prognozd in care s-a luat in calcul
populatia stabili pe sexe sl grupe de varstd Inregistratd Tn cadru! recensdmantului
desfasurat in octombrie 2011 s5i fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea s
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migratia externd din statistica curenta). Telodatd, s-a linut conl de tendintele de evolulie e
numardlui de locueitori trasate n Planul de Mobilitate Urband Durabila pentru Polul de
Crestere Craiova Astfel, avand ca bazd numarul de locuitori fnregistrati in Municipiul
Cratova Tnanul 2017 {304.176 locuitori, conform datelor publicate de Institutul Nagional de
Statisticd, TEMPO On-line) s-a estimat valoarea acestui indicator demografic la nivelul
anului 2026 [ultimul an al pericadei de durabilitate a proiectului): 291.866 locuitori.
Reprezenlarea gralicd a valorilor prognozate este realizata in figura 2.6,

A0000

250000

Numarul de |aouigosd

200000
150000

L0000

o - - = . Sanial
K] S Fnh ] ot &1 Frodjrod] ML 2030

Dt mlurice - IS Cateacamale de Capsulant

Figura 2.6, Frognoza swmdrulal de locuitord - Mundcipiul Craleva,

Caracteristici spcio-economice

Un factor cu impact semnificativ asupra caracteristicilor de mobilitate la nivelul unui areal
de studiu este indicele de motorizare. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.7 este prezentatd variatia indicelui de
motorizare in intervalul 2012 - 2017 Tnregistrald in Municipiul Craiova, judetul Dolj si la
nivel nalional.

Se observa cd numarul de autoturisme delinule de 1000 de locuiteri ai Municipiul Craiova
inanul 2017 este cu 37% mait mare decit valoarea medie judefeand si cu 32% mai mare
decit valoarea medie nationald. Disponibilitatea ridicatd a autorismelor in Municipiul
Craiova poate fi asimilatd cu valori mari ale Huxurilor de trafic, cresterea duratelor de
deplasare si grad redus de utilizare a modurilor de transport prietencase cu mediul,
transport public, pietenal si cu bicicleta.

SIeMA MOBILITY ENGINEERING 11
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Figura 2.7, Variatia indicelui de motorizare, 2012 - 2017,
Sursa dotelor: INS, TEMPO Oo-line, DRPCTY.

in ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiul Craiova, au fost oblinute date
referitoare la detinerile de aulovehicule, la nivelul strazilor din 2ona urbana, pe categorii,
asa cum sunt inregistrate la serviciul Impozite 5i Taxe Locale.

Disponibilitatea utilizarii unut vehicul prezintd un rel vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg 53 le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe arizenturi de timp medii si lungi. in
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modala.

Un alt factor cu impact major in domeniul mobilitatii este legat de desfasurarea activitatilor
economice, care implicd o generarea de cidldtorii cu pondere importantd atdt in cazul
transpartului de persoane, ¢l si al celui de marfuri (prin asigurarea Auxalul de materi
prime, maleriale si produse finite),

La nivelul Municipiului Craiova ponderea populaliei ocupate (in sectorul public si privat)
reprezintd 31,4% din totalul numarului de locuitori, iar valoare manifestatd la nivel
judetean este de 17,0% [tabelul 2.1). Datele utilizate pentru aceastd analizd, reprezintd
date statistice aferente anului 2016 [cele mai recente - publicate de Institutul Mational de
Statisticd, baza de date TEMPO On-line).

Tabelul 2.1. Ponderea populatiei ocupate, anul 2016, Surse datetor; INS, TEMPE tn-line.

Unitatea Administrativ-Teritoriali NUHIRE Rume:  |hunos o vare
salariati locuitori pcupate
Municipiul Craiova 05387 AELTE 31 4%
Judetul Dalj 118.817 GUTATS L1700

S1eMA MOBILITY ENGINEERING 12
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La nivelul Municipiului Craiova in anul 2017, din totalul celor 10524 angajator, 27 au avut
cel putin 500 salariati activi, concentrind 31% din numarul total de locuri de munca
ocupate (tabelul 2.2). Cu exceptia serviciilor oferite de institutii publice [activititi de
asistentd spitaliceascd, invatimant, servicii de administratie publicd), principalii angajatori
activeazd in domeniul industriei si transporturilor.

Tabelul 2.2, Principalii angajotors, anul 201 7. Sursa dacelor: iTM Dalf

Principalul Numzr
Atpaimar abiect de activitate ARMTR
activi
FORD ROMANIA SA Fabricarea autovehiculelor de transport 4507
Iutter
SUCHRSALA REGIONALA DE CAl FERATE Activitati de servichi anexs pentru 1775
CRAIDVA Trangparturi berestre Y
SPITALUL CLINIC JUDETEAN DE URGENTA Activitati de asistenta spitaliceasca 3399
; A B P Prelucrares datelor, administrarea e
COMDATA SERVICE B A TR e 2714
paginitor web si activitali conexe
CIVITAS PAG Activitati de protectie si garda 2.487
UNIVERRITATEA DIN CRAIOVA Invatamant superior universitar L7748
DIRECTIA GENERALA DE ASISTENTA S(HIALA Albte activitati de asistenta sociala, cu cazare L5k
S PROTECTIA COPTLULLUT DL N, e
SUCHESALA REGIONMALA DE TRANSPORT Transporturi interurbane de calatori pe 1314
FERDVIAR DE CALATOR] CRAIOVA cales ferata #
DISTRIBUTIE ENERGIE OLTEMIA Distribubia energiel electrice 1.245
SCCOMPANIA DE APA OLTENIA SA Caprarea, tratarea si distribubia apeel 1.154
SUCURSALA BANAT - OLTEMIA Transporitur de marfa pe calea ferata 1.153
SPITALUL CLINIC MUNICIPAL FILANTREOPLA Activitati de asistenta spitaliceasea 917
CUMMING GEMERATOR TECHNOLOGIES Fabricarea motoarelor, generatoarelor si arn
ROMAMIA transformatoarelor electrice 5
PROSOLUTIONS LEASING Activibals de contracla re, pe baze a0
temporare,a personaluloi
ADMINISTRATLA BAZINALA DE APA[IU o :
CRAIOVA Captarea, tratarea si distributia apei 7an
UNIVERSITATEA DE MEDICINA 51 FARMACIE e A - o A LT 740
DIN CRAIOVA G Gl
¥ AT | o E lop 7
ELECTROPUTERE rﬂhl‘!f*ll E'?.I I'l!llf'i-[l:'h:'lr"E' 01 .E‘,IE"I'I.EI atoarelnn” 5 714
translormatoarclor electrice
SALUBRITATE CRAIN A Colectarea deseurilor nepericuloase Ti4
RELOC HL'FI:i-Il'..-'IrL"'-H s intretineres altor 25
echipamentelor de transport n.c.a.
RAT. SAL Transpnr.tun urhame, 51J|.‘.:IJ rlxane si 717
metrnpalitane de calabor
SieMA MOBILITY ENGINEERING 13
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oo Principalul Numdr
&
i obiect de activitate Sala '_'ia_u
activi

Cultivarea altor plante din colturi

R.AADPFEL CRAIOVA nepermanente TO9
SUCURSALA ELECTROCENTRALE CRAIOVA I Praductia de energie electrica a9
FOPECT UTTLA] GREL Fabricarea utilajelor pentru metalurgie hE3
SPITALUL CLINIC DE NEUROPEIHIATRIE Activitati de asistenta medicala generala 547
FORASONDE CRAIVA e
TERMO CRAIOVA SRL Furnizarea de abur si aer conditionar 536

Din totalul angajatorilor 31% au un singur angajat. Frecoventa cea mai ridicala de aparitie
se intdlneste in randul angajatorilor cu 1-3 salariali, situatie In care sunl Tnregistrale 7074
cazuri, constituind 64% din numarel tatalul unitdtiior economice din arealul de analiza
[higura 2.8).

Muwmar unitati economice

MNumar
salariati

| . .
ol | O
8 4-6 7.9 =10

1

Figura 2.8 Distributio Unitdtilor economice dupd numare! de salariati. Sursa dotelor: [T Dod).

Amplasarea in teritariu a locurilor de munci asigurate de principalii agenti economici este
prezentatd in figura 2.9. Se observd cd cea mai mare concentrare a locurilor de muncad este
in zona centrald [unde se gasesc institutii publice] si in zona de Sud-Est a arealului de
analiza, unde isi des[@soard activilalea secietdtile FORD ROMANIA, CUMMINS GENERATOR
TECHNOLOGIES ROMANIA, ELECTROPUTERE, RELOC, POPECI UTILA] GREU, care
activeaza in domeniul industriei .
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Fignra 2.9. Amplasarea in teritoriu o principalifor angajatori, Sursa dotalor: (TM Dalf,
Pe baza datelor —
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Figura 2.10. Variatio numdrulul de salariall - Municipitd Cralovae, perioada
2i2-2016; 201 7-20Z1. Sursa dotelor: INS TEMPO On-line;

Comisia Nationald de Progrozd [CNF)L
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Rezultalele indicd o cresterea a ponderil numarulul de salariati din Municipiul Craiova din
totalul celor inregistrati la nivel judetean, de la 76,0% in anul 2002, [a 80,3% in anul 2016,

Cunoscind datele istorice privind numirul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 16 ani 5i date prognozate® ale acestui indicator pentru judetul Dolj, a fost estimat
numidirul anual de salariati la nivelul Municipiului Craiova in perioada 2017-2021.

Din figura de mai sus se observd o tendinta crescitoare a numirului de salariati,
prognozatd pentru urmatoarea perioada.

Zonele Tn care se desfisoard activitdti comerciale reprezintd de asemenea poli de interes, in
special pentru calatoriile locale. Acestea sunt distribuite, in principal, de-a lungul arterelor
principale de circulatie -Calea Bucuresti, Calea Severinului, Str. Caracal (figura 2.11).

. LEGENDA
":“ . : 5 Localirares centrelor comer-
o ] clale principale

S—_— -
Cenbr cntesncial)
m denumine
| S |

__I.__.J Ligraza umiravilan

Figura 2.11. Localizarea celor mat importante 2one comerciale din Municipial Cratova.

P Comisia Mationald de Prognoza, Frofeclio principofilor indicedor! économive = sociall n PROETL TERTTORIAL
pdrd fn 2020, mai 2017,
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Unitatile de Invalamdnt reprezintd poeli de atragere fgenerare a calatortilor la nivelul unei
localitidti, cdrora trebuie si Il se acorde atenfie deosebith din punct de vedere al
accesibilitatii i sigurantel circulatiei.

In total, Tn Municipiul
Craiova Tn anul 2016 {cele

mai recente - publicate de
Institutul  Nafional  de
Statisticd, baza de date
TEMPO On-line) au
functionat B2 unitiati de 24
invatimdnt, incadrate in
categoritle reprezentate in

lipgura 2,12,

Unitati de imvitamdnt

W Prescolar

B Frimar si gimnazial {inclusiv
irrcatamantl speial

Liceal

B Poathoral |imchesy
irrwakamantul speciali
Urssersitar de boenta

11 Irrwatamant puhlic

Figura 2.12. Unitatl de fevdbdmdnt. Sersa datelors: INE TEMPO Gn-line:

In unititile de Tnvitamint amplasate conform figurii 2.13 au fost Tnmatriculati 72.764
prescolari, elevi si studenti (tabelul 2.3),

L]

L]
L]

-
"'--.““__.-- h.._‘ ‘.p"'
-

- Y

11 B
i
: F
! ‘_.. .':l Legend
“"» & .;' A Ecucatinn taciblies’ nvataman
. ) ¥
" ".'.; Fendergarden! Gracinda

Ectipol Suania
Highschel” Licau
& Lpivirimty! Upavessilpe

Figura 2.13, Localizarea unitdtilor de invifdmadnt pe teritoriwd Municipiul Craiova.
Syrsa: PMUD pentru Polw! de Crestere Croiova.
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Tabelwl 2.3. Populalie scolard. Sursa dolelor: INS TEMPO On-line.

Miveluri de instruire Mumar persoane
Copli Inscrish in crese 404
Copli inscrish in gradinite TR
Elevi inscrish in invatamantul primar 11045
Elevi Inscrish in invatamaniul gimnazial 4160
Elevi inscrish in invatamantul special primar a3
Elevi inscrisi in Invatamantul special gimnazial 144
Elevl inscrish in invatamantul liceal 15,599
Elevi Inscrish in invatamaniul profesional 1617
Elevi inscrisi in invatamaniul postliceal (inclusiv

invatamantul special) 4925
Elevi inscrist in invatamaniul de maistr 313

Studenti i cursanti inscrisi in invatamantul

suparior [licenta, master, cursuri

postuniversitare, doctorat si programe

postdoctorale) 21929

Tatal 72,764

Se ohservd cd unitatile de invdtamant sunt dispersate la nivelul intregii localitati. Se
recomanda ca zonele in care se regasesc unititi de invatdmant sa fie deservite un sistem de
lransport public lecal f zonal elicient si sigur,

Reteaua de transport

La nivelul arealulul studiat au fost analizate conditiile de desfasurare a traficului, atit
pentru transportul privat, cit si pentru cel publicin cazul transportului privat a fost
consideratd reteaua stradald internd si conexiunile acesteia cu drumurile nationale si
judetene, care deservesc teritoriul de analiza (figura 2.14).

Reteaua stradald a Municipiului Craiova are o structurd radial inelara. Dintre cele 10 artere
rutiere de penetratie 7 sunt incadrate in categoria drumurilor nationale, iar 3 in cea a
drumurilor judetene, DN 6/ ET0/ E79 traverseazd Municipiul Craiova pe directia 5E-NV
prin zona cenlrald a localitatii,

Drumurile nalionale si judelene se suprapun peprincipalele culoare de circulajie care
asigura atat fluxurile locale cat gi legatura orasulul cu teritoriul,
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)
LEGENDA |
) Reteaua de drumurl nagionale|
#i judetene

— e nalEal
— v jdejean

L _] '.III|||I|II|'.:I'\I'I|.III
> &

5 10

£
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Figura 2.14. Reteauq majord de circulatie din zona de studin

Reteaua feroviard sectioneaza teritoriul intravilan al Municipiului Craiova, pe directia SE-
NV, pe latura nordicd a teritoriulullimitind dezvoltarea urbana si contribuind la reducerea
conectivitatii retelel rutiere {numarul legaturilor posibile intre nodurile retelel rutiers). in
aceastd situatie este afectat In special Cartierul Bariera Vilcll, Pe latura de Est a localitatii,
linta de cale feratd Cralova-Calafat intersecteazi la nivel DN 55, generdnd [ormarea cozilor
de asteptare pentru autovehicule si durate de deplasare ridicate. fn figura 2.15 sunt
reprezentate infrastructurile de traversare existente,
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Figura 2.15, Infrostricturi de traversare o relefei stradale,

Sectoarele stradale pe care sunl suprapuse traseele drumurilor natlonale si judelene sunt
cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasl timp, cele pe care se
inregistreazd frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime [ligura 2.16).Cea din
urma cauza prezentatd poate fi diminuatd prin relocarea modald a cildtoriilor efectuate cu
autovehicului personal citre transpaortul public local/ zonal, ca urmare a dezvoltirii acestui
serviciu public.
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Figura 2. 16. Distributio accidentelor de circulotie la nivelu! retelei strodole.
S PMUD pendru Polid de Crestere Oralmig,

[n ceea ce priveste starea tehnicd a infrastructuril rutiere, in utimii ani au fost

implementate proiecte majore de modernizare/ reabilitate si sistematizare a elementelor

retelei, dupd cum urmeaza:

«Construirea unui pasaj subteran in vederea descongestiondrii traficului rutier
din Zona Melropolitana Craiova -Realizare posaj denivelat subteran, pe sub
intersectia strazil Aries cu str. A LCuze si respectiv cu str. Impéiratul Trafan in
vederea prefudrii traficufui auto pe bvd. Carol [ - str, Aries”

Finantarea a fost asigurata prin Programul Operational Regional 2007-2013, Axa
priovitara 1 Sprijinirea dezvoltirii durabile a oraselor - poli urbani de crestere”,
Dameniul major de interventie - Planuri integrate de dezvoltare urbana. Valoarea
totala a proiectului a fost de 66.036.429.71 lei;

«~Construirea unui pasaj suprateran in vederea descongestiondrii traficolui
rutier din Zona Metropolitand Craiova - Realizore pasaj denivelat suprateran
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peste intersectin de la km 0 al municipiului Craiova, in vederen preluarii
traliculul auto pe E7Q, respectiv str. Calea Bucuresti - bd, Nicolae Titulescu”
Finantarea a fost asiguratd in cadrul Programului Operational Regional 2007-2013,
Axaprioritard 1 Sprijinirea dezvoltirii durabile a oraselor - poli urbani de
crestere”,Domeniu major de interventie - Planuri integrate de dezvoltare urbani.
Valoare proiectului a fost de 539.081.772,23 lei;

= Fluidizarea traficelui rutier in Municipiul Craiova, pe axa de transport est -
vest prin reabilitarea Bd. Decebal - Dacia”
Programul de finantare a proiectulun Programul Operational Regional 2007-2013,
Axel priorilare 2 JImbundlatirea infrastructurii de transport regionale si locale”,
Domeniul de interventie 2.1 - Reabilitarea si modernizarea retelei de
drumurijudetens, strizi urbane - inclusiv constructia/reabilitarea soselelor de
centurd”. Valoarea totala a proiectului: 33.315.683,45 lei, din care contributia UAT.
Municipiul Craiova 560.095,68 lei;

in  urma implementiirii proiectului au  fost  obtinute urmétoarele
rezultate:reabilitarea a 10,24 km - lungimea carosabilului;reabilitarea a 51.232 mp -
suprafata trotuareloricrearea a 2142 locuri de parcare s5i a 5 intersecti
semaforizate;reamenajarea a 5 intersectii;inflinlarea a 24 alveole de refugiu pentru
statiile de autobuz si taxi; crearea a 40 rampe de acces pentru persoanele cu
dizabilitati.

= Reabilitarea infrastructurii rutiere pe relatia Nord-Sud-Est a Polului de
Crestere Crafova, in vederea fTuidizdrii traficelui in Zona Metropolitana Craiova
Programul de finantare a proiectului: Programul Operational Reglonal 2007-2013 -
Axaprioritara 1  Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor - poli urbani de
crestere”,Domeniul major de interventie 1.1 ,Planuri integrate de dezvoltare
urbana”, subdomeniul Poli de crestere”, categoria de operatiuni: reabilitarea
infrastructurii urbane si imbunatatirea servicillor urbane, inclusiv transportul
urban. Valoarea totala a projectului: B3.894.955,00 lei;

In urma implementirii proiectului au rezultal urmatoarele:139.017 mp carosabil
modernizat; 48,181 mp trotuare modernizate; 300 mp statii de taxi amenajate; 786
mp alveole statii de autobuz amenajate; 11.202 mp supralata piste pentru biciclisti;
2480 Km lungime strada Bariera Valcli (reabilitare/ modernizare);3,127 Km
lungime strada Caracal (reabilitare/ modernizare];5,130 Km lungime strada Raului
{reabilitare/ modernizare]; 1800 ml canalizare pluviala pe str. Bariera Valcii; 1460
ml rigole carosabile realizate pe str. Bariera Valcii; 310 ml casetare canal colector
ape pluviale pe str. Raului.

= _ Reabilitarea infrastructurii rutiere din zona de Nord-Vest a Polului de Crestere
Craiova, in vederea fluidizdrii traficului in Zona Metropolitand Craiova”
Programul de lnantare a projectulul: Programul Operational Regional 2007-2013 -
Axapriorvitara 1  Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor - poli urbani de
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crestere”.Domeniul major de interventie L1 Planuri inlegrale de dezvoltare
urhana®, subdomeniul, Poli de crestere”, categoria de operatiuni: reabilitarea
infrastructurii urbane si imbunatatirea servicitlor urbane, inclusiv transporiul
urban. Valoarea totala a proiectului: 64.110.207.00 lei;

In urma implementarii proiectului au rezultat urmatoarele: lungime B-dul Olteniei
modernizat - 2179 m; lungime Str. Toamnel modernizata - 1243,70 m; lungime B-
dul Tineretului modernizat - 1092 m; lungime 5tr. Amaradia modernizata - 1303 m;
lungime tronson 5Str. Brestei modernizat - 1105 m; lungime S5tr. Pelendawva
modernizata - 1180,7¢ m; suprafald infrastructurd urband modernizata -
150,707,231 mp; suprafatld carosabil modernizat - 87.42581 mp; suprafald troluare
modernizate - 26.736,20 mp; suprafatid zone verzi modernizate - 17 487,69 mp;
sensuri piratorii nou create -1; statii de taxi amenajate - 6; locuri de parcare
amenajate - 800; statii de autobuz amenajate - 14.

= . Dezvoltarea transportului ecologic in municipiul Craiova”
Programul de finantare a profectului: Programul Operational Regional 2007-2013 -
Axaprioritara 1  Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor - poli urbani de
crestere”, Domeniulmajor de interventie 1.1  Planuri integrate de dezvoltare
urbana”, sub-domeniul Poli decrestere”, calegoria de operatiuni: reabilitarea
infrastructurii urbane s imbunatatireaserviciilor urbane, inclusiv transportul
urban.Valoarea totala a proiectului; 35.247.259,00 lei;

In wrma implementirii proiectulul  au  rezultat urmitoarele: reabilitarea
carosabilulul strazil Calea Bucuresti; reabilitarea sistemului de alimentare cu
energie electrich pentru tramvaie; realizarea de piste pentru biciclete pe Calea
Bucuresti; supratata carosabil reabilitata - 48 7025 mp; piste de biciclisti
amenajate - 4765.2 mp; parcari amenajate - 2878.7 mp; statii de autobuz amenajate

- 792 mp; peroane Tramvai - 540 mp; resea electricd linie de contact reabilitata -
8100 m,

= Amenajare parcare subterandin zona Teatrulul National”
Programul de finantare a proiectului: Programul Operational Regional 2007-2013 -
Axaprioritara 1 Sprijinirea dezvoltarll durabile a oraselor - poli urbani de
crestere”,Domeniul major de interventie 1.1 ,Planuri integrate de dezvoltare
urbana”, subdomeniul ,Poli de crestere”, categoria de operatiuni: reahilitarea
infrastructurii urbanesi imbunatatirea servicillor urbane, inclusiv transportul
urban.Valoarea totala a proiectului: 84,401,175.20 lei;

In urma implementirii proiectului au rezultat urmitoarele: 619 locuri de parcare
din care 586 locuri pentru autoturisme si 33 locuri pentru motociclete,

= . Modernizaren infrastructurii de transport in comun pentru fluidizarea
traficului forfei de muncad intre cele doud platforme industriale ale Polului de
crestere Crafjova”
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Programul de finantare a proiectului: Programul Operational Regional 2007-2013,
Axa prioritard 1 Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor - Poli urbani de
crestere”, Domeniu major de interventie 1.1 - Planuri integrate de desvoltare
urband. Valoarea totala a proiectului: 60.228.232 20 lei;

Rezultatele projiectulul sunt urmitoarele; modernizare cale simpla linie de tramvai
pe B-dul Nicolae Titulescu, Str. Calea Severinului, inclusiv bucla de intoarcere pasaj
denivelat Electroputere si acces depou tramvaie - 10,878 m; modernizare cale dubla
linie de tramvai pe B-dul Decebal - 1.630 m; realizare sistem pentru managementul
traficului pe Calea Bucuresti - Nicolae Titulescu - 5tr. Severinului”™ - realizare sisem
pentru  managementul traficului pentru 16 intersectii [stilpi de semafoare,
semafoare, automal pentru dirijarea circulatiei, bucle inductive de detectie traflic,
realizare semnalizare rutiera, 5.a.).
= Reabilitare/ modernizare strdzi in Municipiul Craiova, cu finantare de la

bugetul local al Municipiului Craiova si/ sau Ministerul Dezvoltarii Regionale,
Administratiei Publice si Fondurilor Europene (PNDL):

- 5tr. Bucovat;

- 5tr. Henry Ford;

- 5tr. Parangului;

- Str.Cosuna si DE 523;

- Str. Eliza Oprean;

- Str. Crinului si Aleea 1, 1, 111;

- 5tr. Poienii si alee;

- 5tr. Alecu Russo;

- Sir. Codlea;

- Str. Garlesti;

- Str. Razelm;

- Str. [zvorul Rece;

- 5tr. Maria Rosetti;

= Aleea IV Simnic;

- Amenajare sens giratoriu de circulatie la intersectia 5tr. Calea Bucuresti cu
Str. Tehnicii i cu 5tr. Eustatiu Stoenescu;

In urma inspectiei in teren, s-a constatat ca arterele principale de circulatie, inclusiv cele pe
care circuld mijloacele de transport in comun, se afld in stare tehnicd bund, asiguriand
conditii optime pentru desfasurarea circulatiei (figura 2.17).
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Figqura 2.17. Starea tehnicd a infrazstruchuri stradale - exemplificare

Destasurarea transportului de marfd pe refeaua rutierd din localitatea Craiova este
reglementatd de Consiliul Local al Municipiului Craiova, Taxele percepute pentru obtinerea
autorizatiilor de liber acces pentru autovehiculele cu masa totald maxma autorizatd mai

mare de 3,5 tone aprobate de catre Consiliul Local al Municipiului Craiova prin Hotdrdrea
Nr. 485/2017 sunt in valoare de:

Perimetrul A" B-dul Dacia - B-dul Decebal - Str.Caracal -5tr, Cornelin Coposy - -
dul 1 Mai - B-dul Stirbei Voda - Str. Drestei - Str. Pelendova, din care se
excepteazdperimetrul interior B:

o 12 leifzi/ vehicul - pentru transportares unor mdrfuri perisabile {carne, peste,
produse lactale, vin, ele.] st materiole de construclii

o 2dleif zif vehicul - pentru transpartarea altor tpuri de mdrfuri,

Perimetrul ,B": Calea Bucuresti - B-dul Carel | - 5tr. Aries - Str. M. Kogalniceanu -
Str. 5 Dumitru - Str, Felix Aderca - Str. Madoena Dudu - Str. Ton Matorescu - Sir,
Mihai Miteazul - Str. Unirii:

o T5 feifzif vehicul - pentru transportarea unor marfuri perisabile fcarne, peste,
praoduse lactate, vin, ete.) si materiale de constructii;

o 3 lei/ sl vehicul - pertru transportarea altor Ypurd de manfuri;

Prevederile mentionate mal sus nu se aplicd In cazul awtovehiculelor apartindnd
institutiilor publice din municipiul Craiova;autlovehiculelor destinate interventiilor de orice
fel la agentii ecanomicl s institutiilepublice;autovehiculelor apartindnd unitdtilor militare,
salvaril, unitagilor de pompier,unitafilor de jandarmi, penitenciareior; autovehiculelor
folasite Tn scopul salubrizdrii; autovehiculelor folosite pentru aprovizionarea populatiei cu
butelii de aragaz;autovehiculelor destinate transportului angajatilor la locul de munca si de
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la loculde muncaautovehiculelor ce efectueazd colectarea deseurilor {de hidrtie, de
provenlentdanimald ete,) sl transportun lunerare,

Reprezenlarea gralicd a celor doud zone de taxare este realizala in lgura 2,18

Tralicul de tranzit intre DN 65 51 DN 6 se realizeaza pe DN 65F, care are rol de varianta de
ocolire pe latura de Nord a teritoriului intravilan.
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Figura 2.18 Accesul vehiculelor de marfi la nivelul vetelel rutiere din Municipiu! Craiova.

Releritor la sistemul de management al traficului se precizeazd [aptul ¢@ amenajarea
intersectiilor in mediul wrban are consecinle directe asupra nivelulul de calitate al
serviclilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta clrculatiei si
siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducitori auto si pasageri in
vehicule. Reglementirile privind organizarea si controlul traliculul in intersectiile urbane
se inscriu in doud categorii principale: reglementiri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Craiova este realizald prin sisteme incadrate Tn cele doud categoril
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mentionale (Ngura 2.19). La nivelul axei principale de circulatie (Calea Bucuresti — B-dul
Micolae Titulescu - Calea Severinului)este implementat un sistem de management al
traficulul, cu urmatoarele componente:

= Semaforizare sl control al traficului;

=  Supraveghere video in intersectii;

*  Panouri cu mesaje variahile;

* Detectie a depdsirii vitezei regulamentare;
Comuntcatii prin [bra optica;
= Centrul de Control.

In cadrul Centrului de Control, o aplicatie soltware gestioneazd strategiile de trafic in

functie de valorile din teren coleclate de la loale sistemele si olerd imagini video si
rapoarte,

W < LEGENDA
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Figura 2.18. Sisteme de reglementore a circilatiel

in ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,
informarea in Ump real a cilatorilor in statil, e-ticketing etc),
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Sistemul de transport public local din Municipiul Craiova este format din infrastructura,
mijloace de transport si lehnici de exploatere specilice modurilor de transport public de
suprafald - autobuz si tramvai.

in baza unui contract de delegare prin concesiung a gestiunii serviciului de transport public
local de persoane prin curse regulate, aprobat prin HCL. 26272018 privind atribuirea
directd a gestiunii serviciulul public local de persoane cu autobuze si tramvaie, efectual

prin curse regulate in Municipiul Craiova, operatorulde transport RAT. 5.R.L.5e obligd sa
indeplineascd Serviciul de transport public local de persoane cu respectarea urmitoarelor
obligatii de serviciu public:

= Operatorul va aplica Tarifele de cilitorie aprobate de Autoritatea Contractanti si va
furniza servicii de transport pentru grupuri sociale de cdlatori care pot beneficia de
reduceri/ gratuitati in conformitate cu politicile nationale de transport din Rominia
siocu cerintele i reglementarile legale, precum $i In conformilate cu holaririle
Consiliului Local;

= Operatorul va presta Serviciul de transport public local de persoane cu aulobuze si
tramvale efectuat prin curse regulate in conformitate cu principiile continutatii,
frecventel, regularitatii si capacitatii prevazute Tn Programul de transpart;

= (Operatorul va presta Serviciul de transport public local de persoane cu autobuze si
tramvaie efectuat prin curse regulate in conformitate cu indicatorii de calitate
prevazuti in Contract;

®  Operatorul va respecta standardele si cerintele de sigurantd si securitate previzute
in Contract si in legislatia Europeand si national3;

= Operatorul va presta Serviciul de transport public local de persoane cu autobuze §i
tramvaie efectuat prin curse regulate cu vehicule previzute in Contract (Anexa 5);

Societatea comerciald 5.0 RAT. 5.R.L. al cirei actionar unic este Municipiul Craiova, are ca
principal abiect de activitate Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de cédlitori
(cod CAEN 4931).Variatia cifrei de afaceri anuald inregistratd de operatorul de transport
public, incepdnd cu anul 20035, este prezentald in figura 2.19,

Se observa cd valoarea cifrei de ataceri este in crestere, in anul 2017 avand o valoare mai
mare cu 8,9% [a13 de anul precedent.
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Figuro 2,19 Cifro de afoceri, 5.0 RAT. SR, 20052017,
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In cadrul societitii delegate, activitatea de transport este realizatd pe baza structurii
organizatorice din care fac parte 760 posturi, dintre care 28 de conducere si 732 de
executie (figura 2.20).
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Reprezentarea gralicd a principalelor trasee de transport public local este realizatd in
fipura 2.21. In Anexa 1 sunt centralizate reprezentirile flecirui trasew. Intreaga retea de
transport public local este farmata din 20 lindi (17 linii de autobuz si 3 linii de tramvai}, cu
lungimea totald a traseelor (dus-intors) de 340,5 km {tabelul 2.4).

Tabelul 2.4. Traseele linitlor de transport public. Surso datefor: S.C5C RAT SRL

Nr. ’
-/ r Traseu M.
Linie [kemi]

Trasee de transport public operate cu autobuze

Trazeu inelar, pa relajia Cartier Craiovita Moud = B-dul Tineretului = B-dul
Dacia — B-dul Decebal — Str. Caracal — 5tr. Anul 1848 — 5tr. Gh. Chifu -
E1T atr. Caracal = 5tr. O Coposu = 5tr. Unirii = B-dul 1 Mai =+ B-dul Stirbei 21,0
Voudd = Str, Matei Basarah = 5tr, Libertiifii = 5tr. Brestai = 5tr. M. Tinase
= &tr. G, Enescu = Cartier Craiovita Moud

Trazeu inelar, in zens contrar cu E1 T, pe relatia: Cartier Craiovifa Noud —
Str. G, Enescu = gtr. Pagcani = 5tr. M. Tédnase = 5tr. Brestei = 5tr. Libetiti
F1R = Str, Brandusa — Str. Madona Dudu — Str, Bibescw = R-dul 1 Mai = Str. 207
Umirii = 5tr. C. Coposu = 5tr. Caracal = B-dul Decebal = 5tr. Nicovalei — B-
dul acia = B-dul Tineretului = Cartier Craiovita Moud

Asigurd legitura intre zonele de Mord 5i Sud ale Municipiului Craiowva,
pornind din statia de la Gard gi ajungdnd pand la limita de Sud a orasului, pe
1 relagia: Garld = B-dul Caral | = 5tr. Aries — 5tr. C. [ Fortunescu = Str. 5. 11,4
Barmutiu = 5tr. Unirii = 5tr. M. Soresou = B-dul 1 Mai = B-dul N,
Romanescu 5 retur

Conecteazd Miata Centrald cu Cartierul Brestei-Cernele, pe relatia: Piata

2h
Centrali - Calea Bucuresti == 5tr. Rrestei — Cartier Cernele si retur

12,4
Conecteaza Cartierul Craiovita Moui, Centrul si Centrul Comercial Binie, pa
relafia: Cartier Craiovita Moud = B-dul Tineretului = B-dul Dacia = 5tr.
Amaradia == B-dul M. Titulescu — Calea Bucuresti — 5tr, Aries = 5tr. Caracal
= Complex Comercial Binie 5i retur

3h 19,7

Conecteazd Piata Centrald cu cartierul Facai, pe relafia: Piaga Centrali =
Calea Bucuresti — Str. Arieg — Str. C. [0 Fortunescu = 5tr. 5, Birnutio = 5tr,
Limirii = Str. M Sorescu = B-dul 1 Mai = B-dul N. Romanescu = 5tr.
Rechetului = Cartier FAcii 51 retur

148

Conecteazi Piata Centrali cu zona Fantana Popowva - Bucura, pe relagia:
Piata Centrald — Calea Bucuragti = 5tr. Arieg— 5tr. C.IM Fortunescu = 5tr.
Fratii Buzesti = 5tr. Caracal = 5tr. Potelu = 5tr, Bucura = Fintina Popova

5i retur

Sh

Conecteazi Cartierul Craiovita Mowd, rona centrala a orasului, Aeroportul

Internafional Craiova si Zona Metro, pe relafia: Cartier Craiovita Moud —

atr, . Enescu — 5Str, Pagcani = Calea Severinulul = B-dul M. Titulescu —
Calea Bucuresti — Aeroport = Supermarket Metro 5i retur

24
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M.
Linie

10

11

13

17h

20

23b

24

25

29k

Traseu

Conecteazd Piafa Centrald cu Cartierul Popoveni, respectiv Fintdna
Popoveni, pe relatiz: Piala Centrald — Calea Bucwresti — 5tr, Brostei — Str
Elena Teodorini — 5tr. Riaului = Soseaua Popovemi — Fantina Popoveni si

retur

Conecteazd cartierul Bovine I cu zona centrald, respectiv Piafa Centrali, pe
relatia; Piata Contrald — Calea Bucuresti — B-dul M. Titulescu — Calea
Severinului — Prelungires Severinubui — Cartier Rovine L [Fantéina
Mireselor] si retur

Conecteazd Gara din Cralova cu Compania de Apd, pe relagia: Gard — B-dul
Dacia — Str. Brazda lul Movas — 5tr, Doljulul — 5tr, Amaradia — B-dul N,
Titulescu — 5ir. Maria Tanase — Str. Brostel — stafie AL i retur

Conecteazd zona Gari cu Cartierul Simnlcoul de Jos, pe relafia; Gard — B-dul
[racia — Str. Baricra Valoi — Soscava Balcii — Cartier Simnicul de Jos 51
retur

Conecteazd Gara cu Parcul Tineretulul, pe relafia: Gard — B-dul Dacla — 5tr.
Erazda hul Movac — Str, Doljulul — Str, Amaradia — 5t lancu Jianu — 5,
Brestel — 5t Libertdfi — 5tr, Brdnduga — 5tr, Bibesou — 5tr, £ Islaz — S
Gh Doja = St M. Soreseu — Bodul 1 Mai — B-dul Stirbei Yoda — Parcul
Tineretulu i retur

Conecteazd Plata Centrald cu zona Dezbenzinare, pe relatia Piafa Centrald —
Calea Bucuregth — B-dul Carel | — Str, Frapi Golegti — 5tr. Toamnes — St
Teilor — 5tr, Prelungirea Teilor — Oeolitoare i variant retur

Conecteazd zona de Sud o oragulul cu Cartler Lapus, traversind orasul, cu -

tangenbialitate la zona centrald a municiplulul, pe relatia: Cartier Bomanests

—B-tul M. Bomanescu — 3ir. Unirii — 5tr. AL Macedonsk — 5tr. Aries — St
imparatul Traban — 3tr, Sfinbi Apostoll = 5tr, Spania — Calea Bucuresti —
&ir. Sararilor — S, Garlesti — B-dul Decebal = 3te, Traian Lalesow — Str,
Dezrobirii — 3ir. Potre Ispiresou — 5t Spania = Str imparcatul Traian —

Str Arses — Str. G0 Fortunescw — 505, Bamugiv —= 5tr Unirii — St M.
LSorescu — Bodul 1L Mai — B-dul Eomanesscu — cap linie Eomanesti

Conecteazd Gara din Cralova cu 2ona centrald a orasulul, Cartierul Eroiler si
ona Selgros - Dedeman, pe relajia; Gard = B-dul Dacia — 5ir. Brazda lui
Movac — Str. Doljului — Str. Amaradia — Calea Busuregti — 5ir Aries — 5ir
Imparatul Traian —= Str, Sfinfii Apostoli — Str. Spania — Str. impératul
Tratan — 5tr. Henri Coanda — 5tr. Caracal = 5te. Heary Ford = Selpros si
retur

Conecteaza Piata Centrala cu Cartierul Bucovaf, pe relatia: Piata Centrald -

Calea Bucuresh — Str. Aries — Str. C.[. Fortunescu = 5tr. &, Rirnutio — 5tr,

Limirii = Str. Marin Sorescu == B-dul 1 Mai = B-dul Stirbei Yodi — Str. Banul
Stepan = cap linie Jiu i varianta retur

Lungime
[km]

21,0

9.5

B.7

16,4

10,7

14,7

14.H

15,2
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Nr. ; Lungime
Line i [km]

Trasee de transport public operate cu tramvale

10 PECO Severinului — Centrie — Pagaj Eleciroputere 134
101 lzvorul Rece = Centru— Ford Romania 252
102 GG, = Centru = Ford Romdania 344

[LEGENDA
|Sistemial de transport pulilic
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Figura 2.21. Tronseane de transport publiic.
Sur=a datelor: S.C RAT. SRL

Traseele de transport public ulilizeazd in generzl principalele arlere de circulalie din
Municipiul Cratova, asigurdnd transportul la nivel local Tntre cartierele de locuinte si zonele
in care se desfasoard activitali economice, respectiv se regasesc obiective de interes socio-
ecaonomic st administrativ, Preponderent, traseele liniilor de transport public utilizeazs
infrastructura stradald a cirei suprafatd de rulare este din astalt - calitate bund.
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0 ald componentd a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public este
reprezentatd de statli. La nivelul retelel de transport public se intdlnesc stafil amenajate cu
adaposturl pentru caldtori (Agura 2.22).

-

fr T e ——— :_—r._ ... il
-_——'—-——---lm-_-a.-._-ﬁ.,.lI g

Figura 2.22. Stapi de bransport pabiic oo oddpost penir odidton [eremplilicore)

La nivelul retelei de transport public sunt intalnite si situatii in care adaposturile pentru
cialatori lipsesc sau elementele de infrastructurd care contribuie la imbundtatirea
accesibilitatii, sigurantel sl securitdtil cdlatortlor Tn statiile de transport public, respectiv
alveolele, sunt utilizate in alte scopuri, precum parcarea autovehiculelor (figura 2.23). In
aceste sitvatii, vehicule de transport public sunt constrinse si opreascd pe partea
carasabild, cilitorii care urcll/ coboara fiind stinjeniti de prezenta autovehiculelor parcate,
imbunatatirea sigurantei cilatorilor in statii poate fi realizatd prin implementarea unei
politici de parcare care sd prevadd eliminarea locurilor de parcare din zona statiilor de
lransport public si sanclivni drastice pentru parcarea autovehiculelor In statiile de
Lransport public.

Figura 2.2 3. Statii de transport public utilizate pentry parcarea autovehiculelor (exemplificare).
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Pentru operarea serviciului de transport public, 5.C. RAT. 5.R.L. utilizeazd un pare inventar
format din 190 autobuze 5i 29 tramvale.

Capacitatea autobuzelor (atdl locuri pe scaune, ¢l 51 in picioare) variazad ntre 20 si 105
[ocuri (figura 2.24), iara tramvaielor intre 100 51 264 locuri (figura 2.25).

18 4
61,
Capacitate
- 2
B0 WIE 35
i 43 mad
—
7 el &
Jm— = WEG W7D col
| \ 4
- A 34 96 W97
. )
oy
3 95 w0 10

R
w3 all 3 105

Figura 2.24, Structura parcilu! de autobuze in functie de capacitate.
Sursa datelor: 50 RAT SRL

3
Capacitate
®i00 W13z
10 180 ® 254

Figura 2.25. Structurn parculuf de tramuaie fn functie de capacitate.
Seurso datelor: 5.0 RAT SRL

Din totalul parcalui inventar, 112 autobuze sunt dotate cu instalatii sau platforme pentru
accesul persoanelor cu dizabilititi. In cazul tramvaielor nu se regisesc astfel de facilititi.
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Autobuzele au vechime cuprinsd intre 3 si 28 ani, B4% dintre acestea avind depasila
durata normala de functionare de 8 ani?. Structura parculul de vehicule n functie de
vechime este prezentati in figura 2.26.

3 4 22 12

Vechime [ani]
mE3 m4 2,

mig 14 =15

. 3 mi17 W1E 20

1 m21 22 w23
24 a5 26
a2
g 9 28

Figura 2,26, Structura parcilui de autobuze dupd vechime.
Surso diatelor: S0 RAT SRL

Tramvaiele au vechime de peste 30 de ani. Din totalul celor 29 de unitigi detinute in parcul
inventar, numai 14 sunt functionale.

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a ciror vechime depaseste durata
normalid de functionare atrage dupd sine sporirea costurilor de mentenanta. Totodatd, anul
de fabricatie are implicatii asupra performantelor privind impactul asupra mediului,
exprimate prin norma de depoluare in care se incadreaza vehiculul.

Din  totalul parcului de
vehicule, 16% sunt Non 15
euro i numal 15% se
incadreazad in norma EURO

6 {figura 2.27).

12% Marma de

depoluare
B RMan aurg

W Euro 2

Eura 3

24% Eurp 4

Eurat

Figuro 227 Structura parcelul de aulobuze dupd norma de
depoluare, Sursa datefor 5.0 HAT SAL

“Hetardrea Guvernului Romdniel Nr 2139 din 30.11.2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
ianuarie 2006,
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Veniturile asociate realizirii prestatiei sunt obtinute din vanzarea Ulurilor de calatorie si
din subventll acordate pentru diferite categoril sociale [elevi, studenti, pensionar,
persoane cu dizabilitatl, veterani de razboi etc.). In ultimii cinci ani se constatdi cresterea
veniturilor totale cu 22%, de la 32.607.023 Tnanul 2013 la 39.846.780 Tn anul 2017 (figura
2.28).

45,000,000
40,000,000
35,000,000
20,000,000
25,000,000
&0, 000,000

15,000,000
10,000, 000
o I I I I I
|:| !
2013 2014 2015

015 2017 Anul

Ve nituri [Lei]

W Venituri dinvanzarea titlurilor e calatarie Wenituri din sutwventis

Figura 2.28. Vorialio anuald a veniturilar totale [Leil, 2003-2010 7.
Suren datelor: 5.0 RAT SR.L

Variatia lunard a veniturilor inregistrate in anul 2017 este prezentatd in figura 2.29. Se
observd cd valerile similare celei medii lunare sunt specifice lunilor [ebruarie, iunie $i
septembrie. Valorile minime au fost oblinute in pericada vacanlel de vard, lunile iulie 5i
august, iar cele maxime in lunile martie si actombrie,

4,000,000

5500 0D

Wentur [Lei]

3000,000
Ll e

K i DR

1,500,000
1, 0]
530,000
O
o e . ¥ o e .ﬁ& &

o o = L3 g
i ] &~ A of 3 . S 4 Luna
f LA v o &
g '-.-"$ o a o
N Yenidur din vargsnea HHyrior o= calyions Ventun dinsuranbs Vo re rmegie e

Figura 2.2% Variatia lunerd a veniturilor totole [Led], 2017,
Sursa datelor: 5.0 RAT LRI
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transpertaied pablic oo eofobazele in Menicipie! Craiova

Sistemnul de tarifare prevede valabililatea legitimaliei de cal3torie numal pentru calatoria in
cauzd. Tarifele de transpart local pentru legitimatiile de existente sunt prezentate in tabelul

2.5

Tabeld 2.5, Legitimatii de cdldborie Surse dolelor 50 RAT. AL

Tip legitimatie Cost [Lei]

Bilel L calatorie toneta 2.0

Bilet 1 calatorie sofes 25

Eilet 1 calitorie traseu exterior 3.0

Ahonament 1 zi 10
Abonament 7 zile [toate liniile) 1,
Abonament jumatate luna toate liniile EEA
Ahonament lunar toate lindile 5,0
Abonament nenominalizat 11a

Ahonament toate lindile pensionascd
Abonament lunar toate liniile persoane cu disabilicat

Abapament linar elevi fstudent 32,5

Legitimatiile de calatorie de tip bilel sau abonamenl care pot fi utilizate pe linlile de
transport public sunt distribuite Tn Loale autobuzele si statiile stabilite de comun acord cu
autoritatea administratiel publice locale,

Acesta modalitate de tarifare nu prezintd accesibilitate si atractivitate pentru utilizatori si
nu contribuie la eficienta economici a sistemului de transport public, constituind o
deficientd a acestuia.

Siguranta circulatieia fost analizatd Tn raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de
transport. Conform informatiilor furnizate de operatorul de transport, 5.C RAT. SR.L., In
medie, autobuzele sunt implicate in 10-12 accidente lunar, iar tramvaiele in 3-4 astfel de
evenimente.

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate opereazd pe teritoriul
Municipiului Craiova prin trasee avind originea in aceastd localitate. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judelean Dolj, avdnd operatori privall.

Conform programului de transport publicat de Consilivl Judetean Dolj pentru intervalul
2013 - 2009, Tn decursul unel zile lucrdtoare numarul total de curse care deservesc cererea
de transport generatd) atrasd de Municipiul Crajova este 564, acestea fiind distribuite pe
B7 trasee (tabelul 2.6).
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Tabelwl 2.6, Trasee de transport public judetean. Sursa detelor:Congilivi judetean Dolj

MF. .

R R U SRR SR

29,
LI
3l
A4
A3
a4
ah,

Codd Localitate
tr

Hein il

01
0
03
04
05
iz
07
08
09
1
11
12
L4
15
1
L7
1g
19
20
21
22
23
24
25
26

Origine

Cralova
Crainva
Crakova
Crainwva
Lrainva
Lrainva
Crainva
Lraiova
Lrainva
Lrainva
Lrainva
Lraiova
Lrainva
Lrainva
Lrainva
Lrainva
Cralova
Cralova
Craiova
Craiova
Cralova
Lrainva
{raiova
Crainva
Lrainva
Lrainva
Lraiova
{rainva
Lrainva
Lrainva
Lrainva
Lramva
Lrainva
Lrainva

Lrainva

Localitate
Destinatis

Filiagl
Almiaj

Isalmiga
Tilpaz
Melinesti
Goiesti
Dutulesgi
Velesti
Fratila
Calinesti
Mioboci
Unpureni
Piclesti
Campeni
Preajba de Padure
Lacrifa
Dozt
Ghtindem
Circea
Misipur
Amarastil de Jos
Maratinu de 5us
Apele Vii
Castranova
Débuleni
Dabuleni
Brabeti
Bratovoiesti
Preajha
Ghindeni
Belein
adloula
Tuigbui_
Tuglui

Gura Yaii

Lungime
traseu
|km/
sens]

I8
5
11
47
33
24
17
39
38
21
18
15
16
25
36
30
43
19
11
G5
S
49
38
30
a0
80
50
24
10
22
32
26
14
14
12

|
Curse/
Zi
10
3
15

= o b

H ¥y }

| ¥g }

1

s r-A TR Ry T BT

16

o
Bl

1o
22
28
11

[ ¥}

Capacitate

minima de

transport
[locuri]

1n
10
1
in
in
i
23
10
10
23
23
23
10
10
24
10
10
10
10
1
1n
1
i
mn
in
23
10
23
10
11
23
23
23
11
23
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Mr. crk

I6:
37,
3,
39,
40,
41,
42,
43,
44,
45,
46,
47,

4.

all.
5l
52
53
St
56
5h.
57.
5H.
54
Gl
Gl
G2,
(x3,
i,
5,
i,
7,
H.
.
0.

Codd
traseu

35
36
37
gl
34
b TH
41
42
43
44
45
A6
47

44

44

Localitate
Origine
Lraiova
Lrainva
Lraiva
Lrainva
Lraiova
Cralova
Lrainva
Cralova
Craiova
Cralova
Cralova
{raiova

Lrainva
Lrainva

Craiova
Lrainva
Lrainva
{raiova
Crainva
Lrainva
Lrainva
Lraiova
{rainva
Lrainva
Lrainva
Lrainva
Lramva
Lraiova
Cralova
Crainva
Crabova
Craiova
Lrainva
Lrainva

[raiova

Lovcalitate
Destinatie

Macesul de |os
Medeia
Medeia

Moo
Cavei
pata
Hiztre|

Macesu de Jos

Macesu de Sus
Lipowu
Fleniga

Seacade Camp
Batlesti

Riilagti/Piscu
Vechl

Catane
Catane
Bailesti
R&ilesti
Afumati
Ghidici
Ghidici
CiupMoi f Desa
Ciup. Noi /Desa
Calatat-Port
Coetale
Yerbicioara
Unirea
r-11.1l,5_;1:i
Lipowu
Calugirei
Corlate
Plopgor
Mirza
Castrele Traiane

Castrele Traiane

Lungime
traseu
[km/
sens]
7H
o
ik
Hi
o
58
il
ili
al
50
116
Qi
71
2
92
492
i
i
a7
115
115
7
7
#5
Hiy
92
HO
o
37
3
Al
A0
15
(1]
il

Mr.
Curse/
zi
3
L]

14
13

¥
=

o]

50 I T R L -

a

I o RS R P

Dod | omal | | WA L L e

B ]

Pd | B | e

Capacitate

minimé de

transport
[tocuri]

10
10
10
10
10
10
10
10
1
1n
10
m
mn

mn

1
23
23
i
mn
10
23
23
10
10
11
11
23
10
10
10
1
10
n
i
23
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Mr. crk

.
7.

Codd
traseu

]
i
LilE:
fath

1

Localitate
Origine

Lraiova
Lrainva
Lraiva
Lrainva
Craiova
Cralova
Lrainva
Cralova
Craiova
Cralova
Cralowva
{raiova
Crainva
Lrainva
Lrainva
{raiova

{raipva

Lovcalitate
Destinatie

Crodel]
Flenija
Bucovicior
Sarbatoarca
Falilula
Cleanov
Sapot
Plasol
Fredesti
Breasta
Botosesti Pala
Grogosu
Busu
Secu
Firia
Filiagi
Bechet-Part

Lungims

TEey r::; /
[/ - zi
sens]

57 4
T h
45 4
1 L
1l T
iTH a
42 k.
27 1
17 15
11 22
53 3
42 2
57 7
54 1
S0 i
S0 L
Fi h

Capacitate

minimé de

transport
[tocuri]

10
10
10
24
10
1n
10
10
1
1n
23
23
mn
in
1
in
10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus se observa cd traseele pe care se inregistreaza
numarul maxim de curse sunt Crafova - Gura Vaii, Craiova - Bratoveieslisi Craiova - Brabeti,
Distributiile orare ale ofertel de transport asiguratd pe aceste trasee in zilele lucritoare
sunt prezentate gralic in hgurile 2.30-2.32.

P Cai A3 e R e W

Imtervall

K gmar
%

Figura 2.30.Diztributia orard a frecvendsl de circulalie a vehicuielor

de transport public judetean pe relatio Crojova - Gura Vdaii.
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Figura 2.3 1.0{ztributia orard a frecvendel de circulalie a vehiculelor
de trinsport public judetenn pe relafio Crojiova - Brotovoiesti.
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Figura 2,32.Distributia orard a frecventei de circulatie a vehiculelor
de transport public judelean pe relafio Cralova - Brabeti,

Capacitatea minima a aulovehiculelor, impusd prin programul de Lransportl, este de 10
locuri, Vehiculele din parcul circulant nue sunt dotate cu sisteme care sa [aciliteze accesul
[rampe de acces, podea joasd) si siguranta [(sisteme de fixare a cdrucioarelor, centuri de
sigurantd) persoanelor cu nevol speclale [persoane cu dizabilitifi, persoane cu capii in
carucioare, etc).
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St de Trafic aferent masurilor de interveniie aplicahile

transportwini pablic oo ouiobuzele e Muamicipind Craiova

3. COLECTAREA DATELOR DE TRAFIC
PRIVIND SITUATIA ACTUALA

Caracterizarea mobilititii din arealul de studiu Tn situatia actuald, precum si calibrarea si
validarea modelului de transport dezvoltat la nivelul anului de bazd si utilizat pentru
studierea impactului proiectului propus la nivelul primului an de implementare si la nivelul
pericadei de durabilitate, au fost realizate pe baza unuli set consistent de date.

3.1. Numarul, tipul, viteza medie a vehiculelor

3.1.1. Recensaminte de trafic

Numdrul, tipul si viteza medie a vehiculelor reprezintd parametri care caracterizeazi
cererea de transport ex-post la nivelul arealului studiului de trafic. Valorile acestor mérimi
sunt necesare pentru a calibra si valida modelul de transport, cu ajutorul cdroia se vor
determina velumele si structura Auxurilor de trafic specifice sistemului de transport care
face obiectul studiulvi(elementele de iegire din model). Esanlicanele considerate ale
parametrilor trebuie 53 fle cit mai reprezentative, iar precizia de inregistrarea acestora
trebuie maximizata,

Sunt aplicabile mai multe metode de culegere a datelor de trafic Tn vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fatid de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doud categorii principale:

metode intruzive - presupun amplasarea observatorului de trafic in contact cu
calea de rulare;

metade neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu de trafic, datele referitoare la numirul si tipul vehiculelor au
fost inregistrate prin metoda clasicd neintruziva, care constd in contorizare manuald.
Aceasta metoda traditionald implicd faptul ca observatorii umani sd contorizeze numarul
vehiculelor care lranziteazd o anumild secliune a relelei, lie plasindu-se in teren, fie
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urmirind fnregistrarile video din puncte cheie ale retelei. in cazul de fatd s-a optat pentru
amhbele solutii, @ratie existentel sistemului de supraveghere video de la nivelul
municipiului.

Operatoriiau  wtilizat formulare de inregistrare in care au notal numarul si tipul
autovehiculelor care tranziteazd elementul de infrastructurd monitorizat (brat de
intersectie]. Prin aceastd metodd s-a putut realiza o monitorizare detaliatd a traficului
rutier pe numdr de vehicule {marimea fluxului de trafic), tipuri de vehicule [structura
Auxului de trafic) si directiile de deplasare.

Posturile de contorizare au fost amplasate in puncte-cheie din cadrul retelei rutiere, asa
cum se poate observa din figura 3.1, Asttel, au fost facute contorizari in 6 posturi,
reprezentate de intersectii (11-16), Contorizarea numarului de vehicule pe Upuri s-a derulat
in luna august 2018, pe durata a 8 ore (in intervalele orare 07:00 - 11:00 51 15:00 - 19:00],
in zilele lucratoare,

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in 10 categorii principale
(tabelul 3.1). Fluxurile de biciclete au fost surprinse in categoriile de vehicule contorizate in
recensamintele de trafic efectuate in sectiuni si intersectii.

Tabelul 3.1. Cateporii de vehicule conlorizate.

Nr. criL Categorie
1./ 1" %J{ ﬁ Biciclete / Motociclete, scutere, ete.
2. Autoturizme
3 Microbuze calarori
4. Autocamionete st autospeciale cu MTMA ==3.5 tone
L ﬂ ‘ Aulncamioane si derivate cu 2 axe
f. m “ Autocamicane si derivate cu 3 sau 4 axe

= “ Vehicule articulate {tip TIR) i remorchere cu trailer, cu
; peste 4 axe
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Figura 3.1. Ampiasarea posturilor de anchetd a fraficuiu,

Spre exemplificare, In figura 3.2 (a-f) de mal jos sunt prezentate distribugiile temporale ale

numaruiui de vehicule contorizate, pe tipuri [categorii], inregistrate in postul de ancheta 11
[intersectie Calea Severinulul - B-dul Tineretului).
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in scopul corelirii cu valorile de trafic caracleristice retelel majore de transport din zona
periurband a Municipiului Craiova, au fost utilizate valorile Muxurilor de trafic inregistrate
pe sectoarale drumurilor nationale si judetene Invecinate Municipiului Craiova cu ocazia
recensaméantului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR si la
nivel judetean de Consiliul Judetean Dolj in anul 2015, Datele structurate pe categoriile
descrise in tabelul 3.1, au fost preluate din urmatoarele posturi de ancheta:

Drumuri nationale:
Post 163, DN 6, km 219+100, sectorD] 604 - Municipiul Craiova;
Post 164, DN 6, km 2354050, sectorMunicipiul Craiova - 4 Benzi (Isalnila);
Post 181, DN 55, km 5+ 700, sectorMunicipiul Crajova - D]652;
Post 184, DN 56, km 24800, sector Municipiul Craiova - D]5361;
Post 253, DN 6B, km 7+000, sector DNASF - Limita Judetului Dalj;
Post 263, DN 65F, km 0+600, sector DNG5 - DN65C;
Post 264, DN 65F, km 12+000, sector DN65C - DNEG;
Post 804, DN 65C, km 44950, sector Municipiul Craiova - D]641,
Post 827, DN 65, km 5+300, sector Municipiul Craiova -DN 65, 4 Benzi;

Drumuri judelene:
Post 1504, 1] 552, km 54800, sector Municipiul Craiova - ] 5524;
Post 1502, 1] 606, km 15+950, sector Municipiul Craiova - D] 606(;
Post 1544, ] 643F, km 19+500, sector Limita judetului Ot - Municipiul Craiova;
Post 1545, D) 652A, km 14200, sector DN 6 - DN 65;
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Figura 3.2, b. Distributia orard a numdaraiun 1 Spuiul de vehicule contorizate in postul 11_1 -
intersectia Colea Severinului - B-dul Tineretului, bratul Calea Severinului Vest, directio inointe,
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3.1.Z. Anchete Origine - Destinatie

In scopul identificiril valorilor de trafic de tranzit, necesare pentru calibrarea si validarea
modelului de transport, au fost prelucrate datele inregistrate in posturile de anchetd
Origine - Destinatie (0-0) realizate de CESTRIN - CNAIR cu ocazia recensdmintului
general de circulatie efectuat la nivel national in anul 2015, pe DN 6, DN 56, DN 65 si DN
65C, sectorele invecinate arealului de studiu.

Baza de date aferentd acestor anchete - contine informatii rezultate din observarea
directd si din raspunsurile date de conducdtorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:

focul inmatriculdril vehicwluluwi (in Romdnia sau in straindlate);
tipul vehiculuiui [conform categoriilor specificate Tn tabelul 3.1);

gradul de incdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total masi utild
maxima autorizata - in cazul vehiculelor de marta - si exprimat in numar calitori
din total lecuri disponibile Tn wehicul, inclusiv conducdtorul auto - in cazul
autaturismelor si vehiculelar de transpart persoane);

ariginea cdldtoriei;
destinatia cdldtoriei;
scopul cdlidtoriel,

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatli urbane durabile este dat de gradul
de Inciircare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfasurdrii anchetelor
Origine - Destinatie, valoarea acestul indicator este micd {in 41,2% din autoturisme se
deplaseazd numai conducitorul), ceea ce se traduce prin numdr mare de vehicule regisite
in trafic si cerere ridicata pentru locuri de parcare, constituind o disfunctie a sistemului de
mobilitate actual. Proportia autoturismelor care se incadreazd in fiecare din clasele de
incarcare posibile (1-5] este prezentd in diagrama din figura 3.3,

16.1%
Grad de mearcare
autoturisme

B 1 parsoana
B ? parsoane
3 parsoane

B 4 persaane

30.2% L persaane

Figura 3.3, Gradul de incdreore al autoturismelor
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In cazul autoturismelor, scopurile calatoriilor au fost structurate in trei categorii
principale:

1. Activitali recreative/ lurism;
2. Afaceri si naveld;
3. Alte scopuri,

Potrivit datelor analizate, in decursul unei zile lucratoare, autovehiculele sunt utilizate in
proportie de 57,9% pentru deplasare la serviciu si in interes de serviciu {alaceri si naveld),
in 20,6% din cazuri pentru activitidtl recreative i turism, iar in restul situagiilor {21,5% din
numiarul total de deplasiri) in alte scopuri.

In cazul vehiculelor de marfd, au fost identificate tipurile de marfuri transportate, acestea
fiind Tncadrate in urmatoarele categori

1 - Animale vii 5i produse de origine animali;

2 - Produse de origine vegetald, impletituri din materie vegetald;

3 - Grasimi, ulei animal gi vegetal; produse din descompunerea lor;

4 - Produse industriale alimentare, bauturi alcoolice si nealcoalice, otet, tutun;

a - Produse minerale;

6 - Produse ale industriei chimice si industreiilor similare;

7 - Ingriisaminte;

8 - Piei brute si prelucrate, articole din piele si cauciug

9 - Material lemnos sl produse din lemn, plutd si produse din pluld;

10 - Materii prime pentru fabricarea cartonului 5i hartiei;

11 - Produse din piatrd, beton sau beton armat si altele;

12 - Produse ceramice, sticld si articole din sticla;

13 - Metale, magini 5i material rulant;

14 - Explozibile, produse de pirotehnie, chibrituri;

15 - Produse petroliere si combustibili;

« 16 - Diverse marfuri.

Marfurile transportate in zona de analizd [Municipiul Craiova) se incadreazd in cele 16
clase stabilite de CESTRIN conform reprezentarii din ligura 3.4 Principalele tpuri de
marfuri transportate sunt: (15) Produse petroliere si combustibili, (3) Grasimi, ulei animal

si vegetal; produse din descompunerea lor si [10) Materii prime pentru fabricarea
cartonului si hirtie.
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Figura 3.4, Tipu! mdrfurilor transportale,

Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule {ca numar si
structurd) si la marimea esantionulul pe care s-au aplical anchetele Origine - Destinatie, a
tost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul caldtoriilor
la intreg fAuxul de vehicule care a tranzitat punctele de anchetd considerate.

3.1.3. Viteza medie a vehiculelor

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autowvehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora,

in cadrul modeldrii traficului la nivelul arealului studiat, au fost realizate Tnregistriri ale
distanlelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rule reprezentlative ale refelei,
[alosind ca mijloc de transport autoturismul, acesta avand ponderea cea mai mare in totalul
vehiculelor care compun (luxul total de trafic (90 - 95% pe arterele pe care esle
restrictionat accesul vehiculelor grele de marfa 5i 75 - 85% pe sectoarele retelei pe care
este permis accesul vehiculelor de marfa).

Rezultatele midsuritorilor distantelor si timpilor de parcurs efectuate pe traseele
reprezentative la nivelul retelei sunt detaliate in tabelul 3.2 5i reprezentate grafic in figura
3.5

Valori reduse ale vitezei de deplasare s-au inregistrat pe traseele care traverseazd zona
centrala.
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Tabelul 3.2. Rezultatele mdsurdtorilor efectuate asupra distanbelor s Hmpilor de parcurs penir
determinarea vitexzed medii de deplosore - mod de Lraorsport: auloturism.
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Bucuresti - B-dul
Caral |

Limitd intravilan

Sud-Est

Intersectia Calea
Severimulu - St
Pelendava

Intersectia B-dul

Micolae Titulesou -

AHtr. Amaradia

Intersectia Str.
Amaradia - B-dul
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Parametrul
Distanta Viteza
[km] medie
[k ]
b4 331
1.7 13,0
2.h 4.5
a7 a0.H
3.9 286
3.1 3.0
34 K3
1.5 212
3,2 25,4
3.2 2720
31 225
14,1 405
2.0 24H
| A 2949
2.7 338
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Decebal Decebal

ILEGENDA
Traser misarare dmpl 5|
thistanfe die parcars

— Trwiil |
E‘E m— el
E —— Trmanld
[#] == Trssouis
[5] === Trmeuls
= - E] m— Trewul &
— Trauiil 7

Traaeul i

&l
i

Vel

Vreeeul TH
\\ e Vel 11
e e A = ey @ — Traauil I
‘1\ = Traceul 13
e A Tl 14
\——%-‘ E E — Trerul 15
'h\-\" Tl 1z
g - 7 - et ._ ! Trasul 17
R \ |: — Trmeul 18

. } L _:I Liméss initrmsriban

Figura 3.5, Traseele pe care s-au masurat parametrii pentri determinaren vitexei medii,
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3.2. Numarul, viteza medie si frecventa mijloacelor de transport public de calitori

Anchele privind numarul si [recvenla mijloacelor de transport public de cilalori au lost
efectuate odatd cu recensfimintele de trafic prezentate detaliat Tn subcapitolul 3.1,
Mijloacele de trasport public au fost Incadrate in categariile 3 - Microbuze cilatori si 8 -
Autobuze/ autocare/ tramvaiedin tabelul 3.1,

Frecventa de circulatie respectd programul de transport publicat pentry fiecare traseu
functional la nivelul retelei de transport public local [Anexal).Operarea serviciului de
transpart public, in zilele lucratoare este realizatd in intervalul orar 4:30-23:10 (prima si
ultima cursd). Variatia orard a intervalului de succedare intre vehicule si a frecventei de
circulatie a vehiculelor pe lecare linie, specifice programelor de circulatie din Umpul
pericadel de activitale scolara, a vacantei i inlermediar este reprezentatd in ligurile de mai
jos [(Rgurile 3.6.a-3.6.f). Liniile circulare E1T 50 E1R sunt cele care olerd cea mai ridicala
frecventd de circulatie, de-a lungul intregii zile. Tn intervalul 05:30-08:30, pe aceste linii,
intervalul de succedare intre vehicule este de & minute (frecventa de 10 vehicule pe ord).
Dupd-amiaza, in intervalul 13:30-18:30 intervalul de succedare este de 7 minute, iar intre
pericadele de varf, 08:30-13:30 acesta creste la 10 minute. Frecventa ridicata de circulatie
seintdlneste si pe linia de tramvat 100,

Intaryal de succedara

[,
To
i = Rl _ .58 18 B
e ss = = = i
m = = BB E B & ] s
NIEEEERERA 11k
w m 0 iRt B
= [ ] o= B
= = m O R R R EEEEEESENR
ol R R - Y R B R~ K. ’ o : S
P & & G P g ﬂﬁ‘ﬁ-} & 5
R SRR - E PR & T T A et A inteniam
MLinla E1T BLinia E1R Linla 1 BLinla 2 B Linia 3k i
Linla & B Linla 5b BlLinlag Linla 1D Linkx 11
Limla 13 B Linla 170 Hliinla z0 Hliinla 23k Linia 24
linia 25 Limia 28 W Linia 100 Tramuai Limia 101 Tramvai B Linia 102 Tramvad

Figura 3.64. Intervalul de succedare a mifloacelor de transport (minute).
Peripada de oetivitole soolard. Surso datelor: 8.0 RAT SRL
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Figura 3.6b. Frecventa de circulatie a mijloacelor de transport (vehicule/ ord).
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Perioada de vacantd scolard, Sursa datelor: 50 RAT SR
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Figura 3.6f Frecventa de circulatie o mijloacelor de transport {vehicile/ ord ).
Perioada infermediard. Sursa datelor: 5.0 RA.T. SR

Vitezacomerciald medie a serviciului de transport public a fost determinatd pentru traseele
cele mai solicitate [Liniile: E1T, E1R, 1, 2b, 3h, 24, 25si 100, pe intervale specifice de timp,
pe baza datelor masurate privind durata de deplasare intre punctele terminus si distanta

parcursa pe fecare sens de circulatie. In urma prelucrarii datelor, s-au oblinut viteze
comerciale medii cuprinse intre 16,7 km/h pentru Linia 1 51 21,4 km/h pentru Linia E1T
(tabelul 3.3). Variatia acestui parametru pentru fecare linie de transport public este
reprezentata in figurile de mal jos.

NT.
Linie

E1T

E1R

2h

3h

Tabelul 3.3 Vitexo comercinld medie - trosee de tronsport public.

. Lungime Viteza comerclala
Traseu [km] medie [km/ h]
Traseu inelar, pe relatia Cartier Craiovifa Noui — 5tr. C

Coposu = 5tr, Unirii Cartier Craiovifa Noud fx0 al4

Traseu inelar, in sens contrar cu E1 T, pe relafia: Cartier
Crajoviba Moud Str. Madona Dudu — Str, Bibescu — Cartier 20,7 21,1
Lraiovija Moua

Gard — B-dul M. Romanesouw 5i retur 114 167
Piaga Contrald — Cartier Cernele si relur 124 186
Cartier Craiovila Moud = Complex Comercial Banie si retur 197 1.3
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NF. ; Lungime Vitezd comerclali
Linle e ki) medie [km/h]
. Cartier Romanesti = B-fdul Romanesscu — cap linie 147
£ Romanesti 5i retur ] 174
75 Crard = Selgros 3i retur 1498 1585
10D FECO Severinului = Centru = Pasaj Electroputere gi retur 134 177

Linia E1T: Traseu inelar, pe relatia Cartier Craiovita Noud - 5tr. C. Coposu - Str.

Unirii Cartier Craiovita Noua

Durstu de duplasam [micctu]
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Figura 3.7 Variatio duratelor de deplasare pe Linio E1T, 2018,
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Figura 3.8 Variatia vitezel comerciale pe Linig EIT, 2018,
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Linia 1: Gara — B-dul N. Romanescu 5i retur
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Linia 2b: Piata Centrali — Cartier Cernele 5i retur
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Figura 3.20. Variatia witezel comerciale pe Linia 25, 2018,

Linia 100: PECO Severinului — Centru — Pasaj Electroputere i retur

Dharata dedeplas=are [minute]

S
%
3n
b}
L0
o = a % 5 i iy r
5 -:_f."'l? i o o i A g

E - < o £ A o g merealul
L s o = ¥ o 3 o
P ¥ \F&" o & -.'F .:i.-rj A 5
® Timp deplasare: FeooSeverinulul - Pod Bectrg # Timp deplasars: Pod Ebsciro - Paco Severinulul

Figura 3.21, Variatio duratelor de deplosare pe Linia 16, 2014,

LR )

-
=
E
]
=
g .m
E =
g
5
E o
=

1l

3

o

i 7 L 3 # & A &
o L2 o i = 5 w -5
e o 5 e . & N ) inteualal
A & LAl ¥ i ) 2y Pl Arar
vl comwercialido ol sl comemiali mede

SI6MA MOBILITY ENGINEERING

(%)



MUNICIPIUL CRATOV A

Vikeza comercala [km'k)
i

o] L] 2
v . w

& o L - -t " A e -
o & & n & i - & T v
< o ok ¥ < L T

= .
15
1]
i}
] ! o ] =]
- 1_.-\‘35' _l.l:‘-_ ] X i

&y
%

. Y eech comanciallfsumia W2k coswrcals mede

Figura 3.22. Varialia vitezei comerciale pe Linia 1040, 2018

3.3. Fluxurile de pasaperi care utilizeaza transportul in comun

Fluxurile de pasageri care utilizgeazd transpoartul n comun repregintd  rezultatul
interactiunii dintre cererea de transport public si oferta aferentsi acestui mod de transport,
disponibild la nivelul arealului de studiu. Cererea de transport anuald inregistratd in ultimii
4 ani pe liniile de transport public, este reprezentata in figura 3.23.Detalierea la nivel de
linie, pentru anul 2017 este prezentata in figura 3.24.
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Figura 3.23. Variatie anuwald a cererii de transport, 2014-2017. Sursa datelor: € BAT SR,
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Figura 3.24. Variatia cererii de transport pe tinil, anal 2017, Survo datelor: 5.0 RAT SRL

Pentru determinarea Huxurilor zilnice de cildtorii au fost efectuate anchete in mijloacele de
transport public, filnd Tnregistrate date cu privire la numarul de cdlitori care urcd si
coboard in fiecare statie, pe pricipalele B trasee din programul de transport.Variatiile orare

ale Muxurilor de caldteri pe lecare linie conlorizatd din programul de transport sunt
evidenliate In ligura 3.25.
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Figura 3.25. Voriotio orord o cererii de ranspord, 2018,
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Din datele oblinute a rezultat, pentru lecare linie de transport public, variatia orard a
numdrulul de caldtoril, variatia duratelor de deplasare si variatia vitezel comerciale. Se
identificd doud varfuri de trafic corespunzatoare intervalelor arare 09:00-10:00 si 17:00-
TH-OD0.

in figurile de mai jos sunt reprezentate variatiile numirului de cildtori (total cilitori
urcati/ cobordti] transportati de mijloacele de transport public care circuld pe aceste linii,
in cadrul curselor {tur/ retur] pe care au fost efectuate recensiaminte in zile lucritoare din
luna august 2018,
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Figura 3.27 Volume de cdldtorifoursd, Linia EIR.
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Figura 3.33. Volume de cdlatorfcursd, Linia LKL

In ce priveste distributia spatiald a cererii de transpaort, statiile cu atractivitate ridicati la
nivelul intregii retele de transport public sunt: Gard, Teatrul National, Piata Centrala, Pod
Electro, Confectii (figurile 3.34 -3.38). Acestea deservesc linitle de transport public pe care
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mijloacele

de transport circuld cu frecventd ridicatd si sunl amplasate Tn zona centrala,

respectiv in cartiere cu densitate ridicatd de locuire, Variatiille orare ale fluxurilor de
pasageri masurate in statiile mentionate sunl reprezentate gralic in figurile de mai jos.
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Figura 3.38. Variotio orord o luxerilor de posagerd, Statio “Confectii”,

0 imagine de ansamblu asupra actractivitdtii statiilor de transport public poate fi observata
in figurile 3.39 51 3.40, in care sunt reprezentate centralizat datele care au stat la baza
reprezentarilor din lgurile de mai sus,
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Figura 3.40. Varatia orard o fuxueilor de pasagert cobordit /statie.

[n concluzie, pe baza datelor inrepgistrate de operatorul de transport public in anii anteriori
si a celor misurate cu ocazia elabordrii prezentuluei studiv de trafic, a fost determinati
valoarea numdirului de pasageri din transportul public in aria de studiu a projectului la
nivelul anului de bazi 2018, respectiv 21.589.563 pasageri/ an.

Prin dezvoltarea sistemului de transport public local se urmireste cresterea atractivitatii
acestui mod de transport ca urmare a imbunatatirii conditiilor de deplasare.

3.4. Nivelul de congestie/ intarziere in trafic

Cu ocazia Tntocmirii prezentului studin de trafic au fost efectuate nregistriiri ale
distantelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute reprezentative ale retelei (figura
3.5, tabelul 3.2). In urma prelucririi datelor inregistrate se constatd faptul ci la nivelul
principalelor directii de circulatie [Capitolul 3.1}, durala medie de deplasare se silueaza
intre 18 minute pentru axa Nord - Sud (5tr. Bariera Vialeid - B-dul Carol | - 5tr. Simion
Barnutiu/ Str, Alexandru Macedonski - B-cdul Nicalae Bomanescu) i 22 minute pentru axa
Est - Vest [Calea Bucuresti — B-dul Micolae Titulescu - Calea Severinuluei), Datele culese au
fost utilizate pentru calibrarea modelulul de transport dezvoltat in cadrul studiului de
trafic. Rezultatele modelarii indicd valeri medii ale duratelor deplasarilor cu autoturismul
in reteaua rutierd de 23,8 minute, deplasdri realizate la o vitezd medie de 29,8 km /h.
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Avand in vedere limila legald a vitezel maxime de circulatie Tn localitate (50 km/h] si
valoarea medie inregistrata la deplasarea in conditii reale de trafic (29,8 km fh), se constata
ci intarzierea medie este de circa 49 secundeflkkm.

3.5. Caracteristicile parcului de vehicule

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindricd a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenfeazd direct cantitatea de emisii poluante deversate Tn atmosferd pe durata
functiondrii.

Date referitvare la structura parcului de autovehicule (categorii de vehicule, tip de
combustibil, norme tehnice privind emisiile, capacitatea cilindrica) la nivelul arealului de
studiu au fost puse la dispozitie de Municipiul Craiova. Acestea au fost obtinute de la
Directia Regim Permise Conducere si inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului
Administratiei i Internelor.

In scopul utilizirii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
acesle date au losl prelucrate astlel Tncat 53 se oblingd clasilicarea luturor aulovehiculelor
inmatriculate In Tunclie de: combustibilul utilizat; capacitaten cilindricd; anul fubricajiel;
standardul de depoluare. In intervalul analizat, 2012-2017, parcul inventar de autovehicule
inmatriculate in localitatea Craiova a avut o evolutie pozitiva, valoarea inregistrata in anul
2017 fiind cu 20,9% mai mare fatd de cea corespunzitoare anului 2012, Variatia anuali a
numidirului de autovehicule Tn functie de combustibilul utilizat este prezentatd in figura
341
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Figura 3.41. Situatio parcului inventor de autovehicule in funciie de combustibilul utilizot
Surse dorelor: Direcpio Regim Permise Condycere 51 fnmotriculore @ Vehiculelor, Bucurest
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in toatd pericada analizatd, In parcul de wehicule din Municipiul Craiova au Ffost
inmatriculate 5 autovehicule cu propulsie electricd 5i 61 autovehicule cu propulsie hibrida,
in intervalul analizat s-a inregistrat o crestere semnificativa a numéarului de autovehicule
alimentate cu motoring, in anul 2017 acestea numarand cu 42,7% mai mult decat in anul
2012, in timp ce numdrul autovehiculelor alimentate cu benzind a crescut cu numai 11,9%.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
124.011 autovehicule inregistrate in anul 2017, 108,850 sunl autoturisme. Numarul de
autovehicule din celelalte 9 cateporii existente (in total 15.161 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 3.42,
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Figura 3.42. Aulovehiculele din compunerea parcolul invenlor, ailtele decdt autolurisme, 201 7.
Surso dutelor: Direcfio Regim Permise Condycere si inmotricwlere @ Vehiculelor Bucuresti

Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfargitul anului 2007, 16% aveau vechime

cuprinsd intre 5 si 9 ani, iar 33% intre 10 si 14 ani. Reprezentarea numarului de
autovehicule Tn functie de anul de fabricatie este realizatd in figura 3.43.
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Figura 3.43. Structura parculul de autovehicule in functie de anul de fabricagie, 2017.
Sursele daotefor: Direcpia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vekiculelor BucurestL
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4. PROGNOZELE DE TRAFIC PENTRU
SCENARIILE "FARA PROIECT" SI "CU PROIECT"

in cadrul prezentului studiu sunt analizate conditiile de trafic din Municipiul Craiova in
scenariile "Fard Proiect” si "Cu Proiect” la nivelul orizonturiler de prognozd reprezentate
de primul an dupd implementarea proiectului (primul an in care proiectul va [i integral
operational] - 2021 si ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare -
2026, pornind de la situatia anului de baza 2018. In acest sens, a fost dezvoltat modelul de
transport care a stat la baza Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Polul de
Crestere Craiova., Acesta a fost calibrat si validat pe baza datelor culese cu ocazia
prezentului studiu [Capitolul 3} la nivel anului de baza. Cu ajutorul modelului de transport
validat au fost testate scepariile "Fard Proiect” i "Cu Proiect”, la orizonturile de analiza
2021 5i 2026,

Modelarea este realizatd la nivel MZA [Media Zilnicd Anuld) respectidnd recomandarile
ghidulul publicat de JASPERS in acest domeniu “The Use aof Transport Models in Transport
Planning and Project Approisal: JASPERS: 2004" Din punct de vedere geogralic, modelul de
transport este elaborat la nivelul Polului de Crestere Craiova, iar pentru analize au fost
extrase date corespunzitoare arcalului de studiu, Municipiul Craiova,

4.1. Fluxuri de trafic - Anul de baza

Reteaua de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Regjeaua
de transport modelatd in cadrul prezentului studiu de trafic contine reteaua de drumuri
publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport
public.Madelarea relelei majere de transport presupune un proces complex de analiza a
paramelrilor fzici ai fiecarel strazi, a Tunclionalitdlil in retea si a reglementarilor de
circulatie.
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Releaua urband cuprinde un nivel de detaliere adecval unui model de delerminare a
cerariiin 4 pasi, fiind conectatd la reteava majord de transport formatd din drumurile
judetene =i nationale care interactioneazd cu teritorivl de analizd (figura 2.14). Astfel,
reteavamaodelatd este alcituitidin elemente de infrastructurd cu functiuni de artere majore

(artere de penetratie, traseede tranzit) si elemente de infrastrocturd cu rol de colectare si
distributie spatiald a traficului la nivelul cartierelor, respectiv de alimentare a traseelor
majore de ciculatie, Reteaua de Lransport public utilizeazd sectoare ale arterelor majore.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza
liberd, viteza maximad admisa, modurile de transporl carora le esle permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unig, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost Introduse pe flecare element de
infrastructurd pe baza datelor culese din teren 50 a specificatillor tehnice corespunzitoare
categoriilor de striizi conform normativelor In vigoare. Capacitatea de circulatie a
elementelor retelei de transport a fost stabilitd in acord cu prevederile "STAS 10144 /5-89
privind Calcwlul capacitdtii de circulatie a strazilor”,

Variatia capacitatii de circulatie in raport cu distanta intre intersectii/ accese laterale in
situatiile in care viteza medie de deplasare variaza intre 30 si 50 km/h, conform acestui
document esle reprezentald in figura 4.1
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Figura 4.1. Variatia capacitdtii de circulatie a strdzilor.,

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurli de transport [drum/ strada/ bandd de circulatie/ intersectie/

SIeMA MOBILITY ENGINEERING e



MUNICIPIUL CRATOVA

stwrdie e Trafic nferent misurilor de imtecvenbie aplicedol

transporiried prebiic o oolobreele v Menicipead Craieva

sectie de circulalie leroviard) intr-o unitale de Ump considerald, Capacilalea de circulatie a
strazilor este determinati Tn raport cu:
vitezn de projectare;

elementele geometrice ale strazii {profil langitudinal, profil transversal) stabilite in
functie de viteza de profectare si de condifiife de relief:

distanta dintre doud intersectii consecutive;
muodul de organizare si dirijare a circulaliel;
accasele laterale;

existenfa parcarilor laterale (paralel sau in unghi).

Se observd reducerea substantiald a capacititii unei striizi atunci cind aceasta este
fragmentatd de intersectii succesive aflate la distanta de pana la 500 m.

Unitatea de masurd utilizatd pentru exprimarea capacitatii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - avtoturism (engl PCU - Private Cor Unit]. Aceasld
caracteristicd a refelei de transporl prezintd importanld decsebitd Tn activitatea de
projectare a infrastructurii 51 in cea de control al traficalui.

In cadrul studiilor de trafic si circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprima prin numirul si
tipul vehiculelor care tranziteazd un element de infrastructurd intr-un anumit interval de
timp. In scopul obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea
tuturor tipurilor de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform
SR 7348 / 20017 si OMT 49/1998°. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate
categoriile si clasele tehnice de drumuri si strazi.

Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism s-au folosit
coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Asttel, bicicletele, motoretele, scuterele st motociclete
au fost echivalate co 0,5 autolurisme, autovehiculele usoare de marfd au fost echivalate cu
1.2 auleturisme, jar pentru aulovehiculele grele de marfa s-au folosit coefliclenti de
echivalare Tntre 3,5 5i 4 [in functie de tipul acestora). Microbuzele de transport public au
fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

Graful refelei de transport, la elaborarea ciiruia s-a tinut cont de aspectele tehnice i
functionale mentionate mai sus, este prezentat in figura 4.2.

Ahtandard 5B 7348 din 2001 - "Lucrdrd de drumuert. Echivelareq vehiculelor pentru determinaren capacitdtil de
circulakie”,

apdinu] Ministrolul Transportorilor, Nr. 49 din 27,01, 1998 referitor [a "Normele tehnice privind  projectores
sirealizarea strdzilor n localitdtite vrbare” publicat in Monitorul Oficial al Romdniei, Nr. 138 din 0604, L998".
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Figura 4.2. Graful reteler din zono de analizd.

Cererea de transport

0 etapa preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport este constitulrea
zonelar de analizd a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avind in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / reglementirile urbanistice considerate in Planul Urbanistic General al
Municipiului Craiova,

Astfel, in cadrul modelulut de transport aterent studiului de trafic, teritoriul Municipiului
Craiova a [osl impartit in 156 zone de trafic. Sistemul de zonificare aferent modelului de
Lransport creat este prezental in Hgura 4.3,

Fiecare zond de orafic are asoctat un punct de localizare numit centroid de zond in care este
cancentrat intregul nivel de activitate al zonel pe care acesta o reprezinti. Centroldul de
zond peate [ identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate si prezintd
urmitoarele particularititi:
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parametril care caracterizeazd zonele sunt localizall fn centrolzi;
distanfa dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociati zonelor
respective;

in cozul conectdrii zonelor la o refea de transparl, centroizii au roful de a
reprezenta localizaren zonelor,

La nivelul anului de bazd matricele de cerere au lost constituite pentru lecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national {Master Planul General de Transport al Romdniei). Calatoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie si din maodelul
national de transport. Din agregarea matricelor astfel cbtinute, au rezultat matricele
modale, care au fost utilizate pentru calibrarea matricelor rezultate din aplicarea primelor
trei etape ale modelulei "in patru pasi®,

in scopul conturdrii laturii teoretice modelului de transport dezveoltat, in subcapitolele
urmateare sunl descrise caracteristicile lehnice ale elapelor specifice modelului "in patru
pasi” realizat.
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Figura 4.3, fonele de trafic create fn cadral modeluiui de transport,
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Generarea deplasirilor reprezintd prima etapd a modelului de transport in patru pagi de
estimare a cererii de transport in aceasts etapd se estimeazd numirul de deplasiri
generate (0] si atrase (1)) de fiecare zond, intr-un interval de referings dat.

Deplasérile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasiri cu scop principal, iar toate celelalte deplasiri cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de
scopurt permile, Tn acelagi Ump, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activitali la care se face relerire. 0 mare parle a modelelor de generare
utilizate in practicd sunt descriptive, decarece pe de o parte, pentru deplasfirile asa-zis
sisternatice sau "in migratie alternantad” (domiciliu - loc de munca si invers), efectuarea
deplasarii nu implicd de fapt o alegere si decarece, pe de altd parte, pentru mativele
(scopurile) pentru care existd optiuni, alegerea este influentatd de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 4.4).
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Figura 4.4 Deplasdri generate - atriose,

in general, madelul pentru cilitoriile produse intr-o zond, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmatorii factori:

- caracteristicile populafiei: venil, structurd fomiliald, definerea de aulovehicule, ele;

caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful terenurilor,
densitatea rezidenfiald, rata de urbanizare, etc.;

« accesibilitatea: calitotea refelel stradale s rutlere, densitatea refelel stradale st
rutiere, ete,
Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zond de trafic, a
lost aplical un model de regresie liniard multipla in cadrul carula variabilele independente
sunt numdru! de locuitori, definerea de gutovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdfile de fnwifdmdnt etc. Forma funcfionald a acestul model este data in
relatia 4.1:

N vt faree =80 + 2, - X, [deplasarifora] (4.1)

Tn care:
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- X reprezintd varigbilele independente specifice unel zone [numdrul de locuitord,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele camerciale, unititile
de invatdmdnt);

= e i, @, & sund coeficienti ai modelulul.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost facutd
utilizdnd date si informatii rezultate din anchetele in gospodaril.

Distributi Jestinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultind astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscul model din aceastd calegorie este modelul gravitational, general prin analogie cu
Legen atractied gravitafionale o lui Newton, Prin intermedivl acestui model sunt estimate
cilatorii pentru flecare pereche de zone Origine - Destinatie [celuld din matricea 0-D) pe
baza potenfialelor de generare si atragere a calitoriilor specifice fleciirei 2one ¢ trafic,

Fentru repartitia pe destinafii a deplasdrilor estimate in etapa antericard a fost utilizat
madelul gravitational a carul expresie este de forma:

t,=g a fd) (4.2)
unde:
il 1 Et,, reprezintd velumul cererii "generate” de zona §;
|
- & :Zt,, repregintd valumul cererfi "atrase” de zona |

= () este funciia diffcultdfilor intdmpinate lo efectuarea deplasdrilor intre zonefe § 510 .

Functia dificultdtilor intimpinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doud zone de
trafic, intdlnitd in literatura si sub denumirile de “funclie de impedantd” sau “functie de
rezistentd lo deplasare” ulilizatd Tn aceasld aplicalie a fost o funclie putere cu exponent
negativ al carei argument reprezintd distanla dintre zonele de trafic,

Alegerea modala
Prin intermediul modelelor de alegere modald se obtine proportia din totalul deplasirilor

care, provenind dintr-o anumitd zond de origine se efectueazd citre o zond de destinatie,
penlru un anumit motiv, cand se utilizeazd un anume mod de transport.,

Modelele cele mai simple simuleazd o alegere binard, tipicd, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile electuate pe jos,
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cu bicicleta, In autemoebil ca pasager, In automoebil ca soler, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.

Factoril care inlluenteazd alegerea modului de transport si constiluie alribute ale
alternativelor decidentulul pentru modelarea acestel alegeri, pot fi imparfifl in trei grope:

-dupa caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de

conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrangeri de noturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald ) densitatea rezidenpiold a zonei de domiciliv;

dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cdidtariel - pentri deplasarea lo locul de
muncd este mai facild uneari folasirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii servicivlui, far pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sfargit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectuenzd
deplasaren - deplasdrile la ore tarzil sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

dupé caracteristicile alternativelor de transport i a utilitiatiler fizice ale
sisternului de transport; acestea pot fl divizate in urmdatearele categorii: atribute
cif exprimare cantitativd: durata deplosdedi (Tn vehicul, fn agteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul lg statia de transport public sau lo autoturism); costurile
totale monetare [pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecventa servicinlui
public si gradul de ccupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si
comaditate; regularitate; securitate si sigurantd a deplasdrii,

Ultima categorie de atribute influenteazd decisiv alegerea modald, cercetarea din domeniu
dezvoltind numeroase metode de estimare care folosesc date de preferingd declarats

obtinute din anchetele de trafic,

Madelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determind cu relatia:

P, = [%] (4:3)

"

in care: C; =Euk|: FKy [uam (4.4)
i}

wrder

C. reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizdnd modul de

transport k;
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- peste paramelrul de echivalore pentru variobilele de lmp, cost  monetar al
deplasarii;

- x,, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

-k reprezintd autovehicul personal, miflocul de transport in comun, etc.,;
= P oeste cogficient ol modelulu,

Modelul a fost calibrat utilizdnd informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul
de transport traleazd atdl modurile de transport privatl, ¢at si modul de transport public
disponibil, cu autobuze, Pentru liecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intilnite in trafic:

- Transport de persoane: privat {autoturisme); public {autohuze si tramvaie);

- Fransport de marfa: vehicule usoare de marfd; vehicule grele de marfa.

Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi”
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea 5i oferta de transport. Metodele de
atectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care includ [figura
4.5]:

capacitatea de transport;
Eimpul de cdldtorie;

castul efectiv [sau generalizat} al cdldtariei,

b= Codinel
= Timpf
= Nunwir coerexiend
Generure ‘_ﬁ % Atragere
ol ol

Care cale?

—O

Figura 4.5. Principiul de ofectare o edldtordilor
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in cadrul acestei elape, pe linga estimarea rutelor utilizale pentru fecare relatie din
matricea modald 0 - D, se urmareste:

analiza relafiifor de trafic care solfcitd un anumit segment al refelei;

estimarea rapartului debit/capacitate la nivelul refelelor modale si identificarea
celor mal salicitate arce;

estimarea casturilor generalizate pentru fiecare pereche (1 - [},

Afectarea cererii pe itinerarii necesitd cunoasterea unui set minim de date de intrare:

caracteristicile refelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice arizontulul de timp pentri care sunt estimate matricele modale 0 - [

matricele modale () - [} corespunzitoare intervalului de timp de referintd pentru
cuare se fuce afectarea;

principille de afectare a cereril de transport adaeptate,

Alegerea rulei de ransport este inlluentald de caracteristicile de nalurd socio-economica
specifice arealulul de analizd si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modali, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri
monetare, durate de agteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legiturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.

Prin afectarea cererii de transport, abtinutd prin procedeele descrise mai sus, pe rejeaua
actuald de transport modelatd, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunziteare situatiei curente.

in cele ce urmeaza (figurile 4.6 - 4.9) sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe
intreaga retea modelatd la nivel de medie zilnicd anuald (MZA] si ora de varf de trafic,
pentrwawtolurisme si vehicule etalon - autoturism,

Din analiza Huxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se observa canalizarea
aceslora pe principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune locald, care alimenteaza
cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparaliv cu cele
principale, motiv pentru care In reprezentarea grafich ldtimea benzilor asociate acestora nu
conferd vizibilitate.

Axa refelel stradale care asigurd legitura pe directia Est-Vest [Calea Bucuresti - B-dul
Nicolae Titulescu - Calea Severinului) este formatd din sectoare de infrastructurd care
atrag la nivelul orei de varf de trafic valori maxime de aproximativ 2700 autovehicule
etalon (in sectiune), reprezentind atat deplasari locale, a caror origine si destinatie se afla
in Municipiul Craiova, cat si deplasarile de penetratie [origine sau destinatia in zona
urbana) si de Lranzil [eriginea 51 destinatia in alara zonel urbane]. Pe aceeasi directie de
deplasare, relatiile de tranzit dintre DN 65 51 DN 6 Vest sunt preluate de DN 65F, pe care |a
orele de virf se Inregistreaza valori maxime de 1500 autovehicule etalon [(in sectiune).
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i de Trafic nferent masurilor de imterveniie aplicebil

Fluxurile de calatori care utilizeazd mijloacele de transport public la cele doud pericade de
analizd (MZA si ora de varf de trafic) sunt reprezentate in figurile 410 51 4.11.
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Figura 4.6. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2018 (rotitd cu $°L
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Figura 4.7, Fluxuri de trafic, aubaturisme, Ora de vdrf 2018 frotitd cu 207,
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Figura 4.8 Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA, 2008 frotitd cu 207,
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Figura 4.9. Fluxuri de trafic, vehicule etolon, Ova de virf 2018 (rotitd cu 907}
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Validarea modelului de transporl, care exprimd concordanla dintre datele de tralic
obfinute in urma modeldrii fizico-matematice i datele Inregistrate in urma anchetelor de
trafic este evidentiatd de rezultatul functiei GEH Statistic {de la numele descoperitorului
acestela, Geaffrey E. Havers), functie statisticd utilizath pentru analiza traficului incepind cu
anul 1970. Expresia acestei functii este:

GEH = 2-(M-C)° (4.4)
¥ Mic

in care:
= Msunt valarile de trafic rezultate in urma modeldrii;

- Csunt valorile de trafic mdsurote,

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile luxurilor
de trafic sunt urmatcarele:

GEH <= 5 - indicd o bund reprezentare a realitdfii prin intermediul modeldrii
Conform Manualufui de Profectare a Drumurilor i Poduritor {"Design Manual for
Roads and Bridges") din Marea Britanie, un maodel de trafic este valid dacd B5%
din valoarea valumelor de trafic modelate au GEH < 5;

5= GEH < 10 - recomandd investigafii in cadrul proiectului;

GEH = 10 - indicd probleme in modelul de evaluare o cererii de caldtorie,
Prin compararea valorilor de trafic misurate si modelate, pentru categoriile de
autovehicule considerate [autoturisme si vehicule etalon), in cadrul modelului de transport

dezvoltat pentru Municipiul Craiova s-au obtinut valori ale tunctiei GEH mai mici decit 5,
penlry Loale cazurilor, fapt care conlirma valabilitalea modelului [tabelul 4.1].

Tobelul 4.1. Rexuitotele lestulul de concordan{d GEH intre
valorile modelate 5 cele mdsurate.

Valori masurate Valori modelate GEH

NF. Categorie Categorie Categorie

post e vehicule® vehicule® vehicule®
A VEL A VE: A VE:
i1 Bnd2 11142 BoA3 10700 na5 4,23
i1 112 11504 12938 11944 134495 4,11 4,85
1.3 04 Hild THAT tdha 232 L55
141 24024 26445 24524 29777 3Z1 4,79
- 14 2 Sh2 G L Sh6E G293 il 240
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Valori masurate Valori modelate GEH
Nr. e Categorie Categorie Categorie
post vehicube* viechicule* vielicu be*
A VEL A VEL A VEL
14 3 24015 2001 42484 EAEE D 1830 4.4%

I4_4 16289 17432 Lib4a 17964 4,35 4,00

151 15764 173118 16281 174959 4,08 4,83
152 4418 4637 4183 4503 58 Lag
i 153 21440 24742 20041 24095 347 4,39
154 THEL Hal1 01749 H7LE 4,00 364

*A- qutotprisme, VEE - Vehicuwle etalon - aubobu risnt

Datele de trafic madelate, care au fost utilizate in relatitle de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat Tn urma wnor proceduri de calibrare, in
cadrul ciirara valorile parametrilor modelului {variabile dependente) au fost ajustate Tn
functie de datele specifice arealului de analizd [comportament de deplasare, valori ale
Huxurilor de trafic).

Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele inregistrate in postul de
anchetd 12, 13, 16 (figura 3.1) si cele inregistrate pe sectoarele drumurilor nationale si
judetene invecinale Municipiulul Craiova cu ocazia recensdmdntului general de circulatie
realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR si fa nivel judetean de Consiliul Judetean Dolj
Tnanul 2015 (Post 163 - DN 6, Post 164 - DN 6, Post 181 - DN 55, Post 184 - DN 56, Post
253 - ON 60, Post 263 - [IN 65F, Post 264 - DN 65F, Post B04 - DN 650, Post 827 - DN 65,
Post 1504 - D] 552, Post 1502 - D] 606, Post 1544 - D] 643F, Post 1545 - D] 6524).

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate Tn posturile 11, 14 5i
15 [tabelul 4.1}, amplasate conform figurii 3.1 in puncte diferite ale retelei comparativ cu
punctele in care au fost amplasate posturile de anchetd in care au fost culese date care au
stat la baza procesului de calibrare,

Rezultatele modelului de transport realizal la nivelul anului de bazid, in ceea ce priveste
cererea de transporl pentru modurile dispoenibile, conditiile de desl@surare a traficulul si
impactul asupra mediului exprimat prin cantitatea de gaze cu efect de serd asociate
activititil de transport din arealul de studiu sunt prezentate mai jos [tabelul 4.2).

Cantitatea de gaze cu efect de serd [echivalent COz]) deversatda Tn atmosferd de
autovehiculele aflate in circulatie variazd in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule {capacitate cilindricd, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fuxurilor de trafic, Pentru
determinarea acestui indicator a fost aplicat modelul de caleul publicat in Arexa £.1.4.0,b -
fnstrument  pentru colcularea emisiilor GES din sectorul tronsporturilor o Ghidulw
solicitantuluf Oblectiv Specific 4.1, POR 2014-2021,
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Tabelul 4.2, Emisi de GES, MZA, 2018

[Emisiie betale GES MCOZel | 8757435
COMIBUET 3L COMVEN] 1AL ELELTRE
[Casa Autcaurbsme LGY oEy1 oGV2 5y Tralelbuz | Bubobuz electsic | Tramwval
|Emh|lﬁ[§-|mu] T5,543,11] 1,547, B8] FT IR ECE T I.HI:IE-!- [ | I]'Dﬂ AR, T
Date de intrare
[Bnul evaluara [ |
Wlemetn pacurgl de wehicule kb evel anual
TOWALAT 5L CORCER AL ELECTRAE,
[Tigul vehiculeies AUleALFEmE LG DGV DGY2 Py Trolalbut  Aubobur fleclic | Tramval
[Wdamatn pasmirgl ge vehicule CEER R E R EE T E 1 morels | Enain ) o e
Wi il
Calmporia cle [eEscrEnEg
waend kmi't
ECE _ibard
B1H ‘.-ulgu'hqi'l!
L R.iw d
k) Butestadi

Utilirarea cetwpesiilar da deursuri

LENADILE TR LORAEN | KINALL LLLCTHES
twme Ly O a2 =y Trolsit Autal lmcizi T
Urhairsd G O B arg a5
Suimrherd I 0% alny ] Lk 2%
For elsi
Butnsireadd
| 100 100, LT LIS 100% 1008, LIS 100,

Valorile indicatorilor prin care sunt exprimate rezultatele modelului de transport pentru
anul de bazd al analizel sunt centralizate in tabelul 4.3.

Tabelul 4.3, Indicator! = Anel de hozd 2018

Valoare - Anul

st de bazd 2018
Transport public, % 20,30
Transport public, cilatorii/an 21589503
Transport nemotorizat (pietonal si cu bicicleta), % 43,10
Cerere de transport Transport nematorizat (pietonal si cu bicideta, 2 _
i oH 50 EHED
cilatoriifan
Transport privat, % 36,60
Transport privat, cilatorii fan H0.560.976
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Valoare - Anul
indicator de bazi 2018
Conditii de Vmed®* - transport public, km/h 19,5
circulatie Vilied ~branEort BV JiiTh e
Impact asupra 3
mediului Emisil GES, mil t/an 97,57
*uiteza comerciald

4.2, Prognoza traficului. Scenariul "Fara Proiect”

Fluxurile de trafic de perspectivii se obfin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozatd la orizantul de perspectivd pentru care se realizeazd analiza si oferta de
transpoart materializatd prin reteava de transport prognozatd la acelagi orizont de timp

(figura 4.12).
FLUXURI DE TRAFIC DE PERSPECTIVA

| CERERE DE

RETEA DE
TRANSPORT TRANSPORT
VIITOARE VIITOARE

Figura 4.12 Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd,

Prognoza trallcelui reprezintd procesul de estimare @ numarului de vehicule sau calator
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului studiu este necesard estimarea fluxurilor de traflc la orizontul de prognoza
2026,

Punctul de plecare in realizarea procesulul de prognozd a traficulul T reprezinta
cunonasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelel de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin Inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.
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Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de bazd pentru care s-a realizat
analiza, precum sl prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonel studiate, a putut fi estimata cererea de transport Ia nivelul diferitelor orizonturi de
prognozi. Nevola de mobilitate viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-cconomici, demografici 56 de utilizare a teritoriclui {figura 4.13).

CEREREA DE

TRANSPORT

n Parametri
SOCi-
Indicarori eoonomici
demografici
Utilizarca

peritoriuiul
Figura 4.13. Prognoza cererii de transport - proces

Prognoza principalilor parametri socio-economich $8 demogralici cu inlluentd semnilicaliva
asupra nevoll de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Nafioala de Prognozd, Institutul National de Statisticd, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie. Totodats,
progroza cererii de transport s-a realizat in acord cu previziunile privind variatia cererii de
transport estimate in cadrul PMUD pentru Polul de Crestere Craiova.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimatd tendinta de evolugie a
principalilor indicatori socio-economici 5i demografici care determind caracteristicile de
muobilitate ale persoanelor 5i bunurilor: predusal inlern brut, numdrul de locuitor, indicele
de matorizare, parcursul mediv arual al vehiculelar.

Produsul Intern Brut (PIB) nafional si judetean

Periodic, Comisia Nationald de Prognoza elaboreazd prognoge privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniel pe termen scurt, mediu §i lung in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendintelor din economia nationala si cea mondiald.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB-ului national $i ale celui aferent judetului Dolj. Tendinta de evolutic a
indicatorului analizat pana in anul 2026 estereprezentatd grafic in figurile 4.14 51 4.15.
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Figura 4.15. Prognoxe PIR al judetelui Daolf. Sursa: Comisio Netionaid de Prognozd, 2017,

Prognoza cea mai recentd, pe termen mediu {"Proiectia principalilor indicatorieconomico -
sociall in PROFIL TERITORIAL pand in 20217) prevede evolutia PIB-ulul numal pdna in anul
2021, Avand la baz3d aceste date, s-a estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat
pand in anul 2026,

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientilor globali de variatie a
indicatorului PIB in pericada 2017-2026, de 1,93 in cazul Produsului Inter Brul judetean si
de 1,90 in cazul Produsului Inter Brut national.
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Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indicd faptul cd intre caracteristicile deplasirilor [numar, distribufie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente Tntr-un areal de
studiu [numdrul de locuitori, virsta, venit) existi o stinsd corelatie. In acest sens, pentru
analiza neveilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Craiova. Reprezentarea graficd a valorilor
prognozate este realizatd in ligura 2.6, Tendinla de varfalie a numarului de locuttori din
Municipiul Craiova este una descrescitoare.

Indicele de motorizare la nivelill arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteazd direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiv. Valorile acestul indicator sunt strins
carelate cu cele ale PIB. Avind Tn vedere tendinta de variatie a indicelul de motorizare
determinatd pe baza valorilor istorice inregistrate in pericada 2012-2017, prognoza PIB
national si judetean tratatd mai sus (figurile 4.14 si 415} si politica internationald de
reducere a gradului de utilizare a transportului individual, s-au estimat valorile anuale ale
indicelui de motorizare pana la orizontul de prognozd 2026 (ligura 4.16).
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Figura 4.16. Prognoza indicelul de motorizare - Muricipiul Cralova,

Plecind de la valoarea indicelui de molorizare de 358 autoturisme / 1000 locuitor) in anul
2017, Tn anul 2026 este estimatd o valoare medie de 419 autoturisme / 1000 locuitori.
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Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Farcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezintd exprimarea cererli de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativi Tn transportul de
cilatori i marfuri din Romania. Plecind de la valorile misurate in anul 2010, CNAIR -
CESTRIN a realizat estimari ale acestui indicator pana la orizontul de prognoza 2035
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe
baza carera a determinat coeficienlii de variatie ai parcursulul mediu anual exprimal ca
distanta parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numidrul total de vehicule
sh distanta parcursa de acestea (pe categoril), avdnd ca an de baza 2010 (figurile 4,17 5i
4.18).
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Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demogralici descrisi
anterior, a fost realizatd prognoza cereril de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anilor 2021 i 2026,
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Scenariile de mobilitate de referinia specilice pericadelor de analiza 2021 si 2026,
denumite in continuare scenarii "Fdrd Profect”, evidentiazd rezultatul interactiunil dintre
cererea de transport prognozatd si refeauva de transport de perspectivd care ia in
considerare ca finalizate o serie de proiecte angajate (adaptind caracteristicile tehnice in

modelul de transport, unde este cazul), proiecte aflate Tn derulare sau stabilite pentru

implementare de autoritatea locald sau centrala, dupd cum urmeaza:

Orizontul 2021;
*  Lucrdei de intretiners st reparotil stedad in Murniciplul Cralova

Pralectul constd Tn realizarea de lucrari anuale de intretinere gl reparatii pentru
infrastructra rutierd (plombdri covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere strizi nemodernizate), efectuate in perioada 2018-2021.

Reabilitare st modernizare strdzi gi alel din Municipiul Cratova [PT+ex) - acord-
caodri (87 strdzi]

Lotul I: Aleea 1 51 2 Motru, Topolnitel, Plopulul, Constanta, Zaliu, Mesteacinului,
Dirumul Fabricii, Corabia, Harsova, Alunulul, Trifoiului, Carpenulul, Strangarilar,
Cocorului, Leandrului, Barbatesti, Deltei, Alba lulia, Aleile lzvoru Rece, Botosani,
Carbunesti, Micsunele, Gridinari, Prelungirea Teilor, Pescirus, Postavarul,
Muntenia, Sinoe, Fermei, Trandafirului, Aleea 1 Maria Rosetti, Visinului, Rachitei,
Capsunilor, lon Creangd, Ciocdrliel, Arad, Maghiranului, Cujmir, Techirghiol,
Fermierului, Anina, Pui de Lei, lezerului, Babadag Stejarului, Rasinari,
Merisorului, Brasov, Dabuleni, Aleea 1 Albinelor.

Lotul IT: Vanatoril de Munte, Tisa, Pietrosu, Oltenita, Marinei, Livezi, Infanteriel,
Cutuiului, Eroii Sanitari, Dimitrie Cantemir, Costache Negruezi, Cavalerie,
Balzac, Antiaeriand, Aleile Gheorghe Danici, Porumbului, Micin, Tulcea,
Genistilor, Mixandrelor, Petrila, Emil Marghitu, Homer, CristianTell, Corcova,
Vrancei, Ecoului, Artileriei, Aleile Alexandru cel Bun, Buzias, Aleea Dunarii.

Latul IIF: Motru, Calea Brezei, Teilor, Alexandru cel Bun, Ogorului,

Modernizare Str, Pdrdangulul - extindere (BT, DALL PT, as.th.}
Moderni Str, R (ET.DALL PT )

Moderni ctr Migdalului (ET. DALL PT )
Modernizare Str, Ldordmiogrel (ET, DALLL PT, as.th. |

Miderni Str. Zivoiului (ET. DALL PT. as.th)

Modernizare Aleea IIT Bariera Valcii (ET. DALY PT, as.th.)
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. Modernizare Aleeq Il Cantonului (ET, DALL PT. as.th.]

*  Modernizare Str. Drumol Cornesului (ET, DALL PT. as.th)

s Modernizare Str. Vdndtorf (BT, DALL PT, as.th.]

B Constructie pasaj pe str. Gdriesti fa intersectie cu CF) = Studin de FPezabilitate

s Reghilil Pasai rutier Elect lere |::| ctualizare ET 5 PT. gsth.)

Orizontul 2026;

o Lucrdel de Intretinere sl reparatil stedzl in Municipiul Crafova

PFrojectul constd in realizarea de lucrari anuale de intretinere gi reparatil pentru
infrastructra rutierd (plombari covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere strdzi nemodernizate), efectuate in perioada 2022-2026,

Luind in calcul proiectele mentionate mai sus, au fost obtinute configuragii ale Huxurilor de
trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anilor 2021 si 2026, scenariul "Fdrd praiect"(FFP).
Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anuald [MZA) si ora de vart de trafic,
exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 4.19- 4,22,

in ceea ce priveste distributia fluxurilor de trafic la nivelul retelei de transport, din figurile
de mai jos se observa mentinerea structurii specifice anului de baza.

in continuare, deoarece sistemul de transport public local existent nu este unul atractiv
pentru locuitorii Municipiulut Craiova, acestia aleg de cele mai multe ori deplasarea cu
autovehiculul personal, ceea ce se materializata prin cresterea parcursului autoturismelor
s, implicit, a efectelor negative asociate.
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Figura 4.19. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenaniul "Fard Project” MZA 2021
frotitd cu 907
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Figura 4.20. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Ora de vdrf,
Scenarin! "Fard Project” MZA 2021 frotitd cu 9°)
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Figuire 421, Fluxurd de trafic, vehicule elalon, Scenariud "Fard Provect” M4 2026
{rotitd cu 9407).
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Figuro 4.22 Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Ora de vdrf,
Scenarin! "Fard Profect” MEA 2026 [rotitd oo 9],
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in concluzie, realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul "Fard project™ nu este
suficientd pentru a contrabalansa cresterea prognozata a nevollor de mobilitate.
Rezultatele modelului de transport corespunzdtor scenariilor de prognoea "Fird Project”
2021 s5i 2026, In ceea ce priveste cererea de transport pentru modurile disponihile,
conditiile de desfasurare a traficului i impactul asupra mediului exprimat prin cantitatea
de gaze cu efect de serd asociate activitiitii de transport din arealul de studiu sunt
prezentate mai jos.

Cantitatea de gaze cu efect de serd ([echivalent (0] deversati Tn atmosferd de
autovehiculele aflate in circulatie variazd in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule [capacitate cilindricd, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
ulilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura Auxurilor de trafic. Pentru
determinarea acestul indicator a fost aplicat modelul de caloul publicat in Arexa 4.1.4.0.0 -
fnstrument pentry calcularea  emisitlor GES din sectorul transporturifor o  Ghidwil
selicitantului Obiectiv Specific 4.1, POR 2014-2020 (tabelele 4.4 5i 4.5).

Tabelul 4.4. Emisii de GES/ An, Scenariul "Fard Project” 202 1.

[Emisilie totnle GES MCOZe] | S05ASAS|
SRS TRl CORVENT EIMA LI LLLETHE:
[chann X isme LGV 1 OGv2 [T Treluil fwtabur sleclsi T i
|Emisii GES [ECO2e) 70,844 45 B, 86357 g 1xMesT] £7T6 0,00 [ 439,76
Date de intrare
|Bnul evaiuars | R |
Eipmaetn preury) ce wehicube B nesel anuat
COMBLIST SL CONVENTHINALL ELECTRIC
|I‘irlulwh'rwlrlnr Butcdurisme L&y o6l oGy Py Trolalbuz  Autobur ebectric Tramuvai
] i pascuryl che wuhicul AR, ANGELTE, I T LnAL 5 [ ha, T
Wiezw medii
Caieporiyde  |[wscriprsa
atirA kmfn
e wrhiaria
5C Zubu-band
3 Rorad
LKl Budiwl ucdd
Utilirares coteporiior de dramarl
COMWABUAT 5L CORVEN] AL ELELTRE
Butoturisme LGY DEVL 0iEW2 FEY Trolelbuz  Butobuz electric  Tramwal
Urbard [T B e ik SHE
Subrrhasd 0% 10% 1in L) 5,
oy
Fiurin s br poid
| 100 100 100m 1% 100 10 10T 00
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Tabelul 4.5, Emizii de GESS Aw, Scenariud "Fard Prodect” 2026,

|Err||:||h- bale GES (00 2e] | 08, 341 36 |
COMBES TR CORVENTIONGL ELECTRIC
|EHH Buledurisime Lay Ol CHa2 =10 Troleibiuz L} elacliic T i
[Emisii GES [b00e) THETLET|  B6A157] oo iaAsRda) 59000 .0 0.5a] A, 7|
Date de intrare
[Bnul evaludra B
Eiomutn pascuryl o wehicule B svsel anusl
DOMADLE TR CORWEN [ KINALL LLLCTHE:
ﬁpul inme LE G CHEWZ2 =y Traluil fukal lsctri T
|Il3|umct|1 pacurgl ge wehicule ENELIM I 4019940 il 11505130 ErIal4 =] L] bEE, 0
WHean madii
Calpgoria cle [escrierea
wiead Kingh
29,3 crbard
AL tuburbang
EL] Raaed
] A logtada
Utilirarea cetepesillar de deursuri
DOMBUAET 3L CONVENTIDNALL ELECTRIC
Lutoturizme LG DG e Lo Tralelbuz  Bukabuz slectric Tramuai
Lrhara 04 ) g R LR
Suberbzed LS 104 T 1% 5
B E]
Sutosivad
100% 1M 100 0% 100% 1004, 100 1003

Valorile indicatorilor prin care sunt exprimate rezultatele modelului de transport pentru
primul an de dupa finalizarea implementirii proiectului (2021} si ultimul an al pericadei
de durabilitate a contractului de finantare [ 2026) sunt centralizate in tabelul 4.6.

Tahbelul 4.6. Indicatari - Scenariul "Fdrd Project” 2021, 2026,

Valoare - Scenariul "Fara proiect”

Indicator
Anul 2021 Anul 2026
Transport public, % 20,10 19,50
Transport public, calatoriifan 21.0H4.49% 19990997
Cerere de Transport nemotorizat (pietonal i cu .
s 42,50 41,10
transport bicicleta), ¥
Transport nemotorizat [pietonal si cu A 2
bicicleta, calatorii/an BT G0E.5510 S4. 730347
Transport privat, % 37,40 39,40
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Valoare - Scenariul "Fird prolect”

Indicator
Anul 2021 Anul 2026
Transport privat, cilatorii/an S0.959.524 RZ466.562
Conditii de Vmed® - transport public, km/h 19,1 17
cireniatia Vmed - transport privat, lkm/h 26,1 23,2
LA byt Emisii GES, mii t/an 1059 106,34
mediului

= - witeza comerciald madie

4.3. Prognoza traficului. Scenariul "Cu Proiect”

Scenariul "Cu Proiect” reflectd rezultatul interactiunii dintre cererea si oferta de transport
de perspectivd, care Tn plus fati de scenariul "Fird proiect” ia in considerate
implementarea misurilor de interventie aplicabile transportului public cu autobuzele in
Municipiul Craiova, care constau in:

- reoarganizarea circulatiei in zona centrald - Ftapa 2 - Faza 4 [conform cod proiect
9.1.1.1. din PM.LLD.), reprezentind alte reorganiziri ale circulatiei si
reconfigurari de intersectii 5i zone adiacente;

- extinderea sistemului de management al traficului prin integrarea de no
intersectii semalorizate cu funclionare in regim adaptiv 5i sistem de comunicalii
- Etapa 1 - Faza 4 {conform cod project 7.3.1.2. din P.M.ULD), reprezentdnd 5
intersectii nesemaforizate / semaforizate care vor fi preluate in Sistemul de
Management al Traficului,

Ludnd in calcul proiectele mentionate mai sus, au fost obtinute configuragii ale Huxurilor de
trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anilor 2021 si 2026, scenariul "Cu Praject”. Fluxurile
de trafic estimate pentru ¢ zi medie anuala [MZA) si pentru ora de varf de trafic, exprimate
in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 4.23- 4.26,
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Figura 4.23, Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenarind “Cu Project” MEA 2021
(roitd cu 207),
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Figuira 424 Fluxur! de trafic, vehicule ebalon, Gra de vérf,
Scepariul "Cu Project” MZA 2021 [rotitd cu 90°),
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Figura 4.25. Fluxuri de trafic, vehicule elalon, Scenariu] "Cu Prodect” MEZ4 2026
{rotitd cu 9407).
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Figuira 426 Fluxur! de trafic, vehicule ebalon, Gra de vérf,
Scenarin! “Cu Project” ME£A 2026 [rotitd cu 90°),
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Rezultatele modelului de transporl corespunzalor scenariilor de prognozd "Cu project”
2021 s5i 2026, In ceea ce priveste cererea de transport pentru modurile disponibile,
conditiile de desfasurare a traficului i impactul asupra mediului exprimat prin cantitatea
de gaze cu efect de serd asociate activitiitii de transport din arealul de studiu sunt
prefentate mai jos.

Cantitatea de gaze cu efect de serd [echivalent (0] deversati Tn atmosferd de
autovehiculele aflate in circulatie variazd in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule {capacitate cilindricd, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
ulilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura Nuxurilor de trafic. Pentru
determinarea acestul indicator a fost aplicat modelul de caloul publicat in Arexa 4.1.4.0.0 -
fnstrument pentri calcwlarea  emistilor GES din sectorul transporturilor o Ghidulul
soficitantulul iectiv Specific 4.1, POR 2004-2020 (tabelele 4.7 5i 4.H).

Tabelul 4.7, Emisil de GES/ An, Scenariul "Cu project” 2021

|Err|h||h|:r|lh GES (COke] | 0% 2835.10
COM BT CORVENTHINAL FLFCTRE:
|CHII BuleAurising Lay a1 DHEW3 =10 Traleibiuz Butobie eleclnic Tramivai
{Emisi] GES [bCi1e) eI E agnl  iRATEa] A .00 053] 4y, 7|
Date de intrare
|Anul evaludrs | EFT
Eeomutn parcuryi ce swhicule b resel anus
AR T L DOIREM [ RINALL ELLCTHES
mpul iwme Lay [T THY DHEW2 =1 Tralnil k lacizi T
|EHI:IIITI|‘:|:H- pascurgl de wehkoul DEESADE ST 420421700 a 1I0GTICE L7za740 O o N
WHeam madii
Catngoriacle [esorEmEg
wEr ki
IEE wi b
=11 Sarhurband
15 R
] fulartada
Utilirarea cetupesiilar de deursur]
COMBUSTEL CONVEMTHINALI ELECTRIC
Butaturisme LGY oGVl OV Lic L Trafelhuz  Burbobur electric Tramuai
Lrhara GO En] alrg o= [EL
Suberbard LE 1M Tk LE O
Tawpd
Autostrads
100% 108 LD 100 100% 10, 100 100%
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Tabelul 4.8, Emvisii de GESS An, Scenariul "Cu project” 2026

|Err|h||h- bale GES (00 2e] | 100837 71|
COMBES TR CORVENTIONGL ELECTRIC
|EHH Buledurisme Lay Ol CHa2 =10 Troleibiuz Autabiug elechic Tramivai
(Emisii G votizn] D L & 0] W 4auTE|
Date de intrare
[Bnul evaludra B
Eiomutn pascuryl o wehicule B svsel anusl
DOMADLE TR CORWEN [ KINALL LLLCTHE:
ﬁpul hicu e inme LE G CHEWZ2 =y Traluil fukal lsctri T
|IHDIT\-E1:I1 pacurgl ge wehicule EADCLERIS ACBIIGLD il 11023570 ErIal4 =] L] bEE, 0
WHean madii
Calpgoria cle [EscriEmag
wiead Kingth
4.5 crbard
AL tuburbang
EL] Raaed
] Autegtads
Utilirarea cetepesillar de deursuri
COMBLUGT EL COMVEMTIIMALI ELECTRIC
Lutoturizme LG oGl DGV Lo Tralelbuz  Bukabuz slectric Tramuai
Lrhara 04 ) g R LR
Suberbzed LS 104 T 1% 5
B E]
Sutosivad
100% 1M 100 0% 100% 1004, 100 1003

Valorile indicatorilor prin care sunt exprimate rezultatele modelulur de transport pentru
primul an de dupd finalizarea implementd3ri projectului (2021) st ultimul an al perioadei
de durabilitate a contractului de finantare (2026) sunt centralizate in tabelul 4.9.

Tabelul 4.9 Indicatori - Scenarin] "Cu Profect " 2021, 2026,

Valoare - Scenariul "Cu Proiect”

Indicator
Anul 2021 Anul 2026
Transport public, % 20,80 21,10
Transport public, cilidtorii fan 21.H18ETHS 21031 284
Cerere de
transport Transport nemotorizat (pictonal 5i cu =
bicicleta), % sl i
Transport nemotorizat (pietonal si cu S B

bicicleta, caldtorii/an
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Valoare - Scenariul "Cu Proiject”

Indicator
Anul 2021 Anul 2026
Transport privat, % 36,40 35,70
Transport privat, cilatorii/an 49,596,971 47,539,409
Conditii de Vmed* - transport public, km /h 19.4 19,2
circulatie Vmed - transport privat, km/h 26,6 245
Impact asupra
imedilili Emisil GES, mii t/an 103,28 100,64

= - viteza comerciald medie

Analizind datele caracteristice scenarillor "Fard project” si "Cu proiect” specifice
orizonturilor de prognozd 2021 si 2026 (tabelele 4.6 si 49), se constatd faptul ci prin
implementarea proiectului, in primul an de operare - 2021, se estimeazd cresterca vitezei
medii de circulatie de la 26,1 km/h in situatia "Fara proiect" la 26,6 km/h in situatia "Cu
project”.

La nivelul anului 2026, ca urmare a relocdrii modale citre meduri de transport sustenabile
[transport public si nemotorizal], se obline reducerea gradului de ulilizare a capacilatii de
circulatie a infrastructurii rutiere in zona cenlrald si, implicit, cresterea vilezel medii de
deplasare la nivelul retelei de la 23,2 km/h In situatia "Fard proiect” la 24,5 km/h in
situatia "Cu proiect”,

Implementarea projiectulul va avea impact semnilicativ in ceea ce priveste distributia
maodald a cererii de transport la nivelul arealului de studiu, Municipiul Craiova. in primul an
in care proiectul va fi operational - 2021, este estimatd reducerea ponderii deplasirilor
efectuate cu autoturismul personal cu 2,7%, iar in ultimul an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare - 2026, cu 9,4%.

in ceea ce priveste transportul public, se estimeaza cd numarul de utilizatori va creste in
primul an de operare (2021} cu 3,5%, de la 21084499 in situatia "Fard proiect” la
21.818.785 in situatia "Cu proiect”. In ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului
de finantare (2026} cresterea va i de B.2%, de la 19990997 ulilizatori in situatia "Fara
project” la 21.631.284 in situatia "Cu project”.

Transportul nemotarizat (pietonal si cu bicicleta) va cunoaste cresterea numirului de
cilatorii estimate Tn anul 2021 cu 0,7%, de [a valoarea 57.908.550 specifica scenariului
"Fird proiect la valoarea 5B.317.317 specificd scenariului “Cu proiect”. in anul 20286,
pentru acest indicator sunt estimate variatii de la 54.730.347 calitorii pe an in scenariul
"Fara proiect” la 57.526.789 in scenariul "Cu proiect”. Transportul privat cu autoturismul
va pierde din numdéruel de utilizatord, Oind estimate reduceri ale numarului de calatorii
anuale realizate cu acest mod de deplasare, de la 50.959.524 in scenariul "Fara proiect” la
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49.596.970 in scenariul "Cu proiect”, in anul 2021 [-2,7%), respectiv de la 52.466.562 in
scenariul "Fird proiect” la 47.539.499 in scenariul "Cu proiect”, in anul 20026 (-9,4%).

Efectele modificirilor aduse la nivelul cererii de transport si a conditiilor de circulatie,
mentionale mai sus, se reflectd In impactul asupra mediului asocial intregii activitatii de
transport din arealul de studiu, Municipiul Cralova, lind estimate reduceri ale emisiilor de
gaze cu elect de serd (echivalent COy} cu 2,5% In anul 2021, de la 105,90 mii tone/ an In
situatia "Fard proiect” la 103,28 mii tone/ an In situatia "Cu proiect”, respectiv cu 5,4% in
anul 2026, de la 106,34 mii tone/ an in situatia "Fard proiect” la 100,64 mii tone/ an Tn
situatia "Cu proiect”.

Aria de studiu a proiectului a fost determinatd astfel incat s3 cuprindd amplasamentul fizic
al activitaliler proiectului si impactul semnificativ al acestora asupra aclivitatii de
transpart si a efectelor produse de aceasta asupra mediului. De asemenea, in stabilirea ariei
de studiu a proiectului au fost considerate rerutdri la nivelul retelei de transport urban ca
urmare a implementirii actiunilor prevazute n  prolect, Astfel, s-a  stabilit ¢
implementarea proiectului propus va avea impactul asupra intregii localitati, aria de studiu
liind reprezentatd de teritoriul administrativ al Municipiului Cralova.

Interactiunea cu reteaua de transport din afara ariei de studiu a proiectului este surprinss
in modelul de transport prin intrarile/ iesirile de pe / pe drumurile nationale si judetene
care penelreazd reteaua de transporl considerala, Astlel, in analizele privind conditiile de
trafic realizate pe baza modelului de transport sunt prezentate si Huxurile de trafic
inregistrate pe sectoarele de legaturd cu zonele externe, in stluatiile Fara proiect” si Cu
project”. Valorile de trafic in situatia ,Cu proiect™ sunt mai mici decat in situatia Fara
project”, atat la nivelul anului 2021, cat si la nivelul anului 2026, pe toate sectoarele de
drumuri care asigurd legdtura cu teritoriul din afara ariel de studiu a proiectului, prin
urmare mdasurile/ activitdatile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina
cregterea deplasarilor aferente transportulul privat cu auteturismele st implicit, nici o
inrautdtire a conditiilor de trafic in afara oariei de studiu, pe toata pericada de
durabilitate a contractului de finantare.
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5. CONCLUZII

Prezentul studin de trafic a fost realizat in scopul evidentierii impactului "Masurilor de
interventie aplicabile transportului public cu autebuzele in Municipiul Craiova”, pentru
care se intentioneaza obtinerea finantarii in cadrul Programului Operational Regional, Axa
Prioritara 4, Prioritatea de investitii 4e, Obiectiv specific 4.1, din punct de vedere al
obiectivului specific al axei prioritare /prioritatii de investitii, respectiv: reducerea emisiilor
de carbon Tn municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mahilitate
urbana durabila.

Datele utilizate, precum st analizele, ipotezele si prognozele realizate Tn cadrul studiului de
trafic sunt corelate cu cele prezentate in Planul de Mobilitate Urband Durahild pentru Polul
de Crestere Crajova.

Structura studiului de trafic respectd modelul orientativ prezentat ca anexd a Ghidul
solicitantului, Canditii specifice de accesare a fondurilor Tn cadrul apelului de praiecte cu
numdrul POR/2017/4/4.1 /1LAxa Prioritard 1, Prioritatea de Investifii 4e, Obiectival Specific
4.1, fiind tratate urmatoarele subiecte:

Aspecte generale, in care sunt definite obiectivul general al projectului propus si
ohiectivele specifice care vor conduce la atingerea ohiectivalui general;

Aria de studin, In cadrul ciareia se estimeazd cd masurile factivitatile din proiect vor
avea un impact semnificativin primul rind din punct de vedere al transportului si al
efectelor acestuia asupra mediului;

Colectarea datelor de trafic privind situatio existentd, care permit o estimare cit mai
precisa a reducerii emisiilor de echivalent de COy;

Praognozele de trafic pentru scenariile "Fird Project” 5i "Cu Project”, pentru primul an
de implementare a projiectului (anul de baza, [Ara proiect) - 2018, primul an de dupa
finalizarea implementirii proiectulul {primul an in care proiectul va fi operational)
- 2021 si ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare - 2026.
In cadrul acestui capitol esle justificat impactul masurilor/ activitdtilor propuse prin
proiect, mai ales in ceea ce priveste transferulunei pirfi din cota modalid a
transportului individual citre transportul public i modurile nemotorizate de
transporl, respectiv creglerea deplasarilor cu transportul public $i modurile
nemotorizate,
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Avand Tn vedere obiectivele de investitil incluse in proiect, se considerd ca facilitatile create
prin acesta vor deservi Intrega populatiel a Municipiul Craiova, Tn numdar de 304176
lacuitori [date publicate de Institutul Mational de Statisticd, Baza de date Tempo-Online,
pentru anul 2017),

Valorilor indicatorilor analizati la nivelul ariei de studiu, pentru anul de bazd 2018 =i
orizonturile de prognozd 2021 s5i 2026 sunt centralizate in tabelul 5.1,

Tabelul 5.1. Indicator! - Anul de bazd 2018 st Anli de prognoezd 2021, 2026.

. Primul an de Primul an de dupa Ultimul an al pericadei
Indicator/ it : ;
implementare a finalizarea de durabilitate a
Orizont de . i . T g 3 ; \
analizi proiectului (anul de implementdrii contractului de
bazi), 2018 proiectului, 2021 finantare, 2026
Scenariul "Fara Proiect”

Persoane care utilizeazs transportul public, modurile nemotorizate st autoturismele
Transporl public 21.58H%5673 210434, 444 TR, Y

Transporl
nemaLorizat

59.540.385 57.908.550 54.730.347
Transport privat A0.560.976 S0A5% 524 32400502
Scenariul "Cu Project”

Persoane care utilizeazs transportul public, modurile nemotorizate st autoturismele
Transporl public 21.58H%5673 21HLETHY 21GAL2H4

Transporl
nemaLorizat

59.540.385 S5B.317.317 57526749
Transport privat A0.560.976 F0.596.970 47.039.490
Persoane care utilizeazs transportul public, modurile nemotorizate 51 autoturismele

Transport pubdic - 3,50 +H, 255

I'ra n.-sm.l:rl - +10, 7%, +5,1%,
nematorizat

Transport privat s =2, O 4G

Aceste variatii ale cererii de transport induc o reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd (echivalent CO1) cu 2,5% In anul 2021, respectiv cu 5,4% in anul 2026, in scenariul
"Cu Project” comparativ cu scenariul "Fard Project”,
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ANEXA 1. Traseele de transport public

S1eMA MOBILITY ENGINEERING 121



MUNICIPIUL CRAIOVA

Stardier s

Franfe oferend masurilor de

transporirind pabiie oo oufofezel

e rvenine an

LIS

i Muonricigeie! Craiivea

TRASEUL E1 TUR

Simnic
ERRITA
EILILER &
Ghercest
BREASTA
-
-
CCELE K
COMPANIA :ﬂi
DF APA
Parcu| B ELEGTHE
Tinerecuiul pacLiakan|
e L
¥ I-lllill 5
SPFITALLL
DU OVAT JUDETEAN
W
FORARERTI PRAC RUMANESCL  BAMNIE Canacal
LUKGIME THASEU ¥ HM
w
s ; A . iy i - -
P s - i & Ll s e C L == L
kY e " im - . - e - l1ﬂ;.. 1 i
bwacian | T e s it e Wy L wa |2 o ww i
a Wi an =i - 'I' [ i
Eimiiic
FILI&SI
BREASTE Ghercesh
GEARELE
LAPUS
ARGES
FASA] ELECTRS
Parrul
T iteduil [ TEST 2 1
0
ar Lk 1
'..ll.l'll‘-l
AlCIresT
PARC ROMAKESCU
BAKIE Caracsl
EMAHEAT
LiswGIME TRASEL 20,7 HM
W
FACAI
firter - o = == —= T 1= | = | pan | e
Y - i
L & [ Vin - 17 Fai T T "_";' - [
i n it e " =] o] e T [ e L
[T ] i wa = e Wl Ik we | l':lll £ " [
. v T e i - yum

r
::::Hl'lﬂﬂrl-rl-l—.g,

IWEsan

AEECHY RN

Rt R R R e

= R B

RETH

M rvarmiTe Smdie
ETAT 8
ETHTR X

KPR ]

[ W ]
EETATEA & LITARA
GLeae

BOC FR
EXINTLEESELH
g

B

[t i

=RARE

L

PO LT
HTATE TLECTROPUITEEE
mART =h

SFILL

B

SPTALLL WL ITAR
WAA
HIHTENTE R
EVATA CHIRAS
LORFECTH
LCEUL D2 ARTA
s

F CARHTERI
LRI D RLE

AL TEAN]
CRBACATTA YECHE
COMPAYA OF 8P
A58 TIRERETLLLA
LCELL MingTE s
L

SECOAHCEA
ETATA 1

EINRA 1

LR SOETH

HISTE 2T
BTATH 13
ERCE
EEGAACES
LiCL
LECUL NTMTTST
CRGE TINERETLLE
DORPEME OF AF%
ATRORIVEE
T T NIAERTMA
5THTI STROTA
BTIALLL S
DOREECTE
HER
P TA R
LR
ERTAL L VELTAR
HeLE
R
LA T 34
LLECTHIEUTERL
POLTLTSRS
L
VAMA LAFLT
P E 5 S iE
L TEetF
THiH
e 41

i I P
oL
UFTATE & a TR
BG VECH
GTHTIA 35
BRI
LT AN

S1eMA MOBILITY ENGINEERING

122



MUNICIPIUL CRAIOVA

Sterolier i

e nferend measurilon

A inlerveniie aplicebnk

transporirind pabiic oo oufofizele i Menicgeid! Ceaiova

TRASEUL 1

! GARA (PLECARE) - OLTET - SPATALLL NR.1 -

CONFECTIH - PECO ROMANEST| 5l RETUR

LAaPUE
.u“m AAGES
X HPERG ELEL THED
2 Becuresil
Wik
Tl
st
L Caracal
BAMIE
LUNGME TRASEUY 11,4 KM
Caatil
- g
= L B B8 rrm e R B el A =
- W WA - a8 il = . - _h'_'l_." ._._ ‘_
wiade | L 1= =] 5 mi = - P, ._._- ..-. -
S— na [T 154 i Y s na __“'I_,m _._I __ -
Wi na i i = = -r-..‘-l\.--u .-....I. -- -

TRASEUL 2b

CERMELE - BISERICA - COMP. DE APA - TEATRL - PIATA CENTRALA
3l RETUR

=mne

Ghoroest
Eara
I LAPUS
s ARGES

EaRad FLESTRD

Parcul PRATA CUSCTELE
Tinerahbis -

Frie

-"r.ll.:;' i

al
M P “:;;g_‘!w
i
PARC ROMANESCY BAMIE Carace
BoimaREnr

LUNGME TRASEL 12.8 AW

i vl . RS »
L . - = - i || P —
e | s oy N — = 1] ety [
i - e - 1] e E l\.. v TATE e J
an & - 0 ™ - i A e =
- [ —
e i - 2 i at ke o |smaumm
4 - PR o e L5

PP
e W T W T

i

T m—
NN E SRR I TS S Ao e e

GAHA
FALTINIG
Fac:d
TERANCIITA
QOLTET

EIW T BATRRITIL
Camp
SEITALLL KR
COREECTH
CiLiKAREA
LaL s
OLAS PAOT
PGRSRESTI
IELIF

FaR

ML E

CARF
WACEDK S
OLTET
MICCLAS BaLTESCU
FeCiral

GARA

CERNEE
LHEFEMEAS

P AFT AFAS
AR CL GO D
craTHE
sl TR NTHETT
EBERICA,

HELLLH
CUREPARCA TTF &2
B HRAl BRI

([

TEATALL MATICR®]
EATA CENTRALY
FRATE RN THAL A
TEATRLA MATIDAIAL
LESEUL ECOROMIC
CREDEARI
CHAATT VECHE
Gl#Fana OF 5P
EALLLN

EEERICA
SEOALS MATB
CRATE
G T Qo0 0E
FakT kA

I R
CERNELE

S1eMA MOBILITY ENGINEERING

123



MUNICIPIUL CRAIOVA

stircliet de Trafic nferend masurilor de inlerveniie aplicebol
transportrind pabiie oo oufofizele in Menicigeid! Craiova
TRASEUL 3b g
2. BTATIAM
STATIA 15 (PLECARE) - AMARADIA - OLTET - 3 HTATIA D
v~ CARACAL - BANIE 81 RETUR & moce
f 1A THTES B TARS
Ho s
| T LMCELL. EMERGETIC
*\'—p‘q i} Fadamas
"t;;'% 0 BPITALLL KRG
ib TEATFAUL WATIAL
L s .Gam M oLTET
o 1T CARATAL
PIATA :AFU% 1% FATACHRIAL
RGE W RAd
,;m,:“ ™ salienes 15 SRTALLL MLTAR
OE AP 5 HAMIL
A lnf ELELTHE i BARIE
15 BPTALLL ME TA&R
PIATA Wiscuregh Y MAS
CHIRIAC 30 FIATA CHRIAL
1 CARMCa
17 TETET
. E] TEATRUL ST Al
L M ECOSLA SPECIALA
e g e Q) ol 3% FAGARAS
JIJ'[" e 5 Emcai 25 LCELL rEDssoiEs
PART MOEAKESCL AN EE LICELL EMEAGETIC
.1 LI
I IRETATES B ITAZA
i) B3 YECH
i3] HTATIE o
= 17 HTATIAND
LUNGIME TRASEL 19.7 KM FARAL 1% ETATIA %%
v | 0] v Vv I -
v | 20 | e | T T r i |
[T "1 - KN " [ At - e [T o T
Famm— [T (o £ =T 13} = ] | | =
bk | WE L {1 i [ E ] (1 I -.11.
A = s =i | o s
TH.AEELIL 4 b TR FACAI
2 PURE DR LS
FACA| (PLECARE) - ROMANESTI - OLTET - PIATA CEMTRALA 51 RETUR 1 COMPLITE FATAI
& UMITATER KELITASA
5 PACA
gt 6§ POTELU
COMBANIA gpﬂ’!l' ' IELF
GE APK [ ] PIATA B Papc
L CENTRALA 5 20ALE
W Came
TEATRU ® 81 WACSLEE
i 1w OLTET
AL ELECTRO 11 PIATA CENTRALH
1l FATE CENTRALN
Bucuresti e OLTET
& SOk AARRRTIL!
- LER T
AN SPITALUL KR
15 CiHFECTH
o M LINAIRTE
P H LACTIOC
E'ELE"E"“ 5 ULaSPand
% FAGAI
PRRC ROMANESCY E.t-Hl? LCaracal M UMITATER MILITAAA
7% COMPLEE FATAL
F MINASG FAGE
= A STATATACE

LUNGIME TRABEL 14.F MM

uma &

2 Bechat

S1eMA MOBILITY ENGINEERING

124



MUNICIPIUL CRAIOVA ,

erapclier i Tr

afir mferemd masurilar de imderven e apliceind

transporierind pabiic oo oufofizele in Menicigeid! Craiova

TRASEUL 5b

FAMTAMA POPDVA (PLECARE) - CARACAL - I Rl PR
OLTET - FLATA CENTRALSA S1 EETUR L ::'m T
1 %qm : ﬂm CHRIAL

ke 1 i.:JfJ.:'.N
-w*ﬂ FIATA 4 'ﬁ"nT.:_,.:__-..rE..._.
LARUS 0 TR

ARGES 1 CoWRAGAL

12 FUATA CHAL
BAEL ] BLELTHE] 1 I
D 14 SHTAL N Wi TAH
Eeucarmabi s Aard,
IE FA ] AMA PP,
mﬂiz Carncal
— LLNGIME TRASEU 1.4 KM
Lialalsy Dechiel r J i i r-.. I
TRASEUL g STRTEEI0
CRAIOVESTI [FLECARE) - CALEA SEVERINULUI - CALEA BUCURESTI - ;I:;l:g
HAMNUL DOCTORULUI - METRO S| RETUR CONPLEX SE0AMCEA
LH
v LICELE, MEMITESEL

Seminic;

B s o o g
."_h-.... i i e g i WS R LE R R =

ijhenzeh
CEACAITA X
sy
Moo Gara
, )
o 2
e Epltal_nr.l s i
CONPANLA : Frl
DOE AR CENTRALA LAPUS o
g 24
TEATRU 2=
i
Buouress 27
PIATA 2
SPITALLL & - B CHIRIAC RETRQ )
JUDETEAN n
a3
LirseGadE TRASEL 34,8 Hil 11
BT
T Y I - = Ty e 2
e = 2= == - = ™ . el A s pes
- e ap
1 ™ — —
teer | | - - - - - we i [ ﬁ
[T i ar wa i e R wi _ T = m— &
=i = 1 ol B r el Ko &
P ! wl - e e | LBl et B
" - an sl AP LK :_ =

CAE TIERETLLU
STALATECEHAL
SETALIN KR
TEATRUL RATIORAL
P Ta CENT RaLa,
RTIN DA
IRETITLT

FUETLIHLE

HIL ™

FLAILL MLLCAMEGT
AR L EHORG TR L
LEMITATES RILITAIA,
RLOECLESI
AEROFCAT

ME | HLY

ACROPLET
BLGCUA)

LIITA TES MILITARS
ARA UL LR T L
FLAILL YLRCENESTT
HIL

SAhER

iRESTIELT

FOTOMEA

PFiATa CENTRALS
TE&STMLUL, Ha T hAL
SRITAL L KED
SCOALA CECERAL
AR, THRE (AR T LR
LICFLE §TMITESRCL
LITE

COMPLEX SDOaflIs
STATIAGD

SThTWA AN

ETATIA IO

S1eMA MOBILITY ENGINEERING

125



MUNICIPIUL CRAIOVA

shirife de Tr

ifereml masurilapr de imlerven e aplicebnl

transporie iyl pabiic oo oufofizele i Menicgeoe! Craiova

TRASELL 10

FANTERNE PTIFTNTH
HASHZIN

iR L]

FOETIEENI
BANATORE
SRTaLLL M9
STADKIK

PO LD OWAT
(e o

MELE HHARL
BATALLL MAZ
TEATTILL M&TIHAL
HIATA CFRTHALA
Flala CERTRALA
TEATL MAT OMAL
SPMALLL M3IZ
CHLIRLA |5 AT
ELERA TEGDOHINI
STAOOK

BAITALLL Ma1
PN

NEEC TS,

WA

AR ANE PR

POPOVENI - RAULLI - BRESTEN - PIATA CENTRALA 51 RETUR

P - S TR R

L]
]
]
i
SEEE

PIATA LaPUS
CEMTRALSA ARGES

o
- 3w~

FARAI ELECTRO

=
i
O

Bowsiuih

%
i
L% ]
s
-z

o
g

e
F

PARC ROMANESCU Lwrmcal

LUNGIME TRATEWD 15.1 KM

= e
y ] W [ T Pt
g | S - = T . T S bl [
_ e - i
i o

7
1

i okt kil - - e b T = U (-

i kil L L o L. Lol i L 3} -1 SRR TI

el = = - B =1 el wry

Frima

TRAHEUL 11
Feeriarmire Glase
bt b Wl =L O

TRASEUL 11

FANTAMA MIRESELOR (PLECARE| - CALEA SEVERINLILLUI - BALUMAX «
SPITALUL MR.Z - PLATA CENTRALA 51 RETUR

Bud fraak
Smnic

LEhercesn
HEanTS

Fit{ T bk

BN AAALEAR
LR, RE R
KGRLCREX
= et
PFRECT®ER
AL

1R CRAK IR

Awmmin &
a

AR

5F

CasSa TIMENDTLLLE
ECOn s DECERAL

i
[

LAPUS
L 1]
CENTRALA ARGES

BRLER] RO TR
T"'::IIHHI Cl Bucunta
ﬁ%. ,:L
e

HuZoaal

'LUNGME TRASEY 71 WMl AR FUAMBAKEICH, .BJ’-HTE Catacsl

! ar

EEERAEEEHEEN AL IR

=
-

GFTALIA. KE ]
TEATRUL MeTiomaL
FRTh CENTIALA
PLETE (ERTHALA
TEATH MA TR
GPTALLAL KR 2
ACgsLs DECEDAL
LA TIMEAETULLE
H¥F

kL

FECO SEVERPALL
RALRE

HLELES
WaRLGAE Y
[Eaiee & N E Bl g
P BNE AL TR,
FAHThR

FES Taph P L

S1eMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL CRAIOVA

transparirind pabiic o

Starcliet e Trafic nferemt masurifor de imtervenfie apliicebil

oufofrzete in Menicipie! Crariva

TRASEUL 13

REGIA DE APA (PLECARE) - BD N.TITULESCU -
STR.AMARADIA - BRAZDA - GARA S| RETUR

LTl ]

A Simnic
Filasi

rsiosi s

Eiimasn

LAFUS
ARGES

COVEARR DE APR
CagE TINER= TULLH
FEDALA OECTRS,
SO OA_k SPECIALA
FaGapns

SO X DL
COMPLER WECH!
SAmE

COMAER WECHI
CIORLES MO
FRGANAS
STALLL MR 2
GO0 & DR
CoGe TIRERETULL
TOAPARIN IF AP,

o am ;
S RIS R

i
™ .

LU RN T

= 0aTh ]

LUNGINE TRASEL 93 KM

o= ST - i ]

Himnic

TRASEUL 17b

SIMNIC 51 RETUR

Moinpen
1

e

; o Gara
o

GARA (PLECARE) - BARIERA -

GaRA
ROZELCR
PRAVE R
ET

(gl :te 2]
HORT Bk
ATHTRINE
FLORFST]

il b

B i
FLOREZTI
ETATILINE
HGRT FERVICE
POCi SR

=y
PREBAVER
ER Nl

FIATA
CENTRALA

]
TEATRLU

LUNGIME TRASED 5.7 KM

T R .
T P b S T e R

LAPLG
BRAGES

PJEMQLH-IRH Hacarmsh

OEHA

S1eMA MOBILITY ENGINEERING

127



MUNICIPIUL CRAIOVA

sterclier de Traofic nferend masurifor de inlerveniie aplicebok
transporirind pabiic oo oufofizele i Menicgeid! Ceaiova
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MUNICIPIUL CRAIOVA ,

stercliet e Trafic nferend masuritor de imlervenfie aplicebnl

transporie iyl pabiic oo oufofizele i Menicgeoe! Craiova
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MUNICIPIUL CRAIOVA

stirclier de Trafic nferemt masuritar de inlerveniie aplicebl

transporierind pabiic oo oufofizele in Menicigeid! Craiova
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MUNICIPIUL CRAIOVA

Sl e Tr
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4

transporir iyl pabiic oo oufofezele in Menicqeo!
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MUNICIPIUL CRAIOVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

Directia Juridica, Asistenta de Specialitate si Contencios Administrativ
Nr. 146877/ 18.09.2018

RAPORT DE AVIZARE

Avand in vedere:

- Raportul nr. 147443/2018 intocmit de Directia Elaborare si Implementare Proiecte
prin care se propune Consiliului Local al Municipiului Craiova aprobare ,,Studiu de trafic” si
»Analiza gaze cu efect de sera (GES)”’ aferente masurilor de interventie aplicabile transportului
public cu AUTOBUZELE in Municipiul Craiova

- cu art. 36 din Legea 215/2001 privind administratia publica locala, republicata cu
modificarile si completarile ulterioare, Ghidul solicitantului — Conditii specifice de
accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/1,
Axa Prioritara de Investifii 4e, Obiectivul Specific 4.1 — Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedintd de judet, prin investifii bazate pe PM.U.D. aprobat
prin Ordinul ministrului delegat pentru fonduri europene nr. 3729/21.07.2017,

- Potrivit Legii nr. 514/2013 privind organizarea si exercitarea profesiei de consilier
juridic;

AVIZAM FAVORABIL

Raportul Directiei Elaborare si Implementare Proiecte pentru adoptarea de catre
Consiliul Local al Municipiului Craiova a unei hotarari privind aprobare ,,Studiu de trafic’ si
»Analiza gaze cu efect de sera (GES)” aferente masurilor de interventie aplicabile transportului
public cu AUTOBUZELE in Municipiul Craiova, aflate in anexa ce face parte integranta din
raportul de specialitate

Director Executiv, intocmit,
Ovidiu Mischianu consilier juridic
Dana Mihaela Bosoteanu



MUNICIPIUL CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
COMISIA DE RECEPTIE

PROCES-VERBAL DE RECEPTIE A PRODUSELOR
Nr. 143081/ 12.09.2018

Denumirea serviciilor: ,,Studiu de trafic’’ si ,,Analiza gaze cu efect de sera (GES)”
aferente masurilor de interventie aplicabile transportului public cu AUTOBUZELE in
Municipiul Craiova in baza . contractului de achizitie publica servicii de proiectare nr
108267/06.07.2018

Comisia de receptie, constituita prin Dispozitia nr. 3451 din data 06.09.2018 a Primarului
Municipiului Craiova a procedat astazi, 10.09.2018 la receptia ,,Studiu de trafic’ si
»»Analiza gaze cu efect de sera (GES)’’ aferente masurilor de interventie aplicabile
transportului public cu AUTOBUZELE in Municipiul Craiova in baza contractului de
achizitie publica servicii de proiectare nr 108267/06.07.2018 si a fost formata din:

Numele si prenumele Functia Locul de munca
Serviciul Administrare si
Vladu Dorel o
Monitorizare Transport
) inspector Public Local si Siguranta
Presedinte:
Circutatiei, Primaria
Municipiului Crajova;
Directia Elaborare si
B . L Implementare Proiecte,
Membrii: Smarandache Florian consilier
Primaria Municipiului
Craiova
) Sef Sectie
Septelei lon SC RAT SRL CRAIOVA
Transport Auto
Sef Birou
) Dispecerat
Dobre Claudiu ] SC RAT SRL CRAIOYA
Siguranta
Circulatiei
Directia Elaborare si
Implementare Proiecte
Secretar “ . . !
Pirsoi Roxana Denisa, inspector Primaria Municipiului
Craiova

Comisia de receptie mentionata mai sus si-a desfasurat activitatea in baza
Dispozitiei nr. 3451/06.09.20H8 a Primarului Municipiului Crajova si in baza clauzei 8,
subclauza 8.2 si clauzei 13 subclauza 13.2 din contractul de achizitie publica nr.
108267/06.07.2018, astfel ca a procedat la inspectarea produselor ce fac obiectul
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