MUNICIPIULUI CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

PROIECT

HOTARAREA NR.

privind aprobarea Documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii pentru
obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Lacramioarei”

Consiliul Local al Municipiului Craiova, intrunit in sedinta ordinard din data de
28.02.2019;

Avand in vedere expunerea de motive nr.24179/2019, rapoartele nr.27996/2019
intocmit de Directia Investitii, Achizitii si Licitatii s1 nr.28353/2019 intocmit de Directia
Juridica, Asistenta de Specialitate si Contencios Administrativ prin care se propune
aprobarea Documentatielr de avizare a lucrarilor de interventii pentru obiectivul de
investitii ,,Modernizare strada Lacramioarei” — varianta 1;

In conformitate cu prevederile art.44 alin.] din Legea nr.273/2006 privind
finantele publice locale, modificata si completatd si Hotararii Guvernului nr.907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

In temeiul art.36 alin.2 lit.b coroborat cu alin.4 lit.d, art.45 alin.1, art.61 alin.2 si
art.115, alin.1, lit.b din Legea nr.215/2001, republicata, privind administratia publica
locala;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii pentru obiectivul de
investitii ,Modernizare strada Lacramioarei” — varianta 1, avand urmatorii
indicatori tehnico-economici:

Valoarea totald a investitiei (inclusiv TVA): 052.145,43 lei
Din care C+M (inclusiv TVA) 743.552,18 lei
Durata de realizare: 6 luni (1 luna proiectare + 5 luni executie),

prevazutd in anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Primarul Municipiului Craiova prin aparatul de specialitate: Serviciul
Administratie Publica Locala s1 Directia Investitii, Achizitii s1 Licitatii vor aduce
la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

INITIATOR, AVIZAT,
PRIMAR, SECRETAR,
Mihail GENOIU Nicoleta MIULESCU



MUNICIPIUL CRAIOVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii

Nr. 24179 /05.02.2019

EXPUNERE DE MOTIVE

privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii pentru
obiectivul de investitii ,,Modernizare strazi din Municipiul Craiova, Lot 4 -
Modernizare strada Lacramioarei”

Documentatiile a caror aprobare o solicitam Consiliului Local au facut obiectul
contractului de servicii 129516 din 14.08.2018, incheiat intre Municipiul Craiova si S.C.
DELCAD CONSULTING S.R.L..

De-a lungul duratei de viata, sub actiunea traficului si in special a factorilor climatici
(temperatura, apa pluviald) au aparut o serie de defectiuni si disfunctionalitati atat la partea
carosabila a strazlor cat si in zona unor retele edilitare. Data fiind starea actuala a
carosabilului si a trotuarelor, modernizarea strazilor din Mun. Craiova este necesara si
oportuna. Dezvoltarea continua a Municipiului Craiova a condus la realizarea de strazi noi
sau de prelungirea celor existente. Construirea rapida a locuintelor de cartier a condus la
realizarea de strazi cu pavaje din bolovani de rau, din pietris sau numai din pamant, fara a
putea realiza o structura rutiera moderna. Din aceasta cauza traficul se desfasoara in conditii
foarte dificile si cu viteza mult diminuata. De asemenea, pe strazile vechi, pavate cu bolovani
de rau a fost introdusa, atat cat s-a putut apa curentad si canalizare menajera, refacerea
acestora nefiind la parametrii initiali.

Strada Lacramioarei este o strada secundara ce se desprinde din Strada Carpenului si
are o lungime de aproximativ 592ml si o parte carosabila cu o banda de circulatie si latimea
partii carosabile variabila de la 3.50m la 4.00m

Strada Lacramioarei este o strada de categoria a IV a, cu o banda de circulatie si o
partea carosabila care nu este incadrata de borduri sau trotuare.

Strada Lacramioarei nu este modernizata, avand un strat de balast cu grosime
variabila 19-20cm.

Strada Lacramioarei nu prezinta borduri, find necesara proiectarea lor la o cota aflata
la min 10-15cm fata de noua cota a carosabilului.

Structura rutiera se afla intr-o stare avansata de degradare prezentand gropi,
denivelari, burdusiri, etc.

Cum pe aceasta strada nu exista un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale
eficient, nu exista niciun drenaj corespunzator al apelor de pe carosabil.

Apele pluviale nu sunt dirijate intr-un sistem de colectare si evacuare de pe platforma
strazii, acestea antrenand materiale si facandu-le impractivabile in special in perioadele
ploioase in timpul iernii si in perioadele cu topiri de zapada.

Aceasta strada nemodernizata reprezinta un factor poluant destul de important atat
pentru localnicii care isi au casele de o parte si de alta a acesteia cat si pentru mediu, prin
praful iscat la trecerea diverselor mijloace de transport sau din cauza vantului.

Pe aceasta strada exista retele edilitare, iar capacele caminelor de vizitare ale retelei
de canalizare menajera sunt pozate la o cota diferita cotei imbracamintii rutiere producand
disconfort in circulatie.

Se constata ca interventiile la retelele edilitare au afectat structura rutiera, reparatiile
necorespunzatoare favorizind infiltratile.



Acesta strada se incadreaza in clasa de trafic mediu, iar categoria de importanta este “C”
(constructii de importanta normala, conform HGR 261/94).

Referatul de expertiza tehnica a stabilit cauzele care au generat defectiunile existente
pe aceasta strada investigata si propune solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv
aducerea arterelor rutiere analizate, la o stare de viabilitate corespunzatoare exploatarii in
conditii normale, care implicit sa conduca la dezvoltarea zonei.

In concluzie, consideram ca este oportund initierea unui proiect de hotarare pentru
aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii pentru obiectivul de investitii
»Modernizare strazi din Municipiul Craiova, Lot 4 - Modernizare strada
Lacramioarei”.

PRIMAR, Director executiv,
MIHAIL GENOIU Maria Nuta



Municipiul Craiova
Primaria Municipiului Craiova
Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii
Nr. 27996 / 08 .02.2019 Se aproba,
Primar,
Mihail Genoiu

RAPORT

Pentru adoptarea unei Hotarari a Consiliului Local al Municipiului Craiova
privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii
pentru obiectivul de investitii
,Modernizare strada Lacramioarei”

Documentatiile a caror aprobare o solicitim Consiliului Local au facut obiectul
contractului de servicii nr. 129516/14.08.2018, incheiat intre Municipiul Craiova si SC DELCAD
Consulting SRL.

Redam in continuare sinteza documentatiilor a caror aprobare o solicitam.

Situatia existenta a obiectivului de investitii:

Reteaua de strdzi din municipiu este aproape in totalitate modernizata, dar aflata ntr-o
stare tehnica care necesita interventie.

Strada Lacramioarei este o strada secundara ce se desprinde din Strada Carpenului si are o
lungime de aproximativ 592ml si o parte carosabila cu o banda de circulatie si latimea partii
carosabile variabila de la 3.50m la 4.00m

Strada Lacramioarei este o strada de categoria a IV a, cu o banda de circulatie si o partea
carosabila care nu este incadrata de borduri sau trotuare.

Strada Lacramioarei nu este modernizata, avand un strat de balast cu grosime variabila 19-
20cm.

Strada Lacramioarei nu prezinta borduri, fiind necesara proiectarea lor la o cota aflata la
min 10-15cm fata de noua cota a carosabilului.

Structura rutiera se afla intr-o stare avansata de degradare prezentand gropi, denivelari,
burdusiri, etc.

Cum pe aceasta strada nu exista un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale
eficient, nu exista niciun drenaj corespunzator al apelor de pe carosabil.

Apele pluviale nu sunt dirjjate intr-un sistem de colectare si evacuare de pe platforma
strazii, acestea antrenand materiale si facandu-le impractivabile in special in perioadele ploioase
in timpul iernii si in perioadele cu topiri de zapada.

Aceasta strada nemodernizata reprezinta un factor poluant destul de important atat pentru
localnicii care isi au casele de o parte si de alta a acesteia cat si pentru mediu, prin praful iscat la
trecerea diverselor mijloace de transport sau din cauza vantului.

Pe aceasta strada exista retele edilitare, iar capacele caminelor de vizitare ale retelei de
canalizare menajera sunt pozate la o cota diferita cotei imbracamintii rutiere producand disconfort
in circulatie.

Se constata ca interventiile la retelele edilitare au afectat structura rutiera, reparatiile
necorespunzatoare favorizind infiltratile.

Acesta strada se incadreaza in clasa de trafic mediu, iar categoria de importanta este “C”
(constructii de importanta normald, conform HGR 261/94).

Referatul de expertiza tehnicad a stabilit cauzele care au generat defectiunile existente pe

aceasta strada investigata si propune solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv aducerea
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arterelor rutiere analizate, la o stare de viabilitate corespunzatoare exploatarii in conditii normale,
care implicit sd conduca la dezvoltarea zonei.

Amplasament

Strada Lacramioarei este o strada secundara ce se desprinde din Strada Carpenului si are o
lungime de aproximativ 592ml si o parte carosabila cu o banda de circulatie si latimea partii
carosabile variabila de la 3.50m la 4.00m.

Situatia proiectatd

Lucrarile de baza pentru modernizarea strazii sunt:

o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent
neinfestat;
sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;
7cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.
folie de geotextil cu rol anticontaminator;

30 cm strat inferior de fundatie din balast;

23 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);
o 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 (rul 50/70);

Prin proiect se va urmari realizarea unor declivitati in profil longitudinal si transversal
care sa asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe carosabil, dar si utilizarea ca
imbracaminte a structurii rutiere a mixturilor asfaltice.

In profil transversal strada va avea o parte carosabila alcatuita dintr-o banda de circulatie,
corespunzatoare clasei tehnice IV, cu latimea de 4.00m , cu panta de 2,5%, incadrata de trotuare
pe ambele parti ale strazii, in functie de latimea disponibila ramasa pana la limita de proprietate.

Ca masura obligatorie va fi creat un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale
functional compus din canalizare pluviala sirigola carosabila.

O O O O o o

Scenarii / Variante propuse:
SCENARIUL 1

Strada propusa spre modernizare va avea urmatoarele caracteristici tehnice:
- Lungimea strazii modenizate: 576,00ml;
- Latime parte carosabila: 4.00m (3.20m (parte carosabila) + 0.80m(rigola carosabila))
- Latime medie trotuar: 3.10m (ambele parti);

e SISTEM RUTIER - PARTE CAROSABILA
o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent
neinfestat;
sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;
7cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.
folie de geotextil cu rol anticontaminator;
30 cm strat inferior de fundatie din balast;
23 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);
4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 (rul 50/70);

O O O O O o o

e TROTUARE

o sapatura de pamant pe o adancime de 30cm;
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Scm strat de nisip;

10cm strat de balast;

10cm strat de beton C16/20;
4cm strat BAS;

Borduri 20x25x50;

Borduri 10x15x50.

0O 00 O0O0 g

e SCURGEREA APELOR
o Rigola carosabila in lungime de 585ml:

e RIDICARE LA COTA CAMINE EXISTENTE
o ridicare la cota camine existente;

e STRAZI LATERALE - PARTE CAROSABILA

Strada Lacramioarei se intersecteaza cu urmatoarele strazi laterale:
- km 04289 — Aleea Lacramioarei — intersectie dreapta;
- km 0+411 — Alee — intersectie dreapta;

excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent
neinfestat;

sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;

7cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.

folie de geotextil cu rol anticontaminator;

30 cm strat inferior de fundatie din balast;

23 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);

4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 (rul 50/70);

O

O O O O O o o

e SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;
- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in
vigoare.

SCENARIUL 2

Strada propusa spre modernizare va avea urmatoarele caracteristici tehnice:
- Lungimea strazii modenizate: 576,00ml;
- Latime parte carosabila: 4.00m (3.20m (parte carosabila) + 0.80m(rigola carosabila))
- Latime medie trotuar: 3.10m (ambele parti);

e SISTEM RUTIER - PARTE CAROSABILA
o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent
neinfestat;
sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;
7 cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.
folie de geotextil cu rol anticontaminator;
35 cm strat inferior de fundatie din balast;
2cm nisip si folie de polietilena;
20cm strat de beton rutier BcR4.5;

O O O O O O



e TROTUARE
o sapatura de pamant pe o adancime de 30cm;
o Scm strat de nisip;
o 10cm strat de balast;
o 10cm strat de beton C16/20;
o 4cm strat BAS;
o Borduri 20x25x50;
o Borduri 10x15x50.

e SCURGEREA APELOR
o Rigola carosabila in lungime de 585ml.

e RIDICARE LA COTA CAMINE EXISTENTE
o ridicare la cota camine existente;

o STRAZI LATERALE - PARTE CAROSABILA
Strada Lacramioarei se intersecteaza cu urmatoarele strazi laterale:

- km 0+289 — Aleea Lacramioarei — intersectie dreapta;

- km 0+411 — Alee — intersectie dreapta;
excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent
neinfestat;
sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;
7 cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.
folie de geotextil cu rol anticontaminator;
35 cm strat inferior de fundatie din balast;
2cm nisip si folie de polietilena;
20cm strat de beton rutier BcR4.5.

O

0 O O O O O

e SIGURANTA CIRCULATIEI
- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;
- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in
vigoare.

Analiza fiecarui/fiecdrei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA SUPLA

Avantaje

- grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putdndu-se realiza in mai multe
straturi;

- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decat in cazul sistemelor rutiere
rigide;

- remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local.

- valoare de investitie mai mica decat in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

- se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie

- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face
prin tdierea, decaparea si saparea strict pe zona de interventie.

Dezavantaje

- La temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile

- Prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera




- posibilitatea aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale si
de lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzator in faza de executie.

AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Avantaje

— atestd rezistente mecanice mai mari $i prin urmare se preteaza pe drumuri cu trafic foarte
intens §i greu;

— sunt rezistente la uzura si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni cu
climat umed;

— avand o culoare deschisa, prezintd o vizibilitate mai bund, ceea ce permite o circulatie
mai sigurd in diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceata etc.);

— la temperaturi ridicate ale mediului inconjurator si sub actiunea traficului greu chiar in
zonele cu franari si accelerari dese, nu sunt sensibile la deformatii (valuriri si fagase), cum se
constatd uneori in cazul imbracamintilor bituminoase;

—au un grad de rugozitate ridicat, asigurand, chiar in conditii de umezire a suprafetei si la
viteze mari de circulatie, siguranta in exploatare;

— nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate si pentru locuri de parcare si
stationare a autovehiculelor;

— permit folosirea Tn mai mare médsura a materialelor locale;

— sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avand un consum specific de energie
cu 50...90 % mai mic decat imbracamintile bituminoase.

— pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si pentru
trafic rutier intens;

— buna parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile si crapaturile, decolmatarea
rosturilor sau exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeaza desfasurarea normald a circulatiei
autovehiculelor, in prima fazd a evolutiei acestora;

— cheltuielile totale de executie si de intretinere pe perioada lor de exploatare sunt mai
reduse decat cele aferente solutiilor cu Tmbracaminti rutiere nerigide, pentru aceeasi perioada de
timp si acelasi trafic rutier intens si greu.

Dezavantaje

— cheltuielile initiale de constructie sunt relativ mari;

— posibilitatile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbracaminti rigide, pentru adaptarea
lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe;

— existenta rosturilor transversale in imbracdmintea rutiera din beton de ciment deranjeaza
circulatia autovehiculelor, atat datoritd colmatarii In exces a acestora cu mastic bituminos, cat si
datoritda eventualelor tasari ale dalelor provocate de neuniformitatea capacitatii portante a
terenului de fundare de-a lungul drumului. Din cauza rigiditatii dalelor, imbracamingile din beton
de ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in cazul unor tasari inegale ale
terenului de fundatie, dalele fisureaza, degradandu-se;

— defectiunile care pot sa apara in imbracamintea rutiera din beton de ciment din cauza
unor eventuale greseli de executie sau de subdimensionare a structurii rutiere se elimina foarte
greu si cu cheltuieli Tnsemnate;

— Imbracamintea rutiera din beton de ciment nu se poate da in circulatie decat dupa ce
betonul atesta rezistente mecanice corespunzatoare (de regula 3 saptamani);

— asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarnd impune metode de actionare
mai anevoioase, avand 1n vedere ca nu se recomanda utilizarea fondantilor chimici la deszapezire
si combaterea poleiului;

— nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidari succesive ale structurii rutiere in
functie de necesitatile impuse de trafic;

— este necesara uneori construirea de variante pentru circulatia curenta, care nu se poate
desfasura normal pe sectorul de drum in timpul executiei imbracamintei din beton de ciment.

In ceea ce priveste imbracamintile bituminoase, studiile efectuate pana in prezent scot in




evidenta urmatoarele avantaje pe care acestea le prezinta fata de imbracamintile rutiere rigide:
Analizand cele doua scenarii, elaboratorul documentatiei recomanda aplicarea scenariului
1 din urmatoarele considerente:

e sistemul rutier realizat din asfalt este elastic si deci silentios, fapt ce duce la cresterea
gradului de confort in transport;

e din punct de vedere economic costurile de executie la scenariul 1 sunt mai reduse fata de
cele de la scenariul 2;

e asigurarea unei suprafete de rulare continua si neteda conducand la un consum mai mic de

carburant precum si la eliminari mai mici de noxe in atmosfera, fapt ce contribuie la

protejarea mediului inconjurator.

cresterea vitezei de transport;

reducerea costurilor de operare a transportului;

imbunatatirea accesibiliutatii pe teritoriul localitatii;

asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,

noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;

reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

e impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre institutiile publice in conditii

de confort si siguranta;

cresterea implicit a calitatii vietii;

reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social;

stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona in alte zone urbane sau in alte tari;

cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si

taxe pe baza dezvoltarii economice.

Elaboratorul recomanda prima varianta (varianta avand partea carosabila din beton

asfaltic), reprezentand solutia optima din punct de vedere tehnico-economic, solutie ce prezinta

reale avantaje (prezentate mai sus) fata de cealalta varianta.

In concluzie

In conformitate cu art.44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
art.36 alin.2 lit.b), alin.4 lit.d), coroborat cu art.45 alin.(1) din Legea nr. 215/2001 privind
administratia publicd locald, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare si H.G. nr.
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice,

Propunem spre aprobare DALI pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada
Lacramioarei” — varianta 1, cu urmatorii indicatori tehnico-economici:

Valoarea totali a investitiei (inclusiv TVA):  952.145,43 lei
Din care C+M (inclusiv TVA) 743.552,18 lei
Durata de realizare: 6 luni (1 luna proiectare + 5 luni executie)

Conform anexa la prezentul raport.

Director executiv, Sef Serviciu,
Maria Nuta Marian Deselnicu
Intocmit,

Andrei Cosmin Boarna
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

Obiectiv de investitii: “MODERNIZARE STRAZI IN MUNICIPIUL CRAIOVA (ET+DALI), LOT 4 —
MODERNIZARE STRADA LACRAMIOAREI”

~ NOIEMBRIE 2018 ~

Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA, JUDETUL DOLJ
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1 PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI
RELEVANTE, STRUCTURI INSTUTIONALE SI FINANCIARE

Investitia propus se incadreazi in priorititile propuse prin Planul Urbanistic General al Municipiului
Craiova, judetul Dolj, iar terenul pe care se va executa lucrarea este inclus integral in domeniul public.

Acest proiect este compatibil cu reglementarile de mediu nationale, precum si cu legislatia europeana in
domeniul mediului, folosind standarde si proceduri similare cu acelea stipulate in legislatia europeana in
evaluarea impactului la mediu, conform Directivei 85/337/CE amendata prin Directiva 97/11/CE. De asemenea,
proiectul respecta prevederile legislatiei in vigoare privind regimul juridic al drumurilor si normele tehnice
privind proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea
drumurilor publice.
2.2 ANALIZA SITUATIE EXISTENTA SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI A

DEFICIENTELOR

Reteaua de strizi din municipiu este aproape in totalitate modernizata, dar aflata intr-o stare tehnici care
necesita interventie.

Strada Lacramioarei este o strada secundara ce se desprinde din Strada Carpenului si are o lungime de
aproximativ 592ml si o parte carosabila cu o banda de circulatie si latimea partii carosabile variabila de la
3.50m la 4.00m

Strada Lacramioarei este o strada de categoria a IV a , cu o banda de circulatie si o partea carosabila
care nu este incadrata de borduri sau trotuare.

Strada Lacramioarei nu este modernizata, avand un strat de balast cu grosime variabila 19-20cm.

Strada Lacramioarei nu prezinta borduri, fiind necesara proiectarea lor la o cota aflata la min 10-15cm
fata de noua cota a carosabilului.

Structura rutiera se afla intr-o stare avansata de degradare prezentand gropi, denivelari, burdusiri, etc.

Cum pe aceasta strada nu exista un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale eficient, nu exista
niciun drenaj corespunzator al apelor de pe carosabil.

Apele pluviale nu sunt dirijate intr-un sistem de colectare si evacuare de pe platforma strazii, acestea
antrenand materiale si facandu-le impractivabile in special in perioadele ploioase in timpul iernii si in

perioadele cu topiri de zapada.



s g [N @y vy

| e/ OO INS UL T IN G
CUIIRO32026833; J16/473/2014

e-mail. delcadconsulting@gmail.com

Aceasta strada nemodernizata reprezinta un factor poluant destul de important atat pentru localnicii care
isi au casele de o parte si de alta a acesteia cat si pentru mediu, prin praful iscat la trecerea diverselor mijloace
de transport sau din cauza vantului.

Pe aceasta strada exista retele edilitare, iar capacele caminelor de vizitare ale retelei de canalizare
menajera sunt pozate la o cota diferita cotei imbracamintii rutiere producand disconfort in circulatie.

Se constata ca interventiile la retelele edilitare au afectat structura rutiera, reparatiile necorespunzatoare
favorizind infiltratile.

Acesta strada se incadreazi in clasa de trafic mediu, iar categoria de importanti este “C” (constructii de
importantd normald, conform HGR 261/94).

Referatul de expertiza tehnici a stabilit cauzele care au generat defectiunile existente pe aceasta strada

investigata i propune solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv aducerea arterelor rutiere analizate, la o

stare de viabilitate corespunzitoare exploatirii in conditii normale, care implicit si conduci la dezvoltarea

ZOnei.
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2.3 OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PULICE

Principalul obiectiv il reprezinta cresterea conditiilor de viata pentru locuiitorii Municipiul Craiova,
acesta ve fi atins prin:

- cresterea vitezei de deplasare catre toate obiectivele de interes public din cadrul comunitatii;

- scaderea nivelului de poluare in zona, prin diminuarea emiselor de noxe datorita cresterii vitezei de
deplasare, diminuarea impuritatilor (a prafului) din aerul respirabil;

- rapiditatea interventiilor organelor de prim ajutor in zona (pompieri, ambulanta, SMURD, etc);

In concluzie, imbunatatirea viabilitatii strazii propuse pentru amenajare se impune ca o necesitate pentru

cresterea confortului si siguranta in exploatare, reducerea consumului de carburanti si imbunatatirea calitatii

vietii, contribuind in acelasi timp la desfasurarea in conditii optime de timp si trafic a mijloacelor de transport.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a) Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata teren, dimensiuni in

plan)
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Municipiul Craiova este situat in sudul Romaniei, pe malul stang al Jiului, la iesirea acestuia din
regiunea deluroasi, la o altitudine cuprinsd intre 75 §i 116 m. Craiova face parte din CAmpia Roméni, mai
precis din Cimpia Olteniei care se intinde intre Dunare, Olt si podisul Getic, fiind stribatut prin mijloc de
Valea Jiului.

Oragul este agezat aproximativ in centrul Olteniei, la o distant3 de 227 km de Bucuresti i 68 km de
Dunare. Forma oragului este foarte neregulatd, in special spre partea vestici si nordica, iar interiorul oragului,
spre deosebire de marginea acestuia, este foarte compact.

Zona urband a oragului este traversati de traseele drumurilor nationale principale - DN 6 (Caracal - Craiova
- Drobeta Turnu Severin), DN 56 (Craiova - Calafat), DN 65 (Pitesti - Craiova), a drumurilor nationale
secundare - DN 55 (Craiova - Bechet) gi DN 65C (Craiova - Horezu), a Drumurilor Judetene -552, 605 si 606

(desprinse din DN 6 in zona vesticd a orasului), a Drumului Comunal 4, precum si a numeroaselor striizi -

drumuri locale.

Planul strazii propuse spre modernizare

PR T DZN %% T SEE S
w b ) " Rl N L : el N ‘.?.‘

Craiova este al doilea oras, dupi Bucuresti, dupd numarul de constructii vechi: biserici, case si palate

boieresti sau alte constructii laice.

Dinte biserici se remarca: Biserica Madona Dudu, catedrala Maicii Domnului, manstirea Cosuna -

Bucovatul Vechi, biserica Jitianu, Biserica Sfantul Ilie, Catedrala Sfantul Dumitru,
22
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fn Craiova existi mai multe fantani celebre vechi, printre care:

e Fantana Jianului, construiti in jurul anului 1800

¢ Fantana Purcarului

e Fantina Popova (cunoscuti §i sub numele de Fantina Basarabestilor
Noile clidiri sunt construite in diferite stiluri: renastere, baroc, clasic, neoclasic, romantic, romanesc, de

citre arhitecti francezi, italieni, nemti sau roméni. In plastica arhitecturali domind formele caracteristice
eclectismului european, in special academismul francez.
Lista reperelor arhitectonice craiovene mai cuprinde:

e Parcul Romanescu, care dispune de lacuri, debarcader, restaurante, stadion (Parc), velodrom, teatru de
vard, hipodrom, multe specii rare de arbori i plante precum si o gridini zoologic, fiind unul dintre cele
mai mari si frumoase din Europa.

e Gridina Botanici a fost amenajatd din initiativa botanistului craiovean Al. Buia, cu scopul de a servi ca
bazd de studiu pentru studentii facultitilor de agronomie si horticulturs, dar si ca zoni de agrement.
Grédina cuprinde o suprafati de 17 ha si este delimitatd pe sectoare distincte: ornamental {aproape 4,5
ha), sistematic, flora globului, economic.

O alti zond vegetald si turistici deosebitd o reprezintd Terasa (Lunca) Jiului, un parc-pidure ntins pe o

suprafati de peste 60 ha, pe malul sting al raului Jiu.

Din punctul de vedere morfologic - (conform Enciclopediei Gerografice a Romaniei, Editura Tehnica, 1982,
Judetul Dolj) - sectoarele de drum din zonele / cartierele periferice ale orasului se inscriu pe lunca si terasele
extinse ale Réului Jiu (zona de cAmpie piemontani) si apartin subunititii morfologice ,,CAmpia Romanati” din
cadrul marii unitétii ,,CAmpia Roméana”, la limita nordici cu unititile mai inalte - ,,Dealurile Geamirtiluiului”
din cadrul piemontului Getic.

Campia Romanati, situati la est de Raul Jiu si compusa din terasele extinse ale acestuia, este aproape
complet lipsitd de un sistem de drenaj hidrografic. Terasele sunt acoperite de siruri intinse de dune, intre care se
formeazi vii secundare, alungite pe directia NV - SE, urménd micile depresiuni situate intre dune.

Procesele geomorfologice actuale si degradarea terenurilor in zona campiilor piemontane (pe care se inscrie
zona studiaté) sunt caracterizate in principal de eroziune in suprafat asociati cu siroirea si ravenarea; Desi
procesele de eroziune sunt relativ reduse la nivel areal, modelarea actuali a reliefului are un potential
semnificativ pe lunca si terasele cursurilor superioare ale raurilor si paraielor, degradarea terenurilor fiind
impusé de frecventa - densitatea refelei de vii din cuprinsul cimpiei piemontane. Local, in zonele de ,.frunte de
terasd" procesele de modelare, mai sus mentionate sunt asociate si cu sufozii si/ sau pribusiri locale.

fn lungul luncii si albiei minore a Jiului si afluentilor acestuia (dintre care mentiondm - ca cel mai important

raul Amaradia - aflat la circa 4 km nord de Craiova), predomind procesele de colmatare §i eroziune laterald de
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mal, puse in evidentd de aparitia bancurilor aluviale, a despletirilor si deselor schimbiri de curs in urma
viiturilor.

Din punctul de vedere geologic - substratul terenului in zona Municipiului Craiova si zonele adiacente
acestuia se desfigoara exclusiv pe formatiuni recente de varsti cuaternari - (Holocen si Pleistocen mediu -
superior), alcituite din depozite aluvionare (pietriguri si nisipuri), eoliene (nisipuri prifose / argiloase) si
loessoide (prafuri argiloase / nisipoase) ale luncii si teraselor inferioare ale Jiului si, respectiv - pe zonele de
interfluviu - formatiuni apartinind Pleistocenului inferior, reprezentate prin depozite fluvio-lacustre (argile,
argile prifose / nisipoase). Depozitele loessoide (ce ocupi suprafete restrinse in arealul din care face parte
Municipiul Craiova) sunt reprezentate in general prin ,,loessuri remaniate” (transformate in pimanturi
loessoide), constituite din prafuri argiloase loessoide i prafuri nisipoase loessoide.

Din punctul de vedere hidrologic - zona studiat3 este situati in lungul luncii si teraselor Jiului si afluentului
sdu secundar - dreapta - rdul Amaradia (avind punctul de confluenti cu Jiul la circa 4 km nord-vest de Craiova
- zona localitdtii Rovine), intreaga retea hidrograficd (constituita din paraie cu caracter permanent sau sezonier)
fiind tributard - marelui bazin colector Jiului.

Réul Jiu, afluent principal al Fluviului Dunirea, este unul dintre sistemele fluviatile mari ale tirii si
reprezinti axul hidrografic al judetului Dolj, traversindu-1 pe directia nord-sud; Prezinti o suprafati de bazin
»S5” de 10.070 km si o lungime ,,.L” de 331 km, drenind impreun3 cu afluentii sdi (principali sau secundari)
intregul areal al judetului Dolj pe o lungime de circa 140 kilometri.

Zona estica a orasului este traversatd pe directia predominanti nord-vest - sud-est de un canal colector -
regularizat ce preia apele din lacurile naturale si artificiale din nord (cartierul Craiovita Nous) si se racordeazi
la Jiu in sudul Craiovei - zona Balta Verde - Manistirea Jitianu (la aproxinativ 3 km sud de oras).

Din punctul de vedere climatic - Municipiul Craiova se incadreazi in sectorul cu climi continentald
(apartinind districtului climatic central al Cimpiei Roméne) caracterizat prin ierni moderate din punct de vedere
al regimului termic, cu viscole rare si frecvente intervale de incilzire, datorate advectiilor de aer cald dinspre
Marea Mediterand, respectiv veri calde, cu precipitatii nu prea bogate, ce cad mai ales sub formi de averse.

[ Temperatura medie anuald a aerului se situeaz3 in intervalul 10 - 11 °C;

- temperatura medie a lunii ianuarie: -2 - -3 °C;
- temperatura medie a lunii iulie: 22 - 23 °C.

[ | Precipitatiile medii multianuale sunt cuprinse intre 500 - 550 mm / an;

cantitatea medie de precipitatii din luna ianuarie: 30 - 40 mm;

- cantitatea medie de precipitatii din luna iulie: 50 - 60 mm.

[ | Conform STAS 6054 - 77 - addncimea maxima de inghet in terenul natural ”Z” este de 70-80 cm.

] Conform STAS 1709 /1 - 90 - traseul strizii respective apartine tipului climatic ,,]” (moderat uscat)

cu indicele de umiditate Thornthwaite I, = - 20°.
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= Media aritmetica a valorilor indicelui de inghet din cele mai aspre trei ierni dintr-o perioadi de 30 ani
la drumurile cu sisteme rutiere nerigide (conform STAS 1709 / 1 - 90), pentru clasele de trafic mediu, usor si
foarte ugor este: Iy = 372 (°C * zile); Corespunzitor acestui indice, addncimea de inghet in sistemul rutier,
corespunzitoare tipului climatic ,,I” i conditiilor hidrologice - considerate ,,defavorabile” la momentul actual
(conform STAS 1709 / 2 - 90) este de:

- 95 cm pentru tipul de pimént P, (pietris cu nisip);

- 81 cm pentru tipul de pimant P; (nisip, nisip prifos);

- 79 cm pentru tipul de pdméant P; (nisip argilos);

- 75 cm pentru tipul de pimént P, (praf, praf nisipos-argilos);

- 68 cm pentru tipul de pimént Ps (argild prifoass, argild nisipoass, argild- prifoasi -nisipoass);
- 65 cm pentru tipul de pimént Ps (argild);

- 57 cm pentru tipul de pdmént Ps (argili grasi);

[ Conform SR 174 / 1- octombrie 2008, privind imbricimintile bituminoase cilindrate, executate la
cald, zona studiati apartine zonei climatice I (zona calds).

[ Conform PD 177 - 2001 - valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al piméntului de
fundare ,.Ep” (pentru sisteme rutiere nerigide, tip climatic ,,I” i conditii hidrologice ,,defavorabile” prezinti
urmitoarele valori:

- tip pAmant P; - Ep = 100 (MPa);

- tip pdmant P2 - Ep = 90 (MPa);

- tip pdmant P3 - Ep = 65 (MPa);

- tip pdméant P4 - Ep = 70 (MPa);

- tip pdmént Ps - Ep = 70 (MPa);

Conform normativului NP 126 - 2010 - referitor la fundarea constructiilor pe pimanturi cu umflari si
contractii mari (PUCM) - este semnalati prezenta acestora in regiunea din care face parte Municipiul Craiova,
acolo unde sunt intdlnite formatiuni argiloase (argile - argile grase); Pamanturile argiloase prezente in aceasti
zond au un potential de contractie - umflare ,,mare”.

Din punctul de vedere seismic
m Conform STAS 11100/ 1 - 93, referitor la macrozonarea seismici pe teritoriul Romaniei, gradul de

intensitate seismica in zona Municipiupui Crauova este 8 (grade MSK) cu o perioadi de revenire la 100 ani:

m Conform normativului P 100 - 2013, referitor la proiectarea seismici a constructiilor - zonarea valorii de
varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ,,a,”, avdnd intervalul mediu de recurenti (al magnitudinii) IMR =
225 ani (5i 20 % probabilitate de depisire in 50 de ani) este de 0,20, iar perioada de colt ,,Tc” are valoare de 1,0
secunde pe intreg arealul aflat in studiu.

- Zona seismica de calcul pentru proiectare este ,D”.
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Conform GT 006 - 97 - Ghid pentru identificarea $i monitorizarea alunecirilor de teren, arealul din care
face parte gi zona drumurilor / strézilor supuse modernizirii se caracterizeazi prin:

- potential de producere a alunecirilor: ,,redus”;

- posibilitate de alunecare: ,,redusi”;

- coeficientul ,,K” <0,10.

Craiova are o populatie de 298 928 locuitori (2009), in timp ce zona metropolitani a Craiovei numéri in
jur de 370 000 locuitori (2006).

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Municipiul Craiova este situat in sudul Roméniei, pe malul sting al Jiului, la iesirea acestuia din
regiunea deluroasi, la o altitudine cuprinsi intre 75 si 116 m. Craiova face parte din Cdmpia Romana, mai
precis din Cimpia Olteniei care se intinde intre Dunare, Olt si podisul Getic, fiind strabatuti prin mijloc de
Valea Jiului.

Oragul este agezat aproximativ in centrul Olteniei, la o distantd de 227 km de Bucuresti si 68 km de
Dunare. Forma oragului este foarte neregulati, in special spre partea vestica si nordica, iar interiorul orasului,
spre deosebire de marginea acestuia, este foarte compact.

Zona urband a oragului este traversati de traseele drumurilor nationale principale - DN 6 (Caracal - Craiova
- Drobeta Turnu Severin), DN 56 (Craiova - Calafat), DN 65 (Pitesti - Craiova), a drumurilor nationale
secundare - DN 55 (Craiova - Bechet) si DN 65C (Craiova - Horezu), a Drumurilor Judetene -552, 605 si 606
(desprinse din DN 6 in zona vesticé a oragului), a Drumului Comunal 4, precum si a numeroaselor strizi -

drumuri locale.

¢) Date seismice si climatice

Normativul P 100-1/2014 incadreaza locatia amplasamentului cercetat la zona ag = 0,20 si perioada de colt

T.= 1.00sec.
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Din punct de vedere climatic, orasul Craiova se incadreza intr-o zona cu climat temperat-continental,

caracterizat printr-o temperature medie anuala de cca.10' C, o temperatura maxima absoluta de 40' C si o
temperatura minima de -30' C. Primul inghet apare dupa 25 octombrie, iar ultimul in prima decada a lunii
aprilie, intervalul de timp fara inghet fiind astfel de 200 de zile pe an. Cantitatea medie de precipitatii este de
600 mmian. Vanturile dominante au directia E-V, schimbarile generale ale atmosferei de la un anutimp la altul
fiind clar reflectate de modificarile frecventei vanturilor pe anumite directii. Astfel, la Craiova, frecventa
vanturilor dinspre Vest este mai mare in prima jumatate a anului, fiind de cca 21%, mai ales primavara, si de
aproximativ 15% in a doua jumatate a anului. Daca in ansamblu vanturile dinspre est au o frecventa ridicata tot

timpul anului, in timpul verii are loc, totusi, o diminuare generala, in medie cu 10% in Craiova.
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Incadrarea: regiune eoliana, zona A-STAS 10101/20-92

Incadrarea din punct de vedere al incarcarii cu zapada: zona C conform STAS 10101/2 1-92,

Harta climaticl
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STAS 1907/1-90 incadreazi zona investitiei la tipul climatic I cu valori ale indicelui de umiditate Thornthwaite

Im=-20-0 si indicele de inghet pentru cinci ierni, pe o perioadi de 30 ani, I 5/30med=400, la sisteme rutiere nerigide,

pentru clasele de trafic usor si mediu;
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d) Studii de teren:

(i) Studiun geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor tehnice
in vigoare

(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului.
hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

Principalele caracteristici geotehnice conform studiului geotehnic, sunt:

Perimetrul studiat este amplasat pe terasa superioara a Jiului, ce a fost remodelata antropic in acest
sector la marginea acesteia, spre terasa medie.
Structura geologica a depozitelor superficiale este tipica zonelor de terasa si este alcatuita din strate

cvasiorizontale alcatuite din nisipuri,nisipuri argiloase, nisipuri prafoase, argile nisipoase si in baza terasei din
nisipuri in amestec cu pietrisuri si bolovanisuri.
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In vederea identificarii alcatuirii sistemului rutier au fost efectuate sondaje care au pus in evidenta

urmatoarea litologie:

F1 str. Lacramioarei
0,00m-0,19 m Umplutura din balast
0.19m-2,00m Nisipos-argilos, maroniu-galbui, plastic consistent.

F2 str. Lacramioarei
0,00m-0,20 m Umplutura din balast;
0,20 m-2,00m Nisip argilos, , maroniu-galbui, plastic consistent.

0,00m-0,19 m Umplutura din balast
0.19m-2,00m Nisipos-argilos, maroniu-galbui, plastic
consistent

0,00m-0,20 m Umplutura din nisip cu pietris
0,20m-2,00m Nisip argilos, maroniu-galbui, plastic
consistent.

F1 Lacramioarei

F2 Lacramioarei

Planul forajelor executate F1-F12

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

- retea alimentare cu apa potabila;
- retea alimentare cu energie electrica;
- retea alimentare cu gaze naturale;

- retea de canalizare menajera.
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f) Analiza vulnerabilitatilor canzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari

climatice ce pot afecta investitia

Din punct de vedere al riscurilor ce pot aparea la prezenta investitie se identifica urmatoarele:

Factori de risc

Eliminare

-riscuri de aparitie a blocajelor in
trafic datorita lucrarilor de sapatura la

partea carosabila

Prin graficul de lucrari de constructie se va urmari obtinerea

unui minim posibil de disrupere a traficului in zona de proiect

-riscul de accidectare a oamenilor
datorita manipularii necorespunzatoare

a utilajelor

Utilajele de constructii de vor manipula doar de persoane
calificate, santierul se va delimita de spatiile locuibile,

muncitorii vor purta echipamant de protectie corespunzator

-riscul prabusirii malurilor datorita

lipsei sprijinirilor

Toate lucrarile de sapatura cu inaltimi mai mari de 1m se vor

-schimbarile climaterice pot afecta
prezenta investitic numai in cazul

lucrarilor de terasamente.

Se vor respecta prevederile tehnice de executie din caietele de

sarcini

-riscurile datorate poluarii mediului in

perioada executiei lucrarilor

Se vor evita scurgerilor accidentale de combustibil, lubrifianti,

si alte subst. chimice,

g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri

arheplogice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice

in cazul existentei unor zone protejate.

Pe amplasamentul prezentei investitii sau in vecinatatea acesteia nu se regasesc monumente istorice/de

arhitectura sau situri arheologice

3.2 REGIM JURIDIC

a) Natura propietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, dept de preemptiune

Strada studiata face parte integranta a domeniului public al municipiului Craiova, judetul Dol;.

b) Destinatia constructiei existente

Domeniu public — strazi de interes local;
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¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale

protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa caz

Nu este cazul

d) Informatii/ obligatii/ constrangeri existente din documentatiile de urbanism, dupa caz

Prin Certificatul de Urbanism nr. 370/06.03.2018 emis de Primaria Municipiului Craiova s-a solicitat
obtinerea urmatoarelor avize:

- alimentare cu apa;

- canalizare;

- alimentare cu energie electrica;

- salubritate;

- ISC - IRC S-V Otltenia

- punctul de vedere al Agentiei de Protectie a Mediului.

3.3 CARACTERISTICI TEHNICI SI PARAMETRI SPECIFICI

a) Categoria si clasa de importanta
In conformitate cu HG766/97 si Ordinul M.L.P.A.T nr. 31/N din 30 octombrie 1995, in functie de

punctajul calculate a rezultat ca aceasta lucrare se incadreaza in categoria de importanta “C” constructii de

importanta normala, obtinand un punctaj total de 9 puncte.

Calculul categoriei de importanta

Factorul determinant Criteriile asociate
Coeficient | Punctajul
Nr. . de factorului Punctaj Punctaj Punctaj
Crt Denumire unicitate | determinant P(i) P(ii) P(iii)
K(n) P(n)

1 Importanta vitala 1 1 2 0 1

2 Importanta social-economica si culturala 1 3 1 4 4

3 | Implicare ecologica 1 1 1 1 1

4 | Necesitatea luarii in considerare a 1 2 2 1 2

duratei de utilizare (existenta)
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5 | Necesitatea adaptarii la conditiile locale

de teren si de mediu

1

6 Volumul de munca si materialele

necesare
PUNCTAJ TOTAL 9
CATEGORIA DE IMPORTANTA C

Conform STAS 4273 — 83 — in clasa de importanta IV, gradul de asigurare in conditiile normale fiind de

5% (conf. STAS 4068/2 -87 pct.21)

Conform O.M. 49/27.01.1998 pentru aprobarea NORME TEHNICE privind proiectarea si realizarea

strazilor de categoria IV - de folosinta locald - asigura accesul la locuinte si servicii curente sau ocazionale din

zonele cu trafic foarte redus:

- strada cu o banda de circulatie pentru trafic de intensitate redusa.

Viteza de proiectare: 25km/h

Conform O.M. 46/27.01.1998 pentru aprobarea Normelor Tehnice privind stabilirea clasei tehnice a

drumurilor publice — Tabel 1, lucrarea propusa se incadreaza in clasa tehnica IV, cu o intenistate a traficului

redusa.

b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

nu este cazul

c¢) An/ Ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Nu este cazul

d) Suprafata construita

- Suprafata parte carosabila amenajata: 2.304,00mp;

- Suprafata trotuare amenajate: 2.016,00mp;

- Suprafata parte carosabila — strazi laterale: 80,00mp;

Total suprafata amenajata 4.400,00 mp

e) Suprafata construita desfasurata

Nu este cazul

f) Valoarea de inventar a constructiei
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g) Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

- Lungimea strazii modenizate: 576,00ml;
- Latime parte carosabila: 4.00m (3.20m (parte carosabila) + 0.80m(rigola carosabila))

- Latime medie trotuar: 3.50m (ambele parti);

3.4 ANALIZA STARII CONSTRUCTIEL PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI TEHNICE
SI/SAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM SI ALE STUDIULUI
ARHITECTURALO-ISTORIC IN CAZUL IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE
REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT ISTORIC SI AL IMOBILELOR AFLATE IN
ZONELE DE PROTECTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE SAU IN ZONE

Se anexeaza prezentei documentatii, expertiza tehnica

3.5 STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL SI ANALIZA DIAGNOSTIC,
DIN PUNCT DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR FUNDAMENTALE

APLICABILE, POTRIVIT LEGII

Nu este cazul

3.6 ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ

Nu este cazul

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI SUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

Avand in vedere ca structura rutiera actuala nu are o capacitate portanta corespunzatoare si accesele in

proprietati nu permit ridicarea liniei rosii, pentru reabilitarea se propun urmatoarele:

o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent neinfestat;

o sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;

o 7cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.

o folie de geotextil cu rol anticontaminator;

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast;

© 23 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;

o 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);

o 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 (rul 50/70);
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Avantaje:

o durata redusa de executie;

o posibilitatea interventiei facile la retelele de utilitati;

Dezavantaje:

O necesitatea excavarii pe grosimi mai mari ceea ce implica riscuri mai ridicate in afectarea
retelelor existente pe strada;

o dificultati in atingerea gradului de compactare.

a) Clasa de risc seismic

Normativul P 100-1/2014 incadreaza locatia amplasamentului cercetat la zona ag = 0,20 si perioada de

colt T.= 1.00sec.

b) Prezentarea a minim doua solutii de interventie

Parametru

Solutia de interventie 1

Solutia de interventie 2

Solutia

constructiva

excavarea si depozitarea in conditii
optime a materialului granular existent
neinfestat;

sapatura de pamant in corpul drumului
pe o adancime de 70cmy;

7cm strat de forma din nisip cu rol
anticapilar.

folie de geotextil cu rol
anticontaminator;

30 cm strat inferior de fundatie din
balast;

23 cm strat superior de fundatie din
piatra sparta amestec optimal 0-63;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic
deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);

4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip
BAI16 (rul 50/70);

o excavarea si depozitarea in conditii
optime a materialului granular
existent neinfestat;

o sapatura de pamant in corpul
drumului pe o adancime de 70cm;

o 7cm strat de forma din nisip cu rol
anticapilar.

o folie de geotextil cu rol
anticontaminator;

o 35cm strat inferior de fundatie din
balast;

o 2cm nisip si folie din polietilena

o 20cm strat de beton rutier BcR4.5
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Valoarea
financiara
executie parte 317.900,23 lei 412.217,40 lei
carosabila - lei

fara TVA

Valoarea

financiara

executie lucrari 743.552,18 lei 842.927,14 lei
C+M

-lei fara TVA-

Valoarea totala
952.145,43 lei 1.060.563,51 lei
-lei fara TVA-

c) Solutii tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul energetic spre

a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

Lucrarile de baza pentru modernizarea strazii sunt:

O excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent neinfestat;
o sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;

o 7cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.

folie de geotextil cu rol anticontaminator;

30 cm strat inferior de fundatie din balast;

23 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);

© 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 (rul 50/70);

Prin proiect se va urmari realizarea unor declivitati in profil longitudinal si transversal care sa asigure

0 o0 o o

scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe carosabil , dar si utilizarea ca imbracaminte a structurii

rutiere a mixturilor asfaltice.

In profil transversal strada va avea o parte carosabila alcatuita dintr-o banda de circulatie,
corespunzatoare clasei tehnice IV, cu latimea de 4.00m , cu panta de 2,5%, incadrati de trotuare pe ambele parti
ale strazii, in functie de latimea disponibila ramasa pana la limita de proprietate.

Ca masura obligatorie va fi creat un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale functional compus

din canalizare pluviala si rigola carosabila.

d) Recomandarea interventilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si

conform exigentelor de calitate

Nu este cazul.
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S. IDENITIFICAREA SCENARIILOR/ OPTINILOR TEHNICO- ECONOMICE (MINIM
DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1 SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIYV,
TEHNIC, FUNCTIOANL- ARHITECTURAL SI ECONOMIC, CUPRIZAND:

a) Descrierea principalelor lucarari de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale
si a componentelor artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/ conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase,
dupa caz;

- demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/ nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspusului seismic al constructiei

existente;

Strada propusa spre modernizare va avea urmatoarele caracteristici tehnice:
- Lungimea strazii modenizate: 576,00ml;
- Latime parte carosabila: 4.00m (3.20m (parte carosabila) + 0.80m(rigola carosabila))

- Latime medie trotuar: 3.10m (ambele parti);

e SISTEM RUTIER - PARTE CAROSABILA
o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent neinfestat;
o sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;
o 7cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.
o folie de geotextil cu rol anticontaminator;
o 30 cm strat inferior de fundatie din balast;
o 23 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;
o 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);
o 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 (rul 50/70);
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e TROTUARE
o sapatura de pamant pe o adancime de 30cm;
o Scm strat de nisip;
o 10cm strat de balast;
o 10cm strat de beton C16/20;
o 4cm strat BAS;
o Borduri 20x25x50;
o Borduri 10x15x50.

e SCURGEREA APELOR

o Rigola carosabila in lungime de 585ml:

e RIDICARE LA COTA CAMINE EXISTENTE

o ridicare la cota camine existente;

e STRAZILATERALE - PARTE CAROSABILA
Strada Lacramioarei se intersecteaza cu urmatoarele strazi laterale:
- km 0+289 — Aleea Lacramioarei — intersectie dreapta;

- km 0+411 — Alee — intersectie dreapta;

o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent neinfestat;
o sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;

o 7cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.

o folie de geotextil cu rol anticontaminator;

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast;

© 23 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;

© 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);

o 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 (rul 50/70);

e SIGURANTA CIRCULATIEI
- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.
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Profil transversal tip predominant

Strada propusa spre modernizare va avea urmatoarele caracteristici tehnice:
- Lungimea strazii modenizate: 576,00ml;
- Latime parte carosabila: 4.00m (3.20m (parte carosabila) + 0.80m(rigola carosabila))
- Latime medie trotuar: 3.10m (ambele parti);

e SISTEM RUTIER - PARTE CAROSABILA

o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent neinfestat;

o sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;
o 7 cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.
o folie de geotextil cu rol anticontaminator;

o 35 cm strat inferior de fundatie din balast;

o 2cm nisip si folie de polietilena;

o 20cm strat de beton rutier BcR4.5;

e TROTUARE

o sapatura de pamant pe o adancime de 30cm;

o Scm strat de nisip;

o 10cm strat de balast;

o 10cm strat de beton C16/20;

0 4cm strat BAS;
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o Borduri 20x25x50;
o Borduri 10x15x50.
e SCURGEREA APELOR
o Rigola carosabila in lungime de 585ml:
e RIDICARE LA COTA CAMINE EXISTENTE
o ridicare la cota camine existente;
o STRAZILATERALE - PARTE CAROSABILA
Strada Lacramioarei se intersecteaza cu urmatoarele strazi laterale:
- km 0+289 — Aleea Lacramioarei — intersectie dreapta;
- km 0+411 — Alee — intersectie dreapta;
o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent neinfestat;
o sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;
o 7 cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.
o folie de geotextil cu rol anticontaminator;
o 35 cm strat inferior de fundatie din balast;
o 2cm nisip si folie de polietilena;
o 20cm strat de beton rutier BcR4.5;
o SIGURANTA CIRCULATIEI
- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.
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variabil e, 80 3.20Q
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2¢m strat de nisip de poza

Scm_nisip |

35em _balast
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teren naturdi ]

p
4
gectextil_au_rol anticontaminator | toren natural |
b
b

Profil transversal tip caracteristic scenariului 2

40



CUII RO 32926833 J16/473/2014
e-mail delcadconsulting@@gmail.com

CENTRALIZATOR CANTITATI

7 X IDy
ONSUL TING

Denumire activitate

Cantitate

1,411.20

Strat de BA16

| aatura de pamant mc
2 Strat de forma de nisip mc 141.12
3 Folie geotextil mp 2,016.00
4 Strat de fundatie din balast mec 604.80
5 Strat de piatra sparta mc 463.68
6 Strat de BAD22,4 to 286.06
7

173.26

Borduri 10x15x50

__

Rigola carosabila

Indicatoare rutiere

406.06
2 Strat de nisip me 67.68
3 Strat de balast mc 135.35
4 Strat de beton C16/20 me 135.35
5 Strat BA8 to 127.23
6 Borduri 20x25x50 ml 650.00
7 1,165.00

o

Marcaje rutiere

Sapatura de pamant
2 Strat de forma de nisip me 5.60
3 Folie geotextil mp 80.00
4 Strat de fundatie din balast me 24.00
5 Strat de piatra sparta mc 18.40
6 Strat de BAD22,4 to 10.86
7 Strat de BA16 to 6.58
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b) Decscrierea, dupa caz, si a altor

propusa, respectiv

hidreizolatii,

categorii de lucarari incluse in solutia tehnica de interventie

termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/

echipamentelor aferente constructiei, demontarea/ montarea, debransari/bransari, finisaje la
interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict

necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate

Prin prezenta documentatie, nu se impun tipuri de lucrari cu carecter de imbunatatire a terenului

de fundare sau alte lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii obiectivului.

¢) Analiza vulnerabilitatilor cauzate

climatice ce pot afecta investitia

de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari

Factori de rise

Eliminare

-riscuri de aparitie a blocajelor in trafic
datorita lucrarilor de sapatura la partea

carosabila

Prin graficul de lucrari de constructie se va urmari obtinerea

unui minim posibil de disrupere a traficului in zona de proiect

-riscul de accidectare a oamenilor
datorita manipularii necorespunzatoare a

utilajelor

Utilajele de constructii de vor manipula doar de persoane
calificate, santierul se va delimita de spatiile locuibile,

muncitorii vor purta echipamant de protectie corespunzator

-riscul prabusirii malurilor datorita

lipsei sprijinirilor

Toate lucrarile de sapatura cu inaltimi mai mari de Im se vor

sprijinii corespunzator

-schimbarile climaterice pot afecta

prezenta investitic numai in cazul

Iucrarilor de terasamente.

Se vor respecta prevederile tehnice de executie din caietele de

sarcini

-riscurile datorate poluarii mediului in

perioada executiei lucrarilor

Se vor evita scurgerilor accidentale de combustibil, lubrifianti,

si alte subst. chimice.

arheologice pe amplasament sau

d) Informatii privind posiblitatea interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri

in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice

in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul
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e) Caracteristice tehnice si parametrii specifici investitei rezultate in urma realizarii lucrarilor de

interventie

- Lungimea strazii modenizate: 576,00ml;
- Latime parte carosabila: 4.00m (3.20m (parte carosabila) + 0.80m(rigola carosabila))

- Latime medie trotuar: 2.35m (ambele parti);

5.2 NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND
DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI SI MODUL DE ASIGURAREA

A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

Nu este cazul

5.3 DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE
PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A INVESTITIE],
DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

DURATA
. LUNA
Nr Denumire activitate
crt
1 2 3 4 5

1 | Proiectare

Parte carosabila

Trotuar

Scurgerea apelor

Ridicare la cota camine

Siguranta circulatiei

Strazi laterale

D I~N|fOolbs]|lw]|N

Organizare de santier I I

5.4 COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVETITIEI:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii
similare;

- costurile estimative de operare pe durata normala de viata/amortizare a investitiei;

costurile estimate pentru realizarea investitiei:
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DURATA
:; Denumire activitate Valoare LUNA
1 . 2 3 4 5
1 | Proiectare 30,000.00
2 | Parte carosabila 317,900.23
3 | Trotuar 185,246.15
4 | Scurgerea apelor 203,948.55
5 | Ridicare la cota camine 5,159.20
6 | Siguranta circulatiei 7,923.72
7 | Strazi laterale 12,374.34
8 | Organizare de santier 11,000.00
costurile estimative de operare
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5.5 SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI:

a) Impactul social si cultural;

Se asteaptd ca proiectul si genereze mai multe efecte benefice. Deplasarile pe drumurile asfaltate se va
face in conditii bune va reduce ambuteiajele, uzura motoarelor, defectarea autovehiculelor si accidentele
rutiere. Se va facilita mobilitatea mai rapidi a oamenilor si a bunurilor si se vor reduce costurile de transport.
Beneficiile ulterioare pentru economie, sanitate publica si siguranti justifici proiectul. In plus, constructia
unei reele durabile de scurgere pe margine va asigura evitarea inundirii strazilor si blocarea scurgerilor.

Acest lucru va avea un impact pozitiv asupra sanititii publice si va spori durata de viati a drumului.
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Accesul la transportul auto, inclusiv transportul public ar ajuta comunititile afectate de proiect si aiba
acces mai bun la infrastructuri sociale precum spitale, scoli si piete de realizare a produsclor, si la alte

servicii. Acestea vor Imbunititi calitatea vietii si va rezulta intr-o valoare crescuti a terenurilor.

b) Estimari privind forta de muneca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizarea, in faza

de operare;

Nu se vor crea locuri de munca nici in faza de executie nici in faza de operare.

¢) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor

protejate, dupa caz;

In faza de constructie

* Mobilitatea comunitétii si proprietarii de mici afaceri gi magazine de pe oricare din pirtile strazilor

* Calitatea apei de suprafatd a corpurilor de api din imediata apropiere a zonelor de constructie a
proiectului poate fi deterioratd daci produsele de eroziune i innimolirea, materialele de constructie, inclusiv
materialele de umplere si nisipul din gropile de imprumut, deseurile de constructie, apa folosita in activitagile
de constructie si efluentii domestici din organizirile de santier sunt lisate si ajungi in corpurile de api, mai
ales in timpul ploilor.

« Calitatea apei subterane poate fi afectatd in mod advers de extractiile necontrolate de api §i deversarea,
la intdmplare, a apei poluate pe pimant.

* Calitatea aerului se poate deteriora datoritd emisiilor provenite de la instalatiile functionale precum
unitatile de zdrobire, instalatiile de amestec fierbinte, centralele de dozare si betonierelor. Mai mult,
transportul materialelor de constructie si echipamentelor si transportul i eliminarea materialelor brute si
decopertarea pavajului pot ajuta la deteriorarea calitiitii acrului.

* Nivelurile de zgomot si de vibratii in si in jurul zonelor de constructie pot creste ca rezultat al folosirii
utilajelor de constructie i in timpul incarcirii si descércirii de material.

* Solul in zonele excavate se poate eroda si poate fi purtat de alunecdri; materialele excavate pot fi
spilate sau purtate de vant daci nu sunt acoperite. In plus, solul poate fi contaminat prin scurgeri accidentale
de produse petrolifere i substante chimice periculoase folosite in zonele de constructie.

* Zonele umede pot fi afectate in mod advers prin deseurile de constructie, evacuarea emisiilor si
cregtere nivelului de zgomot ce pot influenta flora sensibila §i fauna ce populeazi zonele umede.

* Manipularea, depozitarea si eliminarea materialelor periculoase si a deseurilor pot, de asemenea,
contamina mediul daca sunt eliberate accidental.

* Eliminarea resturilor si a deseurilor de constructii precum materialul provenit din decopertarea placilor
de beton existente pot, de asemenea, contamina imprejurimile §i apd subterani.
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* Locatia si activitatea organizirilor de santier si santierelor temporare pot nu doar si deterioreze mediul
inconjuritor din imediata apropiere, dar si si contamineze imprejurimile cu deseuri

* Deplasirile pedestre si de trafic pot fi afectate in mod advers de inchiderile de drum, depozitarea
materialelor de constructie si resturile si praful generate de activititile de constructie.

* S#natatea publica poate fi afectatd in mod advers daci este lisatd apa s# inunde in si in jurul zonelor de
constructie si a organizirilor de santier, §i prin nivelurile crescute de praf si zgomot.

* Securitatea §i Sndtatea ocupationald a muncitorilor pot fi afectate in mod advers datoritd mediului de
lucru periculos unde pot fi prezente zgomotul puternic, praf, deplasirile nesigure ale utilajelor etc.

In faza de exploatare

Impacturile potentiale negative din timpul fazei de dare in exploatare a proiectului, desi nu foarte
importante, sunt listate mai jos:

* Calitatea aerului ar putea fi afectati de cresterea marginali a nivelului de poluanti in aer deoarece mai
multe autovehicule vor folosi drumul dup3 reabilitare; totusi, aceasta va fi compensati de emisii mai mici ale
vehiculelor noi, ce vor circula la viteze mai eficiente.

* Nivelurile de zgomot vor creste deoarece mai multe vehicule vor folosi drumul la viteze mai mari.
Apa de suprafati poate fi afectatd advers prin cresterea traficului pe drum. In plus, accidentele rutiere pot
avea ca rezultat scurgeri de fluide sau substante chimice care pot contamina corpurile de api din apropiere.

* Accidentele rutiere pot creste datoriti numirului mai mare de autovehicule ce folosesc drumul la
viteze crescute. Dacii nu sunt adoptate méisuri de control, acest lucru poate devin critic pentru pietoni si
pentru traficul ne-motorizat. Utilajele agricole, in miscare, semnalizate §i manevrate necorespunziitor pot
influenta, de asemenea, cresterea accidentelor rutiere. In plus, un numir mai mare de vehicule circuland cu
viteze crescute pot reprezenta o amenintare pentru viaja animalele domestice. Regulamente si masuri de
aplicare a acestora pentru controlul vitezei.

* Impactul asupra comunitiilor de proiect in timpul fazei de constructie poate rezulta din conflictele ce
pot eventual apdrea intre muncitori §i comunititile locale.

Toate efectele negative mentionate mai sus pentru faza de constructie sunt localizate spatial, temporar si
de scurta duratd si pot fi atenuate prin cele mai bune practici de management de constructii si prin masuri de
atenuare detaliate in sectiunea urmitoare. Planurile §i proiectdrile ingineresti corespunzitoare, care iau in
considerare aspectele de mediu si cele sociale, vor evita sau reduce majoritatea potentialelor efecte adverse

ale constructiei asupra mediului si vietii sociale.
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5.6 ANALIZA FINANCIARA SI ECONOMICA AFERENTA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTIE:

a) Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea

scenarilor de referinat;

Analiza financiari se bazeazi pe cea mai important3 tehnica utilizati in finante, cea a valorii in timp a
banilor sau analiza fluxurilor de numerar actualizate (discounted cash flow analysis — DCF), pornind de la
identificarea si cuantificarea:

¢ Cheltuielilor necesare realizirii proiectului (pregitire, implementare, bunuri durabile realizate);

¢ Veniturilor generate de proiect in faza operationali;

e Obiectul analizei financiare este evaluarea beneficiilor proiectului propus;

® Determinarea costului proiectului. Acesta va cuprinde costurile care trebuie suportate in perioada
initiald precum §i cele care vor apare ca rezultat direct al acceptirii si implementirii proiectului;

* Previzionarea fluxurilor de numerar estimate ca rezultind in urma proiectului, inclusiv valoarea
activelor la sfarsitul perioadei lor de exploatare in cadrul proiectului;

e Evaluarea gradului de risc al proiectului, pe baza distributiei de probabilitate a fluxurilor de numerar;

¢ Determinarea costului adecvat al capitalului (rata de actualizare ce va fi folositid la actualizarea
fluxurilor de numerar din cadrul proiectului);

¢ Actualizarea fluxurilor de numerar (exprimate ca valoare prezenti), prin exprimarea valorilor viitoare
in timp a banilor de-a lungul orizontului de timp. Sumele recalculate dupi actualizare, reprezinti estimarea

valorii, la momentul prezent a activului sau activelor proiectului pe durata orizontului de timp.

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei, inclusiv

prognoza pe termen mediu si lung;

Lucrarile de asfalatre nu implica prezentarea unei astfel de analize.

¢) Analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Scopul analizei de senzitivitate este de a selecta variabile critice §i parametri ale ciror variatii, pozitive
sau negative comparate cu valoarea de baza are efectul cel mai mare asupra valorii indicatorilor economici si
financiari care pot cauza schimbiri semnificative a acestor parametri.

Analiza de senzitivitate va determina gradul de senzitivitate a FRR/C si VAN/C la variatiile
nefavorabile ale variabilelor cheie selectate:

o Scadere venituri din exploatare (cu 1%);
e Crestere venituri din exploatare (cu 1%);

e Scadere costuri de exploatare (cu 1%);
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e Crestere costuri de exploatare (cu 1%);
e Scadere costurilor de investitie (cu 1%);
e Crestere costurilor de investitie (cu 1%).
Pentru fiecare variabila cheie considerata, s-au recalculat indicatorii pentru un interval de variatie de [-

1%, +1%).

d) Analiza economica; analiza cost-eficacitate;

Nu este obligatorie.
Conform HOTARARII Nr. 907/2016, este obligatorie doar in cazul investitiilor publice majore.
Investitie publicd majori: investitia publicd al cérei cost total depaseste echivalentul a 25 milioane euro,

in cazul investitiilor promovate in domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul

investitiilor promovate in alte domenii.

€) Analiza de risc, masuri de prevenire/ diminuare a riscurilor.

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si mésurilor recomandate de Uniunea Europeani si legislatia
nationals. In ce priveste riscurile de naturd financiard, beneficiarul prezint3 o capacitate de management si de
implementare a proiectului corespunzitoare.

Categoriile de Riscuri asociate Proiectului se sintetizeazi astfel:

e Tehnice

o Proasta executie a lucrarii;

o Lipsa unei superviziri bune a desfégurarii lucrarii.
e Financiare

o Intrzierea plitilor.

e Legale
o Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucririi
Institutionale;
o Lipsa colaboririi institutionale ;
o Lipsa capacititii unei bune gestioniri a resurselor umane i materiale.
Gestiunea riscului Constructiei
in vederea diminuirii riscului proiectului se au in vedere urmitoarele:
¢ Buni colaborare intre proiectant si beneficiar atét in perioada de pregitire a proiectului, cét si
in perioada de implementare;
o Incadrarea in limitele de buget de ciitre contractor in perioada de implementare;

e Cooperare intre toate partile implicate in derularea proiectului: Autoritate de Management,
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Beneficiar, Proiectant, Constructori si Consultant/ Supervizor.
Gestiunea Riscurilor Proiectului
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot apérea pot fi de naturd interni si externd
e Internd — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realistd a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasé a activitétilor;
o Externi — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului.

Acesta se bazeazi pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

6. SCENARIUL/ OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA RECOMANDATA

6.1 Comparatia scenariilor/ optiunilor propuse din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al

sustenabilitatii si riscurilor

AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA SUPLA

Avantaje

- grosimea imbr#icamintii asfaltice poate fi etapizata, putdndu-se realiza in mai multe straturi;

- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decét in cazul sistemelor rutiere rigide;

- remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local.

- valoare de investitie mai mica decét in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasa neexistdnd rosturi precum cele de la dalele de beton

- se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie

- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face prin tiierea, decaparea
si sdparea strict pe zona de interventie.

Dezavantaje

- La temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile

- Prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera

- posibilitatea aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale si de lucru, daca acestea

nu sunt tratate corespunzitor in faza de executie.

AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Avantaje

— atestd rezistente mecanice mai mari §i prin urmare se preteazi pe drumuri cu trafic foarte intens si greu;

— sunt rezistente la uzuré si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni cu climat umed;

— avand o culoare deschis, prezinti o vizibilitate mai buni, ceea ce permite o circulatie mai sigurd in diferite

conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceati etc.);
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— la temperaturi ridicate ale mediului inconjuritor si sub actiunea traficului greu chiar in zonele cu franari si
accelerdri dese, nu sunt sensibile la deformatii (valuriri si figage), cum se constati uneori in cazul imbricimintilor
bituminoase;

—au un grad de rugozitate ridicat, asigurand, chiar in conditii de umezire a suprafetei si la viteze mari de
circulatie, siguranta in exploatare;

— nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate si pentru locuri de parcare si stationare a
autovehiculelor;

— permit folosirea in mai mare misura a materialelor locale;

— sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avind un consum specific de energie cu 50...90 % mai
mic decét imbracimintile bituminoase.

— pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si pentru trafic rutier intens;

— buni parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile si cripaturile, decolmatarea rosturilor sau exfolierea
suprafetei de rulare) nu deranjeazi desfasurarea normali a circulatiei autovehiculelor, in prima fazi a evolutiei acestora;

— cheltuielile totale de executie si de Intretinere pe perioada lor de exploatare sunt mai reduse decét cele aferente
solutiilor cu imbrécaminti rutiere nerigide, pentru aceeasi perioada de timp si acelasi trafic rutier intens si greu.

Dezavantaje

— cheltuielile initiale de constructie sunt relativ mari;

sporit, impun tehnologii de executie mai complexe;

— existenta rosturilor transversale in imbracdmintea rutierd din beton de ciment deranjeazi circulatia
autovehiculelor, atit datoritd colmatrii in exces a acestora cu mastic bituminos, cét si datoriti eventualelor tasiri ale
dalelor provocate de neuniformitatea capacititii portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din cauza
rigiditétii dalelor, imbracimintile din beton de ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in cazul unor
tasdri inegale ale terenului de fundatie, dalele fisureazi, degradandu-se;

— defectiunile care pot sd apard in imbracimintea rutiera din beton de ciment din cauza unor eventuale greseli de
executie sau de subdimensionare a structurii rutiere se elimini foarte greu si cu cheltuieli insemnate;

— Imbracimintea rutierd din beton de ciment nu se poate da in circulatie dect dupa ce betonul atesta rezistente
mecanice corespunzitoare (de reguli 3 siptimaéni);

— asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarnd impune metode de actionare mai anevoioase,
avand in vedere cd nu se recomandi utilizarea fondantilor chimici la deszipezire i combaterea poleiului;

— nu se preteazi la ameliordri progresive prin consolidari succesive ale structurii rutiere in functie de necesititile
impuse de trafic;

— este necesard uneori construirea de variante pentru circulatia curentd, care nu se poate desfisura normal pe

sectorul de drum in timpul executiei imbricimintei din beton de ciment.
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Nr Structura | Structura
c rt- Criterii de analiza si selectie alternative rutiera rutiera
) rigida elastica
Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 2
2 Raport Pret investitie initiald/Trafic satisficut bun/slab (5/1) 3 5
3 Raport Utilizare/Aliniament sau Curb3 da/nu (5/1) 3 5
4 Raport Utilizare/Temperatura mediu ambiant bun/slab (5/1) 4 2
5 Raport Rezistenta la uzura/Trafic mare/mic (5/1) 5 2
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneazi 5 1
accidental da/nu (5/1)
7 Poluare h executie nu/da (5/1) 4 2
8 Poluare in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/Dezavantaj culoare i exploatare nocturna (5/1) 5 2
10 Necesita utilaje specializate de executie cu htretinere atent3 3 3
da/nu (5/1)
11 Necesita adaptare trafic la executie nu/da (5/1) 2 3
12 Durata micd/mare de la punerea h opera pana la darea in 1 5
circulatie (5/1)
13 Necesitd executia si htretinerea atenta a rosturilor transversale 1 5
nu/da (5/1)
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate 1 5
portanti ugor/greu (51/1)
15 Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1) 1 5
16 Riscuri de executie (5/1) 2 5
17 Corectiilei executie de fac usor/greu (5/1) 1 5
18 Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale mare/mic (5/1) 1 5
19 Executia faciala pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 1 5
supralargiri foarte mari da/nu (5/1))
20 Cresterea rugozititii prin aplicarea de tratamente bituminoase 2 5
se poate face da/nu (5/1)
21 Cheltuieli de htretinere pe perioada de analiz3 (30 ani) 5 2
TOTAL 60 79

6.2 Selectarea si justificarea scenariului/ optiunii optime, recomandate

In ceea ce priveste imbracamintile bituminoase, studiile efectuate pana 1n prezent scot in evidenta
urmatoarele avantaje pe care acestea le prezinta fata de imbracamintile rutiere rigide:
Analizand cele doua scenarii, elaboratorul documentatiei recomanda aplicarea scenariului 1 din
urmatoarele considerente :
e sistemul rutier realizat din asfalt este elastic si deci silentios, fapt ce duce la cresterea gradului de
confort in transport;

¢ din punct de vedere economic costurile de executie la scenariul 1 sunt mai reduse fata de cele de la

scenariul 2;
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Analiza financiara — solutia 1

Valoarea fara

::':t Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuiell TVA TVA Veloaw o TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
a1 ] i ,737.

1 Sapatura de pamant 23708.16 4,504.55 28,212.71
2 Strat de forma de nisip 10,681.18 201042 12,591.60
3 Folie geotextil 29,554.56 561537 35,169.93
4 | Strat de fundatie din balast 59,603.04 11,324.58 70,927 62
5 | Strat de piatra sparta 53,258.28 10,119.07 63,377.36
6 | Strat de BAD22 4 80,286.90 15,254.51 95,541.41
7 | Strat de BA16 60.908 10 11,572.54 72,480.64
1 | Sapatura de pamant 6,821.74 1,296 13 8.117.87
2 Strat de nisip 5,074 35 964.13 6,038.47
3 | Strat de balast 1333894 2,534.40 15.873.34
4 | Strat de beton C16/20 43,131.27 8,194.94 51,326.21
65 | Strat BA8 46,247 15 8,786.96 55,034.11
6 | Bordurn 20x25x50 3605550 6,850.55 42 906.05
7 | Borduri 10x16x50 34,577.20 6,569.67 41,146.87
1 | Rigola carosabila 203,948 55 38,750.22 24269877
1 | Ridicare la cota camine 5,159.20 980.25 6,139.45
1 | Indicatoare rutiere 1,245.00 236.55 1,481.55
2 | Marcaje rutiere 667872 1,268.96 7,947.68
1 Sapatura de pamant 940.80 178.75 1.119.55
2 | Strat de forma de nisip 419.89 79.78 499.67
3 Folie geotextil 1,172.80 222.83 1,395 63
4 | Strat de fundatie din balast 2,365 20 449.39 2,814.59
6 | Strat de piatra spana 2,11342 401.55 2,514.97
6 | Stratde BAD22 4 3,049.09 579 .33 362842
7 | Strat de BA16 2,313.13 439.50 2,752.63
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TOTAL CAPITOL 4 732,552.18 139,184.91 871,737.09

Analiza financiara — solutia 2

Valoarea fara
Val TV,
Errt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA alogre cuL TVA
lei lei lei

| sapatura de pamant 23,708.16  4,504.55 28212,

1

2 Strat de forma de nisip 10,581.18 2,010.42 12,591.60
3 Folie geotextil 29,554.56 561537 35,169.93
4 Strat de fundatie din balast 59,603.04 11,324.58 70,927.62
5 Strat de nisip si folie de polietilena 32,974.85 6,265.22 39,240.07
6 | Strat de beton BcR4.5 255, 795 61 48 601.17 304,396.78
1 | Sapatwadepamant : | 6 81 74 120613 8 117.87
2 | Strat de nisip 5,074.35 964.13 6,038 47
3 | Strat de balast 1333894 2,534.40 15,873.34
4 | Strat de beton C16/20 43 131.27 8,194.94 51,326.21
5 | Strat BA8 46,247 15 8,786.96 55,034.11
6 | Bordun 20x25x50 36,055.50 6.850.55 42,906.05
7

Bordurl 10X15X50 34,577.20 6,569.67 41,146.87

1 | Indicatoare rutiere [IE——=_ [ 124500| 236.55| 1,481.55
2 | Marcaje rutiere 667872 1,268.96 7,947 68
1 Sapatura de pamant 940.80 178.75 1,119.55
2 Strat de forma de nisip 419.89 79.78 499 67
3 | Folie geotextil 1,172.80 22283 1,395.63
4 Strat de fundatie din balast 2,365.20 449.39 2,814.59
5 Strat de nisip si folie de polietilena 1,431.20 271.93 1,703.13
6 Strat de beton BcR4.5 11,102.24 2,109.43 13,211.67

53



' T 7 2% 1Dy
D= I s onsuLTING

CUI- RO32026833;: J165/473/2014
e-rmail delcadconsultingEgmalil.com

Viontaj utilaje, ec

Utilaje, echipamente

ita montaj

TOTAL CAPITOL 4 831,927.14 158,066.1 m

e asigurarea unei suprafete de rulare continua si neteda conducand la un consum mai mic de carburant
precum si la eliminari mai mici de noxe in atmosfera, fapt ce contribuie la protejarea mediului
inconjurator.

e cresterea vitezei de transport;

e reducerea costurilor de operare a transportului;

e imbunatatirea accesibiliutatii pe teritoriul localitatii;

e asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor, preluarea si
descarcarea apelor pluviale;

e reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

e impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

e asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre institutiile publice in conditii de confort si
siguranta;

e cresterea implicit a calitatii vietii;

e reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social;

e stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona in alte zone urbane sau in alte tari;

e cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si taze pe baza
dezvoltarii economice.

Elaboratorul recomanda prima varianta (varianta avand partea carosabila din beton asfaltic),
reprezentand solutia optima din punct de vedere tehnico-economic, solutie ce prezinta reale avantaje (prezentate

mai sus) fata de cealalta varianta.
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6.3 Principalii indicatori tehnico- economici aferenti investitiei:

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA

si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

In care: CHM (1.2+1.3+1.442+4 1+4.2+5.1.1)

Nr Valoarea faraTVA TVA Valoare cu TVA
N rt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 952,145.43 179,258.61 1,131,404.03
743,552.18 141,274.91

884,827.09

standardele , normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta- elemente fizice/capacitati fizice care sa

indice atingerea tintei obiectivului de investitii- si dupa caz, calitativ, in conformitate cu

| Parte carosabila 3-1'5'_7;3[00;-2‘;’_!_ 60,401.04 78,301.27
1 Sapatura de pamant 23,708.16 4 504.55 28,212.71
2 Strat de forma de nisip 10.581.18 2,010.42 12,591.60
3 Folia geotextil 29,554.56 5,615.37 35,169.93
4 Strat de fundatie din balast 59,603.04 11,324.58 70,927.62
] Strat de piatra sparta 53,258.28 10,119.07 63,377.36
6 Strat de BAD22,4 80,286.90 15,254.51 95,541.41
7 Strat de BA16 60,908.10 11,572.54 72,480.64
Se va moderniza o lungime totala de strazi de clasa tehnica IV — 0.58km
Conform standard de cost 363 /2010 valorile sunt prezentate mai jos :
Nr. Cost unitar
crt. Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli (exclusiv TVA)
lei/km euro¥*) /km
4. Cheltuieli pentru investitia de bazi,
din care:
4.1. Lucréri de drumuri 1.397.894 332.832
4.1.1.|Sistem rutier 1.175.634 279.%13

astfel facand o analiza comparativa rezulta urmatoarele:

317.900,23 1ei : 0,58km = 548.103,84 lei/km < 1.175.634.00 lei/km
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¢) Indicatori financiar, social-economici, de impact, rezultat/operare, stabiliti in functie de

specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

- 172.47lei /mp de parte carosabila (317.900,231ei : 1.843,20mp)
-952.145,43 lei fara TVA/1.131.404,03 lei cu TVA - valoare totala investitie
-743.552,18 lei fara TVA/884.827,09 lei cu TVA - valoarea lucrarilor de Constructii Montaj

d) Durata existenta de excutie a obiectivului de investitii, exprimat in Iuni.

Durata de executie pentru realizarea prezentei investitii este de 5 luni (1+4).

(6.4 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
g
preconizate din punct de vedere al asigurari tuturor cerintelor fundamentale aplicabile

construictiei, conform graficului de detaliere al propunerii tehnice;

Asfaltarea strazii se realizeaza din punct de vedere al executiei lucrarilor, in conformitate cu prevederile

caietelor de sarcini (parte integranta a proiectului tehnic)

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiar si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/ bugetul lacal, credite

externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal

constituite.

Finantarea investitiei se va realiza din fonduri proprii

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1.Certificat de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

- Certificat de urbanism nr. 370/06.03.2018

7.2 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

7.3 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

7.4 Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente

- alimentare cu apa;

- canalizare;
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- alimentare cu energie electrica;
- salubritate;
- ISC - IRC S-V Oltenia

- punctul de vedere al Agentiei de Protectie a Mediului.

7.5 Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de

mediu, de principiu, in documentatia tehnico- economica

7.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice, precum:

a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice;

b) studiu de trafic si studiu decirculatie dupa caz;

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

¢) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei;
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MUNICIPIUL CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Directia Juridica, Asistenta de Specialitate si Contencios Administrativ

Nr. 28353/11.02.2019

RAPORT DE AVIZARE

Avand in vedere:

-Raportul nr. 27996 din 08.02.2018 al Directiei Investitii, Achizitii, Licitatii-
Serviciul Investitii i Achizitii, privind aprobarea Documentatiei de avizare a lucrarilor
de interventii pentru obiectivul de investitii ,, Modernizare strada Liacrdmioarei”,

-In conformitate cu prevederile HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice, coroborate cu dispozitiile art. 44 alin. 1 din
Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile
ulterioare;

-Potrivit art. 36 alin. 2 lit. b si alin. 4 lit. d, art. 45 alin. 1, coroborat cu art. 115 alin.
1, lit.b, din Legea 215/2001 a Administratiei Publice Locale, republicatd cu modificarile
si completarile ulterioare; o

-Potrivit Legii 514/2003, privind organizarea $i exercitarea profesiei de consilier
juridic.

AVIZAM FAVORABIL

propunerea privind aprobarea Documentatiei de avizare'a lucrdrilor de interventii
pentru obiectivul de investitii ,, Modernizare strada Licrdmioarei”.

Direct: itiv Intocmit
Ovidit anu cons. Jur. [sabela Chuceru



MUNICIPIUL CRAIOVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Serviciul Investitii si Achizitii

Comisia Tehnico-Economica

AVIZNR. 24556
dindatade o< -2 2.7

Denumirea obiectivului de investitii: faza DALI “Modernizare strada Lacramioarei”

Elaborator proiect : S.C. DELCAD CONSULTING S.R.L. - CRAIOVA
Ordonator tertiar de credite:

Ordonator principal de credite: Primar Mihail Genoiu

Beneficiar: UAT Municipiul Craiova

Situa;ia existenta a obiectivului de investitii:

Reteaua de strazi din municipiu este aproape in totalitate modernizata, dar aflata intr-o
stare tehnica care necesita interventie.

Strada Lacramioarei este o strada secundara ce se desprinde din Strada Carpenului si
are o lungime de aproximativ 592ml si o parte carosabila cu o banda de circulatie si latimea
partii carosabile variabila de la 3.50m la 4.00m

Strada Lacramioarei este o strada de categoria a IV a, cu o banda de circulatie si o
partea carosabila care nu este incadrata de borduri sau trotuare.

Strada Lacramioarei nu este modernizata, avand un strat de balast cu grosime
variabila 19-20cm.

Strada Lacramioarei nu prezinta borduri, fiind necesara proiectarea lor la o cota aflata
la min 10-15cm fata de noua cota a carosabilului.

Structura rutiera se afla intr-o stare avansata de degradare prezentand gropi,
denivelari, burdusiri, etc.

Cum pe aceasta strada nu exista un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale
eficient, nu exista niciun drenaj corespunzator al apelor de pe carosabil.

Apele pluviale nu sunt dirijate intr-un sistem de colectare si evacuare de pe platforma
strazii, acestea antrenand materiale si facandu-le impractivabile in special in perioadele
ploioase in timpul iernii si in perioadele cu topiri de zapada.

Aceasta strada nemodernizata reprezinta un factor poluant destul de important atat
pentru localnicii care isi au casele de o parte si de alta a acesteia cat si pentru mediu, prin
praful iscat la trecerea diverselor mijloace de transport sau din cauza vantului.

Pe aceasta strada exista retele edilitare, iar capacele caminelor de vizitare ale retelei
de canalizare menajera sunt pozate la o cota diferita cotei imbracamintii rutiere producand
disconfort in circulatie.

Se constata ca interventiile la retelele edilitare au afectat structura rutiera, reparatiile
necorespunzatoare favorizind infiltratile.

Acesta strada se incadreaza in clasa de trafic mediu, iar categoria de importanta este “C”
(constructii de importanta normala, conform HGR 261/94).

Referatul de expertiza tehnica a stabilit cauzele care au generat defectiunile existente

pe aceasta strada investigata si propune solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv

FP—3d;6§';{;er.2
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aducerea arterelor rutiere analizate, la o stare de viabilitate corespunzatoare exploatrii in
conditii normale, care implicit s& conduca la dezvoltarea zonei.

Amplasament

Strada Lacramioarei este o strada secundara ce se desprinde din Strada Carpenului si
are o lungime de aproximativ 592ml si o parte carosabila cu o banda de circulatie si latimea
partii carosabile variabila de la 3.50m la 4.00m.

Situatia proiectata

Lucrarile de baza pentru modernizarea strazii sunt:

© excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent
neinfestat;
sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;
7cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.
folie de geotextil cu rol anticontaminator;

30 cm strat inferior de fundatie din balast:

23 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);
4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 (rul 50/70);

Prin proiect se va urmari realizarea unor declivitati in profil longitudinal si transversal
care sa asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe carosabil, dar si
utilizarea ca imbracaminte a structurii rutiere a mixturilor asfaltice.

in profil transversal strada va avea 0 parte carosabila alcatuita dintr-o banda de
circulatie, corespunzatoare clasei tehnice IV, cu latimea de 4.00m , cu panta de 2,5%,
incadrata de trotuare pe ambele parti ale strazii, in functie de latimea disponibila ramasa
pana la limita de proprietate. 8 ;

Ca masura obligatorie va fi creat un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale
functional compus din canalizare pluviala si rigola carosabila. |

00 0004 4

Scenarii / Variante propuse:
SCENARIUL 1

Strada propusa spre modernizare va avea urmatoarele caracteristici tehnice:
- Lungimea strazii modenizate: 576,00m!:
- Latime parte carosabila: 4.00m (3.20m (parte carosabila) + 0.80m(rigola carosabila))
- Latime medie trotuar: 3.10m (ambele parti);

e SISTEM RUTIER - PARTE CAROSABILA
o excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent
neinfestat;
sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;
7cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.
folie de geotextil cu rol anticontaminator:;
30 cm strat inferior de fundatie din balast:
23 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63:

000 g o
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o 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);
© 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 (rul 50/70);

 TROTUARE

© sapatura de pamant pe o adancime de 30cm:
o Scm strat de nisip;

10cm strat de balast;

10cm strat de beton C16/20:

4cm strat BAS;

Borduri 20x25x50:

Borduri 10x15x50.

O 0 0O 0O

e SCURGEREA APELOR
o Rigola carosabila in lungime de 585ml:

* RIDICARE LA COTA CAMINE EXISTENTE
o ridicare la cota camine existente;

e STRAZILATERALE - PARTE CAROSABILA

Strada Lacramioarei se intersecteaza cu urmatoarele strazi laterale:
- km 0+289 — Aleea Lacramioarei — intersectie dreapta;
- km 0+411 — Alee - intersectie dreapta;

© excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent
neinfestat;

© sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm;

o 7cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar. oo

o folie de geotextil cu rol anticontaminator;

30 cm strat inferior de fundatie din balast;

23 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (leg 50/70);

4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 (rul 50/70);

@ 0O 0, 0

e SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;
- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in
vigoare.

SCENARIUL 2

Strada propusa spre modernizare va avea urmatoarele caracteristici tehnice:
- Lungimea strazii modenizate: 576,00ml;
- Latime parte carosabila: 4.00m (3.20m (parte carosabila) + 0.80m(rigola carosabila))
- Latime medie trotuar: 3.10m (ambele parti);
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* SISTEM RUTIER - PARTE CAROSABILA

© excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent

neinfestat:

folie de geotextil cu rol anticontaminator:
35 cm strat inferior de fundatie din balast;
2cm nisip si folie de polietilena;

20cm strat de beton rutier BcR4.5;

O 00 o0oo0o0

* TROTUARE

© sapatura de pamant pe o adancime de 30cm

5cm strat de nisip;

o 10cm strat de balast;

10cm strat de beton C16/20;
4cm strat BAS;

Borduri 20x25x50;

Borduri 10x15x50.

(o]

000 o

* SCURGEREA APELOR
o Rigola carosabila in lungime de 585m.

e RIDICARE LA COTA CAMINE EXISTENTE
o ridicare la cota camine existente;

e STRAZILATERALE - PARTE CAROSABILA

Sapatura de pamant in corpul drumului Pe o adancime de 70cm:
7 cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.

Strada Lacramioarei se intersecteaza cu urmatoarele strazi laterale:
- km 0+289 =~ Aleea Lacramioarei — intersectie dreapta:

- km 0+411 = Alee — intersectie dreapta;
excavarea si depozitarea in conditii optime a materialului granular existent

@]

neinfestat;

folie de geotextil cu rol anticontaminator;

2cm nisip si folie de polietilena:
20cm strat de beton rutier BcR4.5.

o o Nie R o e Mo

* SIGURANTA CIRCULATIEI

35 cm strat inferior de fundatie din balast:

Sapatura de pamant in corpul drumului pe o adancime de 70cm:
7 cm strat de forma din nisip cu rol anticapilar.

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;
- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in

vigoare.

Analiza fiecaruiffiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

AVANTAJE S| DEZAVANTAJE STRUCTURA RU TIERA SUPLA

Avantaje
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- grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putandu-se realiza in mai multe
straturi;

- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decat in cazul sistemelor
rutiere rigide;

- remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult maij usor si local.

- valoare de investitie mai mica decat in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

- Se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie

- in cazul interventiilor sau investitiilor |a instalatiile subterane acestea se vor putea
face prin taierea, decaparea si sdparea strict pe zona de interventie,

Dezavantaje

- La temperaturi ridicate apar deformatii ale partji carosabile

- Prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera

- posibilitatea aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale
si de lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzator in faza de executie.

AVANTAJE S| DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Avantaje

~ atesta rezistente mecanice mai mari $i prin urmare se preteaza pe drumuri cu trafic
foarte intens si greu:

= sunt rezistente la uzura s$i la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni
cu climat umed:

— avand o culoare deschisa, prezintd o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o
circulatie mai sigura in diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceata etc.);

~ la temperaturi ridicate ale mediulyi inconjurator si sub actiunea traficului greu chiar
in zonele cu franari si accelersri dese, nu sunt sensibile Ia deformatii (valuriri si fagase), cum
Se constata uneori in cazul imbracamintilor bituminoase: .

~ au un grad de rugozitate ridicat, asigurand, chiar in conditii de umezire a suprafetei
si la viteze mari de circulatie, sigurants in exploatare;

~ hu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate $i pentru locuri de parcare si
stationare a autovehiculelor;

~ permit folosirea in mai mare masurs a materialelor locale:

— sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avand un consum specific de
energie cu 50...90 % mai mic decat imbracamintile bituminoase.

= pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si
pentru trafic rutier intens;

= buna parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile §i crapaturile, decolmatarea
rosturilor sau exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeaza desfasurarea normali a
circulatiei autovehiculelor, in prima faza a evolutiei acestora:

= cheltuielile totale de executie si de intretinere pe perioada lor de exploatare sunt mai
reduse decéat cele aferente solutilor cu Tmbracaminti rutiere nerigide, pentru aceeasi
perioada de timp si acelasi trafic rutier intens si greu.

Dezavantaje

— cheltuielile initiale de constructie sunt relativ mari;

~ posibilitatile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbrécaminti rigide, pentru
adaptarea lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe;

- existenta rosturilor transversale in imbracamintea rutierd din beton de ciment
deranjeaza circulatia autovehiculelor, atat datorita colmatarii in exces a acestora cu mastic

 Page5



bituminos, cat si datorita eventualelor tasari ale dalelor provocate de neuniformitatea
capacitatii portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din cauza rigiditatii dalelor,
imbrécamintile din beton de ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in
cazul unor tasari inegale ale terenului de fundatie, dalele fisureaza, degradandu-se;

~ defectiunile care pot sa apara in imbracamintea rutiera din beton de ciment din
cauza unor eventuale greseli de executie sau de subdimensionare g structurii rutiere se
elimina foarte greu $i cu cheltuieli insemnate:

~ Imbrécamintea rutiera din beton de ciment nu se poate da in circulatie decat dupa
ce betonul atests rezistente mecanice corespunzatoare (de reguls 3 saptamani);

acfionare mai anevoioase, avand in vedere ca nu se recomands utilizarea fondantilor chimici
la deszapezire si combaterea poleiului;

~ Nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidari succesive ale structurii
rutiere in functie de necesitatile impuse de trafic:

— este necesar3 uneori construirea de variante pentru circulatia curenta, care nu se
poate desfasura normal pe sectorul de drum in timpul executiei imbracamintei din beton de
ciment.

In ceea ce priveste imbracamintile bituminoase, studiile efectuate pana in prezent scot
in evidenta urmatoarele avantaje pe care acestea le prezinta fata de fmbracamintile rutiere
rigide:

Analizand cele doua scenarii, elaboratorul documentatiei recomanda aplicarea
scenariului 1 din urmatoarele considerente:

* sistemul rutier realizat din asfalt este elastic si deci silentios, fapt ce duce la cresterea
gradului de confort in transport;
* din punct de vedere economic costurile de executie la scenariul 1 sunt mai reduse fata
de cele de la scenariul 2:
* asigurarea unei suprafete de rulare continua si neteda conducand la un consum mai
mic de carburant precum si la eliminari mai mici de noxe in atmosfera, fapt ce
contribuie la protejarea mediului inconjurator.
Cresterea vitezei de transport;
reducerea costurilor de Operare a transportului;
imbunatatirea accesibiliutatii pe teritoriul localitatii:
asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;
* reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;
e impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale sj culturale;
* asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre institutiile publice in
conditii de confort si siguranta:
* cresterea implicit a calitatii vietii:
* reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social;
* stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona in alte zone urbane sau in alte
tari;
e cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si
taxe pe baza dezvoltarii economice.
Elaboratorul recomanda prima varianta (varianta avand partea carosabila din
beton asfaltic), reprezentand solutia optima din punct de vedere tehnico-economic, solutie
ce prezinta reale avantaje (prezentate mai sus) fata de cealalta varianta.

FP-30-07,ver.2
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Regimul juridic

Strada studiata face parte integranta din domeniului public al municipiului Craiova,
judetul Dol

Analizand documentatia, comisia tehnico- economici acordi:

AVIZ FAVORABIL / AVIZ ORABIL

pentru obiectivul de investitie, faza DAL/

“Modernizare strada Lacramioarei”, varianta
I, cu urmatorii indicatori tehnico-economici:

Valoarea totali a investitiei (inclusiv TVA): 952.145,43 lei
Din care C+M (inclusiv TVA) 743.552,18 lei

Durata de realizare: 6 luni (1 luna proiectare+ 5 |uni executie)

Comisia,
Nume Prenume: Semnatura:

1. Marian Deselnicu
2. Gabriela Miereanu
3. Isabela Cruceru

4. Marcela Brégariu
9. Dorel Vladu

6. Catalin Popa

7. Gabriel Ghenovici

(

s

/

/

8. Gabriel Rosca P
9. Radu lonete et
10.Cosmin Popescu _(
11.Florea Aurelian S

Secretar:
Andrei Cosmin Boarna

Invitati:

Proiectant:
FP-30-07,ver.2




MUNICIPIUL CRAIOVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Directia Investitii, Achizitii gi Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii

Nr. 2€4%€ 125.02.2019

PROCES VERBAL
incheiat azi ©.5 - ©2. 2oy 9

Cu ocazia analizarii documentatiilor tehnico-economice

Comisia de analiza a documentatiilor tehnico-economice numita prin Dispozitia nr. 2002/2012 a
Primarului Municipiului Craiova, avand urmatoarea componenta:

Presedinte:
1. Sef Serviciu Investitii, Achizitii .

Membrii:

Arhitect Sef al municipiului Craiova _ i
Reprezentant al Directiei Juridice, Asistents de Specialitate si Contecios Administrativ.. -
Serviciu Financiar — Contabilitate

Reprezentant al Serviciului Administrarea $i Monitorizarea Serviciilor de Utilitate Publics = - A
Compartimentul Administrare si-Monitorizare Transport Public Local si Siguranta Circulatiei®: - -

6. Reprezentant al:Serviciului Administrarea si Minitorizarea Serviciilor de Utilitate Public — Compartimentul
Administrare si Monitorizare Mediu )

7. Reprezentant al Serviciului Administrarea si Intretinerea Drumurilor

Reprezentant al Serviciului Administrarea si Monitorizarea Serviciilor de Utilitate Publics —
Compartimentul Energetic

9. Serviciu Registrul Agricol
10. Reprezentant Directia Patrimoniu
11. Reprezentant al Serviciului Investitii si Achizitji

oo

Secretar:
Reprezentant al Serviciului Investitii si Achizitii

a procedat in data de©$" 02 . 247 |5 analiza si supunerea spre avizare a documentatiei obiectivul
de investitii: “Modernizare strada Lacramioarei”, faza D.A.L.I.
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Comisia face urmétoarele observatii si recomandari

”
» urmand sa fie acordat aviz pentru aceasta documentatie.
Comisia,
Nume Prenume: Semnéﬂira:
1. Marian Deselnicu

2. Gabriela Miereanu
3. Isabela Cruceru
4. Marcela Bragariu
9. Dorel Viadu

6. Catalin Popa

1\

7. Gabriel Ghenovici

AN

8. Gabriel Rosca
9. Radu lonete
10. Cosmin Popescu

11. Florea Aurelian

Secretar:

Andrei Cosmin Boarna

Invitati:

Proiectant:

- T ——
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ULVILC UENERAL CcOontorm HGYU//29.11.2016
al obiectului de investitii
"MODERNIZARE STRAZI IN MUNICIPIUL CRAIOVA (ET+DALI), LOT 4

MODERNIZARE STRADA LACRAMIOARE!"

4,1

Valoarea faraTVA TVA Valoare cu TVA
Nr. crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei fei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1,1 ]|Obtinerea terenului 85.002,00 16.150,38 101.152,38
1,2 |Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1,3 Amena_ja.r! pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0,00 0,00 0,00
starea initiala
1,4 |Cheltuieli pentru relocarea /protectia utilitatilor 0,00 0,00
Total capitol 1 85.002,00 16.150.38
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
2,0 lCheItuieIi pentru asigurarea utilitatilor 0,00 0,00 0,00
Total capitol2 ' | 0.00 0.00 0,06
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru proiectare si a
3.1 |studii 2.400,00 456,00 2.856,00
3.1.1. Studii de teren 2.400,00 456,00 2.856,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
3.2 acorduri i autorizati 2.000,00 285,00 2.285,00
3,3 |Expertizare tehnica 1.000,00 190,00 1.190,00
34 Certih:rea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
cladirilor
3.5 |Proiectare 38.600,00 7.334,00 45.934,00
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate /documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii si deviz general 8:500,00 465,80 416500
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 100100 19,00 &0
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliior de executie 5.000,00 950,00 5.950,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 30.000,00 5.700,00 35.700,00
3,6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 lconsultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 |Asistenta tenica 9.000,00 1.710,00 10.710,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 4.000,00 760,00 4.760,00
3.8.1.1. pe perioda de executie a lucrarilor 2.000,00 380,00 2.380,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 2.000,00 380,00 2.380,00
catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 5.000,00 950,00 5.950,00
Totallcapitol 3 53.000,00 9.975,00 62.975,00
Valoarea faraTVA TVA Valoare cu TVA
Nr. crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
Constructii si instalatii 732.5562,18 139.184,91 871.737,09




e wvIa) uuidle, SUIPEIMENE I nnoiogice si Tuncuonale 0,00 0,00 0,00
43 Utilaje: echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,00 0,00 0,00
montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00
'~ |necesita montaj si echipamente de transport : !
4,5 |Dotari 0,00 0,00
4,6 |Active necorporale 0,00 0,00
Total capitol 4 | 73255218 13918491
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 |Organizarea de santier 11.000,00 2.090,00 13.090,00
5.1 1 - Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 11.000,00 2.090,00 13.090,00
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 8.179,07 0,00 8.179,07
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
5.2.2. Co_t_a aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 3.717.76 0,00 3.717.76
constructii
5.2.3. Cota afrenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritorului, urbanism si pentru autorizarea 743,55 0,00 743,55
lucrarilor de constructii
§.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 3.717,76 0,00 3.717,76
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare 9'00 0.0 .00
5,3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 62.412,17 11.858,31 74.270,49
5,4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
Total capltol 5 | 81.591,25 13:948.31 95:539,56
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6,1 |Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6,2 |Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
Total capitol 6. 0.00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 952.145,43 179.258,61 1.131.404,03
din care; C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 743.552,18 141.274,91 884,827,090

Data
02.11.2018

Beneficiar/investitor,
MUNICIPIUL CRAIOVA




Obiectiv de investitie: "MODERNIZARE STRAZI IN MUNICIPIUL CRAIOVA (ET+DALI), LOT 4

MODERNIZARE STRADA LACRAMIOARE!"

CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

::t Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuiell Valoarsa' farn TVA TYA Valaura ou TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
1,1 |Obtinerea terenului 85.002,00 16.150,38 101.152,38
a| Cumparare de terenuri 0,00 0,00 0,00
b| Plata concesiuniifredeventel pe durata realizaril lucrarilor 0,00 0,00 0,00
¢| Exproprieri si despagubiri 85.002,00 16.150,38 101.152,38
d| Schimbarea regimului juridic al terenului 0,00 0,00 0,00
e| Scoaterea temporara sau definitiva din circuitul agricol 0,00 0,00 0,00
f| Cheltuieli de aceeasi natura prevazute de lege 0,00 0,00 0,00
1,2 |Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
a| Demolari 0,00 0,00 0,00
b| Demontari 0,00 0,00 0,00
¢| Dezafectari 0,00 0,00 0,00
d| Defrisari 0,00 0,00 0,00
N g:;:::lt;;er, sortare si transport la depozitele autorizate al 0,00 0,00 0,00
f| Sistematizari pe verticala 0,00 0,00 0,00
g ;:::’egsemlxlygfslzl:’;:rcan/dmnun/ngole/canale de 0,00 0,00 0,00
h| Drenaje 0,00 0,00 0,00
i 5%;zﬁnzgrgg(‘e,:;glsiv cele aferente realizarii lucrarilor pentru 0,00 0,00 0,00
J| Devieri de cursuri de apa 0,00 0,00 0,00
k| Stramutari de localitati 0,00 0,00 0,00
] Stramutari de monumente istorice 0,00 0,00 0,00
i | e e e e
n| Lucrari pentru pregatirea amplasamentului 0,00 0,00 0,00
1.3 :-;r::anraej:zin ‘:t?;:tam protectia mediului si aducerea terenului 0,00 0,00 0,00
a| Plantare de copaci 0,00 0,00 0,00
b| Reamenajare spatii verzi 0,00 0,00 0,00
" gi{'r;;rzcri:lefsz ;’n circuitul agricol a suprafetelor scoase 0,00 0,00 0,00
d| lucrari/actiuni pentru protectia mediului 0,00 0,00 0,00
1,4 |Cheltuieli pentru realocarea /protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 85.002,00 16.150,38 101.152.38

Proiectant,




voiecuv oe investitie: "MUDERNIZARE STRAZI IN MUNICIPIUL CRAIOVA (ET+DALI), LOT 4

MODERNIZARE STRADA LACRAMIOARE!"

CAPITOLUL 2 - Cheltuieli aferente lucrarilor pentru asiqurarea cu utilitatile necesare obiectivului de

investitii
’::I:t Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuleli Valearea fEm TVA [ Valears cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
2,0 |Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor 0,00 0,00 0,00
a| Alimentare cu apa 0,00 0,00 0,00
b| Canalizare 0,00 0,00 0,00
c| Alimentare cu gaze naturale 0,00 0,00 0,00
d| Agent termic 0,00 0,00 0,00
e| Energie electrica 0,00 0,00 0,00
f| Telecomunicatii 0,00 0,00 0,00
g| Drumuride acces 0,00 0,00 0,00
h| Caiferate industriale 0,00 0,00 0,00
i{ Alte utilitati 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0.00




Obiectiv de investitie: "MODERNIZARE STRAZI IN MUNICIPIUL CRAIOVA (ET+DALI), LOT 4
MODERNIZARE STRADA LACRAMIOARE!"

CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

'::t Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Yakwarea faro THA VA Vakrs cu TVA
lei lef lei
1 2 3 4 5
3,1 |Studii 2.400,00 456,00 2.856,00
3.1.1| Studii de teren 2.400,00 456,00 2.856,00
a Studiu topografic 1.200,00 228,00 1.428,00
b Studiu geotehnic 1.200,00 228,00 1.428,00
3.1.2| Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3| Studii de specialitate in functie de specificul investitiei 0,00 0,00 0,00
3,2 Docume_nt_atli-supon_si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 2.000,00 285,00 2.285,00
acorduri si autorizatii
a| Obtinerea/prelungirea valabilitarii cerlificatului de urbanism 0,00 0,00 0,00,
Obtinerea/prelungirea valabilitatii autorizatiei de
B construire/desfiintare; G am 000
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru racorduri si
bransamente la refele publice de alimentare cu apa,
& canalizare, alimentare cu gaze, alimentare cu agent termic 500,00 96,00 HASN
energie electrica, telefonie
d| Obtinerea certificatuiui de nomenclatura stradala si adresa 0,00 0,00 0,00
= Intocmirga qgcum.entatiel, obtmere.a: numarului ca_dastral 0,00 0,00 0,00
provizoriu si inregistrarea terenului in cartea funciara
Obtinerea actului administrativ al autoritatii competente
J pentru protectia mediului 500,00 .00 0,00
g| Obtinerea avizului de protectie civila 0,00 0,00 0,00
h| Avizul de specialitate in cazul obiectivelor de patrimoniu 0,00 0,00 0,00
i| Alte avize, acorduri si autorizatii 1.000,00 190,00 1.190,00
3,3 |Expertizare tehnica a constructillor existente 1.000,00 190,00 1.190.00
3.4 Cert!ﬁ_carea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0.00
cladirilor
3,5 |Proiectare 38.600,00 7.334.00 45.934,00
3.5.1| Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 Studiul de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3] SF/DALI/DEVIZ GENERAL 3.500,00 665,00 4.165,00
a| Studiu de fezabilitate 0,00 0,00 0,00
b| Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii 3.000,00 570,00 3.570,00
¢| Deviz general 500,00 95,00 595,00
3.5.41 Documentatii avize, acorduri, auzorizatii 100,00 19,00 119,00
3.5.5] Verificarea tehnica a proiectului si detaliilor de executie 5.000,60 950,00 5.950,00
3.5.6| Proiect tehnic si detalii de executie 30.000,00 5.700,00 35.700,00
3,6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli aferente intocmirii documentatiei de atribuire si
< multiplicarii acesteia 400 and 0.00
Chedltuieli cu onorariile, transportul, cazarea si diurna
a membrilor desemnati in comisiile de evaluare il am o
Anunturi de intentie, de participare si de atribuire a
¢| contractelor, corespondenta prin posta, fax, posta 0,00 0,00 0,00
electronica in legatura cu procedurile de achizitie publica
Cheltuieli aferente organizarii si derularii procedurflor de
9\ achizitii publice i i e
3,7 |Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1| Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2| Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 |Asistenta tehnica 9.000,00 1.710,00 10.710,00
3.8.1| Asistenta tehnica din partea proiectantului 4.000,00 760,00 4.760,00




| Ie perioaga ge execurie a proleclulul 2.000,00 380,00 2.380,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
b| programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre 2.000,00 380,00 2.380,00
Inspectoratul de Stat in Constructii
Dirigentie de santier, asigurata de personal tetinic de
3.8.2 Spacialitato, alltorbal 5.000,00 950,00 5.950,00
TOTAL CAPITOL 3 53.000,00 9.975.00 62.975.00

Proiectant,




uIBGUY ue Investue: "MULERNIZARE S1RAZI IN MUNICIPIUL CRAIOVA (ET+DALI), LOT 4

MODERNIZARE STRADA LACRAMIOARE!"

CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

'::l Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoares fam TVA b Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
4,1 |Constructii si instalatii 732.552.18 139.184.91 871.737,09
i Paria carosabiia 317.900,23 60.401,04 376,301,217
1 |Sapatura de pamant 23.708,16 4.504,55 28.212,71
2 |Strai de forma de nisip 10.581,18 2.010,42 12.591,60
3 |Folie geotextil 29.554,56 5.615,37 35.169,93
4 |Strat de fundatie din balast 59.603,04 11.324,58 70.927,62
5 |Strat de piatra sparta 53.258,28 10.119,07 63.377,36
6 (Stratde BAD22,4 80.286,90 15.254,51 85.541,41
7 |Stratde BA16 60.908.10 72.480.64
i Trotuar 185.246,15 220,445 5%
1 |Sapatura de pamant 6.821,74 8117,87
2 |Strat de nisip 5.074,35 6.038,47
3 |Strat de balast 13.338,94 15.873,34
4 |Strat de befon C16/20 43.131,27 51.326,21
5 |Strat BA8 48.247.15 8.786,96 55.034,11
6 |Borduri 20x25x50 36.055,50 6.850,55 42.906,05
7 |Borduri 10x15x50 34.577,20 6.569.67 41.146,87
i Scurgerea apelor 1203.948,55 38.750,22 242,698,177
1 |Rigofa carosabila i 203.948,55 38.750,22 242.698,77
[\ Ridicare la cota camine 5.159,20 980,25 6.139,45
1 |Ridicare la cota camine 5.159,20 980,25 6.139,45
v , Siguranta circulatiei 7.923,72 1.505,51 942523
1 |/ndicatoare rutiere 1.245,00 236,55 1.481,55
2 |Marcaje rutiere 6.678,72 1.268,96 7.947.68
Vi ] Strazilateraie 12.374,34 2.351,i2 1472546
1 |Sapatura de pamant 940,80 178,75 1.119,55
2 |Strat de forma de nisip 419,89 79,78 499,67
3 |Folie geotextil 1.172,80 222,83 1.395,63
4 |Strat de fundatie din balast 2.365,20 449,39 2.814,59
5 |Strat de piatra sparta 2.113,42 401,55 2.514,97
6 |Strat de BAD22,4 3.049,09 579,33 3.628,42
7 |Stratde BA16 2.313,13 439,50 2.752.63
4,2 [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
43 ::itl:aejsei,taecl:‘l‘:i;:’r_nente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
44 necejsita mo':naj si echipamegte de transport Y 0% 0.00
4.5 |Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 732.552,18 139.184.91 871.737.09




ISy ug iivesite: MULDERNIZARE 51 KAZIIN MUNICIPIUL CRAIOVA (ET+DALI), LOT 4

MODERNIZARE STRADA LACRAMIOARE}"

CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
::t Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoaraa laraTVA Lo Vig'ante cu TV
lei lei lei
1 2 3 4 5
5.1 |[Organizare de santier 11.000,00 2.090,00 13.090,00
5.1.1 Lucr.an de constructij si instalatii aferente organizarii de 11.000,00 2.090,00 13.090,00
santier
a Vestiare/baraci/spatii de lucru pentru personalul din santier 0,00 0,00 0,00
b Platforme tehnologice/dezafectarea platformelor 0,00 0,00 0,00
c Grupuri sanitare 0,00 0,00 0,00
d Rampe de spalare auto 0,00 0,00 0,00
e Depozite pentru materiale 0,00 0,00 0,00
f Fundatii pentru macarale 0,00 0,00 0,00
g Retele electrice de iluminat si forta 0,00 0,00 0,00
h Cai de acces auto si cai ferate 0,00 0,00 0,00
i Bransamente/racorduri de utilitati 0,00 0,00 0,00
j Imprejmuiri 6.000,00 1.140,00 7.140,00
k Panouri de prezentare 0,00 0,00 0,00
I Pichete de incendiu 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru desfiintarea organizarii de santier,
m inclusiv cheltuielile necesare readucerii terenurilor ocupate 5.000,00 950,00 5.950,00
la starea lor initiala
5.1.2| Cheltuiell conexe organizarii de santier 0,00 0,00 0,00
Obtinerea autorizatiei de construire/desfiintare aferente
2 lucrarilor de organizare de santier a.00 8,00 0.0,
Taxe de amplasament 0,00 0,00 0,00
Inchirieri semne de circulatie 0,00 0,00 0,00
Intreruperea temporara a retelelor de transport sau
distributie apa, canalizare, agent termic, energie electrica,
B gaze naturale, a circulatiei rutiere, feroviare, navale sau 0,00 0,00 g8
aeriene
e Contractele de asistenta cu politia rutiera 0,00 0,00 0,00
Contracte temporare cu furnizorul de energie electrica, cu
y furnizorul de apa si cu unitati de salubrizare 0,00 0,00 0,00
g Taxe depozit ecologic 0,00 0,00 0,00
h Taxe locale 0,00 0,00 0,00
i Chirii pentru ocuparea temporara a domeniului public 0,00 0,00 0,00
Cheltuielile necesare readucerii terenurilor ocupate la
. starea lor initiala, la terminarea executiei lucrarilor de
J investitii/interventii, operatiune care constituie obligatia Riga 0,00 260
executantilor, cu exceptia cheltuielilor aferente pct. 1.3
Costul energiei electrice si al apei consumate in incinta
& organizarii de santier pe durata de executie a lucrarilor o 0,00 009
| Costul transportului muncitorilor nelocalnici sifsau cazarea 0,00 0,00 0,00
acestora
m Paza santierului 0,00 0,00 0,00
n Asigurarea pompierului autorizat 0,00 0,00 0,00
. Cheltu!e!i prlvln_d aSIgurarga securitatii si sanatatii in timpul 0,00 0,00 0,00
executiei lucrarilor pe santier
5,2 |Comisioane, cote, taxe, costul credituluf 8.179,07 0,00 8.179,07
521 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
5.2.2 Cota aferenta I.8.C., calculata potrivit prevederilor Legii nr. 3.717,76 0,00 3.717,76
10/1995
5.2.3 Cota aferenta 1.S.C., calculata potrivit prevederilor Legii nr. 743,55 0,00 743,55
50/1991
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor in aplicarea 3.717,76 0,00 3717.76

prevederilor Legii nr. 215/1997




Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de

2 construire/desfiintare 0,00 G0 g.00
5,3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 6241217 11.858,31 74.270,49
a| Obiectiv nou de investitii 0,00 0,00 0,00
b| Lucrarii de interventie la constructia existenta 62.412,17 11.858,31 74.270,49
5,4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 81.591,25 13.948,31 95.539,56

Proiectant,




NSAISLUY UD HIVGOULG.  IVIVLLNVILZARE O I IRALL IN MUNIGIFIUL CRAIOVA (t""DALI), LOT 4

MODERNIZARE STRADA LACRAMIOARE!"

CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

?:t Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Vaiaares | fars TVA VA Wlearn g TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
6,1 |Pregatirea personalului de exploatare 0,00
6,2 |Probe tehnologice si teste 0,00

TOTAL CAPITOL 4

0,00
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