MUNICIPIULUI CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
PROIECT
HOTARAREA NR.
privind aprobarea actualizarii devizului general si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,,inchidere inel de trafic zona de sud a
municipiului Craiova — casetare canal deschis, modernizare str. Riului cu
strapungere DN56 — DN5S jonctiune cu Aleea 2 Bechet”

Consiliul Local al Municipiului Craiova, intrunit in sedinta extraordinara din data
de 13.10.2025;

Avand in vedere referatul de aprobare nr. 330833/2025, raportul nr.333119
/2025 al Directiei Investitii, Achizitii si Licitatii si raportul de avizare nr. 333253/2025
al Directiei Juridice, Asistentda de Specialitate si Contencios Administrativ prin care se
propune aprobarea actualizarii devizului general si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,inchidere inel de trafic zona de sud a municipiului
Craiova — casetare canal deschis, modernizare str. Raului cu strapungere DN56 — DN55
jonctiune cu Aleea 2 Bechet”;

In conformitate cu prevederile art.44 alin.l din Legea nr.273/2006 privind
finantele publice locale, ale Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

In temeiul art.129 alin.2 lit.b, coroborat cu alin.4 lit.d, art.139 alin.3 lit. h, art.154
alin.1 si art.196 alin.1 lit.a din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind
Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1.Se aproba actualizarea devizului general si a indicatorilor tehnico-economici
aferenti obiectivului de investitii ,Inchidere inel de trafic zona de sud a
municipiului Craiova — casetare canal deschis, modernizare str. Raului cu
strapungere DN56 — DN5S5 jonctiune cu Aleea 2 Bechet”, astfel:

Valoarea totala (inclusiv TVA) 251.213.386,49 lei
Din care constructii montaj (C+M) inclusiv TVA 186.525.304,59 lei
Durata de realizare a investitiel 24 luni executie,

conform anexei care face parte integranta din prezenta hotarare.
Art.2.Se aprobd modificarea, Tn mod corespunzator, a Hotararii Consiliului Local al
Municipiului Craiova nr. 458/31.08.2023.
Art.3.Primarul Municipiului Craiova prin aparatul de specialitate: Serviciul
Administratie Publica Locala si Relatii cu Consiliul Local si Directia Investitii,
Achizitii si Licitatii vor aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

INITIATOR, AVIZAT,
PRIMAR, SECRETAR GENERAL,
Lia-Olguta VASILESCU Nicoleta MIULESCU



MUNICIPIUL CRAIOVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii

Nr. 330833/ .10.2025

REFERAT DE APROBARE
a proiectului de hotarare privind aprobarea actualizarii devizului general si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii JInchidere inel de trafic
zona de sud a municipiului Craiova — casetare canal deschis, modernizare str. Raului cu
strapungere DN56 — DNS55 jonctiune cu Aleea 2 Bechet”

Prin contractul de achizitie publicd de servicii nr. 214837/08.12.2022, incheiat intre
MUNICIPIUL CRAIOVA si INNOVIO STAR S.R.L., a fost elaboratd documentatia Proiect
tehnic pentru obiectivul de investitii ,.Jnchidere inel de trafic zona de sud a municipiului
Craiova — casetare canal deschis, modernizare str. Rdaului cu strapungere DN56 — DNS55
jonctiune cu Aleea 2 Bechet”.

Prin HCL 458/31.08.2023, s-a aprobat studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii
,,fnchidere inel de trafic zona de sud a municipiului Craiova — casetare canal deschis,
modernizare str. Raului cu strapungere DN56 — DN55 jonctiune cu Aleea 2 Bechet”’, varianta 1,
conform anexei ce face parte integrantd din aceasta.

In urma elaboririi proiectului tehnic, au rezultat modificari in cadrul devizului general in
ce priveste indicatorii tehnico-economici.

Drept urmare, este necesard promovarea pe ordinea de zi a sedintei extraordinare a
Consiliului Local Craiova din luna octombrie 2025, a proiectului de hotdrare privind aprobarea
actualizarii devizului general si a indicatorilor tehnico economici pentru obiectivul de investitii
wInchidere inel de trafic zona de sud a municipiului Craiova — casetare canal deschis,
modernizare str. Raului cu strapungere DN56 — DNS55 jonctiune cu Aleea 2 Bechet” aprobati
prin HCL 458/31.08.2025.

PRIMAR,
Lia — Olguta Vasilescu

Director executiv,
Maria Nuta



Municipiul Craiova

Primaria municipiului Craiova
Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii

Nr. 333119/ 03.10.2025

RAPORT

privind aprobarea actualizarii devizului general si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii winchidere inel de trafic zona de sud a municipiului Craiova
— casetare canal deschis, modernizare str. Raului cu strapungere DN56 — DN55 jonctiune
cu Aleea 2 Bechet”

Prin referatul de aprobare al Primarului Municipiului Craiova nr. 330833 / 02.10.2025 se
propune adoptarea unei hotarari de consiliu local privind aprobarea actualizérii indicatorilor tehnico
economici pentru obiectivul de investitii ,,fnchidere inel de trafic zona de sud a municipiului
Craiova — casetare canal deschis, modernizare str. Raului cu strapungere DN56 — DN55
jonctiune cu Aleea 2 Bechet” aprobati prin HCL 458/31.08.2023.

Prin contractul de achizitie publicd de servicii nr. 214837/08.12.2022, incheiat intre
MUNICIPIUL CRAIOVA si INNOVIO STAR S.R.L., avand ca obiect ,,Servicii de proiectare fazele:
SF, PT + DE, verificare tehnicd de calitate si asistentd tehnica din partea proiectantului pentru
obiectivul de investitii ,inchidere inel de trafic zona de sud a municipiului Craiova — casetare canal
deschis, modernizare str. Raului cu strapungere DN56 — DNS5S5 jonctiune cu Aleea 2 Bechet”, a fost
elaborata doumentatia proiect.

Prin HCL 458/31.08.2023, s-a aprobat studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii
,Inchidere inel de trafic zona de sud a municipiului Craiova — casetare canal deschis, modernizare str.
Réului cu strapungere DN56 — DN55 jonctiune cu Aleea 2 Bechet”, varianta 1, conform anexei ce
face parte integrantd din aceasta.

Modificarile intervenite la faza Proiect Tehnic sunt de naturd sd imbunatateascd solutiile
constructive propuse 1n studiul de fezabilitate, prin calcule, analiza si documentare mai aprofundata,
adaptate la exigentele aparute in reglementarile privind siguranta si securitatea la incendiu si in
reglementdrile privind conditiile de sanatate, lucrari care fac diferenta de abordare intre cele doua
faze.

In urma elaborarii proiectului tehnic, au rezultat modificari in cadrul devizului general in ce
priveste indicatorii tehnico-economici in sensul cresterii, proiectantul prezentand un memoriu
justificativ motivand astfel diferentele de costuri.

Diferentele aparute la proiectul tehnic fatd de studiul de fezabilitate sunt atat de naturd fizica
cat si valorica. Cauzele aparitiei diferentelor sunt dintre cele mai comune si frecvente si au un efect
compus format din:

v Optimizarea caracteristicilor tehnice (cu pastrarea solutiilor initiale);

v Cresteri ale preturilor materialelor, prefabricatelor, manoperei si transporturilor.

Diferente fizice

Sintetizand optimizdrile efectuate in cadrul proiectului tehnic ce au ca si cauze optimizarea
caracteristicilor tehnice (cu pastrarea solutiilor initiale) si omisiuni ale Proiectantului, diferentele
fizice fatd de ipotezele propuse in studiul de fezabilitate se referd la urmatoarele:

o Lungimea strazii este de 2,165 km fatd de 2,2 km. S-a optimizat traiectul curbei de la km
1+700 care va fi mai aproape de zona case, farad utilizarea terenului CJ Dolj din partea
dreapta;

o Lungimea casetdrii va fi de 1.760,00 ml iar prefabricatele de beton armat vor avea o
sectiune interioard de 5,00 x 2,50 m, fatd de 5,00 x 3,00 m. Asa cum am mentionat,
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diferenta de inaltime de 0,50 m nu a putut fi integratd in proiectul tehnic in profilul
longitudinal, in special pe zona intersectiei cu DN56 unde ar fi fost necesare rampe de
racordare, curbe cu raze mai mari, aspect nesustenabil din lipsa de terenuri adiacente la
dispozitia Autoritatii Contractante;
In scopul nerestrictiondrii sub nicio forma a circulatiei rutiere si pietonale pe partea
carosabila, a neperforarii dalei de repartitie monolite, a crearii accesului facil, permanent
si neconditionat 1n interiorul casetelor prefabricate, am reconfigurat/ optimizat
modalitatea de acces in casete. Am prevazut pe partea stanga a traseului un canal de
fugd/ intretinere din elemente prefabricate de beton armat (tuburi), de diametru interior
1200 mm, 1n lungime totala de 1.760,00 ml (paralel cu casetele prefabricate) care sa
permita o facilitate a lucrarilor atat din perspectiva devierii temporare a apei in timpul
executiei casetdrii canalului cat si ca variantd definitivd. Cu prezenta acestui canal
secundar, apa din sectiunea casetatd poate fi deviatd oricand, cu cheltuieli aproape nule,
pentru a se putea efectua lucrari de intretinere la nivelul casetelor, in deplina siguranta de
catre personalul de intretinere si cu acces facil al oricaror utilaje/echipamente de
intretinere;
Din lipsa unor terenuri suficiente nu s-au mai prevazut bazinele de colectare ape
pluviale, gandite in perspectivd pentru viitor cand se vor dezvolta zonele 1 Mai,
Romanesti, Popoveni. Precizdm ca aceste bazine nu deservesc proiectul de fata;
Intrucat nu se mai considera relevante in cadrul acestui proiect, se renunti la cele 16
camere de supraveghere estimate initial, si la semaforizarea de la intersectia cu str.
Popoveni;
Se prevede delimitarea strazii nou create de vecindtatea cu:
* Tmprejmuire nr.1 fatd de aeroclubul George Valentin Bibescu prin montarea unui
gard bordurat pe lungimea de 1000 ml;
* Tmprejmuire nr.2 fata de teren CJ prin montarea unui gard bordurat pe lungimea de
545 ml;
* Tmprejmuire nr.3 fatd de UM2810 prin montarea unui gard cu concertina la partea
superioara, din sirma ghimpata cu lamele taietoare, lungimea de 60 ml;
Se prevede ca geigerele din partea carosabila sa fie pozate sub trotuare, la fel si toate
caminele;
Avand 1n vedere cd am mutat toate caminele sub trotuare, pentru a evita distrugerea
acestora cu compactorul, s-a prevazut ca pe zona de trotuare sa punem in opera asfalt
turnat ATS, care are avantajul cd nu necesitd compactare si realizeaza o etanseizare
completa a suprafetei trotuarului;
Pentru a evita aparitia de fagase la nivelul structurii rutiere, pe zonele unde circulatia
rutierd se face deasupra dalei monolite de beton armat, asimilam situatia cu dala de
suprabetonare a podurilor. Astfel am prevazut un strat de repartitie si protectie de 2 cm
de asfalt turnat AT8 35/50, peste aceasta dald, cu reducerea la 6 cm a stratului de baza
AB si cu reducerea dimensiunii maxime a agregatului, care va fi de 22,4 mm, in loc de
31,5. In acest fel se creazi o zona etansd, de trecere, intre cele 2 medii (rigid — dala, si
elastic- sistemul rutier);
Am dezvoltat pasii necesari amenajarii terenului, anterior montarii prefabricatelor de
beton armat, care presupun etape mai ample de executie, pana la executia propriu-zisa a
fundatiei casetdrii. Este vorba de operatiuni corelate simultan, de utilizare de palplanse in
albie si de scadere a nivelului hidrostatic al panzei freatice cu aprox. 2,00 m prin
folosirea de pompe cu filtre aciculare. Aceste operatiuni vor face posibila nivelarea
pamantului in albie si executia fundatiilor, intdi cea a tuburilor de la canalul tehnic de
fugd, apoi cea a casetelor prefabricate. Etapele de lucru in albie anterioare montarii
casetelor prefabricate, sunt:
= Pasul 1 - Ingustarea canalului cu api, la aprox. 2/3 din litimea existentd. Aceasta
ingustare se va face cu palplange metalice si anrocamente, dupa caz. Cu aceasta
operatiune vom obtine 1/3 din latimea canalului de pe partea stanga pentru a putea
incepe executia fundatiei canalului tehnic de fugd, pe care il vom utiliza atat in
perioada executiei pentru devierea apei, cat si In exploatare, pentru a facilita oricand
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accesul in casetele prefabricate. Se bat plaplanse pe 1.760,0 ml pentru separarea
firului de apa de partea stingd, unde se va amenaja un canal secundar tubular prin
care va fi deviata ulterior apa. Estimdm palplanse de 6,00 m, din care min.3,00 m
infipte in terenul canalului. Aceastd parte stingd a canalului are aprox.2-3,00 m
latime, si lungimea de 1.760,00 ml. Dupa baterea palplanselor apa va curge pe partea
dreapta a sectiunii, pe latimea de 11,00-12,00 ml;

= Pasul 2 — Dupa ce am deviat apa pe partea dreaptd, vom utiliza pompe cu filtre
aciculare pentru scadarea nivelului hidrostatic al panzei freatice cu aprox. 2,00 m. Se
epuizeaza apele pe segmentul ce va deservi montdrii unui canal tubular Di11200mm,
pe partea stanga. Epuizarea se face pe 2-3,00 m latime, si lungimea de 1.760,00 ml.
Dupa executia canalului tubular descris, apa va fi dirijata in tubulatura Di1200mm.

= Pasul 3 — Nivelarea platormei;

= Pasul 4 —Executia fundatiei canalului tehnic de fuga si a camerelor de conexiune
intrare/iesire din canalul tehnic de fugs;

= Pasul 5 — Devierea apei prin canalul tehnic de fuga;

= Pasul 6 — Scoaterea palplanselor. In acest moment apa curge prin tubul Dil1200mm;

» Pasul 7 - Dupa ce am deviat apa pe partea stdngd, prin canalul tubular, vom utiliza
pompe cu filtre aciculare pentru scddarea nivelului hidrostatic al panzei freatice cu
aprox. 2,00 m adancime, pe zona fundatiei casetarii, pe latimea de 12-13,00 ml. Se
epuizeaza apele prin coborarea nivelului panzei freatice in canal. Pe acest traseu
urmeaza a fi montate 2 fire de casete prefabricate, prin care intr-un final va curge
apa meteorica (pe durata epuismentelor va curge prin tubulatura Di1200mm);

= Pasul 8 — Nivelarea platformei,

» Pasul 9 - Executia fundatiei casetelor prefabricate;

o Am cuantificat o varianta provizorie de circulatie pe DN56 in lungime de 55,00 ml, latime
10,00 ml, prin dreapta podului existent, pentru a evita restrictii de circulatie. Zona de sud a
Municipiului se blocheaza frecvent chiar si fara restrictii de circulatie, astfel cd executia de
lucrari sub restrictii de circulatie (cum am estimate initial) a fost scoasd din calcule. Traseul
provizoriu va fi realizat din balast, piatra sparta, straturi rutiere, si semnalizat corespunzator.
Scurgerea apei pe sectiunea canalului, pe sub varianta provizorie, se va realiza prin tuburi
provizorii de diam. 1500 mm.

Diferente valorice
Diferentele valorice fatd de ipotezele propuse in studiul de fezabilitate au ca implicatie directa

pe de o parte modificdrile fizice mentionate anterior, care contin elemente tehnice mai ample,
subestimarea unor costuri ale lucrarilor din perspectiva amenajarii terenului, a lucrarilor de provizorat,
a variantei provizorii de circulatie din zona podului de pe DN56, dar si cresterea evolutiva a preturilor
din piata.

La nivelul studiului de fezabilitate s-au estimat urmatoarele valori:
» Valoarea totala estimativa a investitiei, conform devizului general anexat este de
115.478.698,07 lei fara TVA (137.173.638,71 lei cu TVA)
o Din care valoarea lucrarilor de constructii-montaj (C+M) este de 100.604.899,06
lei fara TVA (119.719.829,88 lei cu TVA).
Nota: La nivelul elabordrii studiului de fezabilitate, structura devizului general nu continerea
capitolul 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de
implementare.
La nivelul proiectului tehnic s-au determinat estimativ urmatoarele valori:
» Valoarea totala estimativa a investitiei, conform devizului general anexat este de
207.776.941,94 lei fara TVA (251.213.386,49 lei cu TVA)
o Din care valoarea lucrarilor de constructii-montaj (C+M) este de 154.153.144,29
lei fara TVA (186.525.304,59 lei cu TVA)
Nota: Conform noii structuri a devizului general au mai fost prevazute si cheltuieli la
capitolul 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de
implementare. Acestea se refera la subcap. 7.1 reprezentand o marja de buget de 25% din (1.2
+13+14+2+31+32+33+35+3.7+38+4+5.1.1), precum si cheltuieli la
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subcap.7.2 ce reprezintd cheltuieli pentru asigurarea rezervei de implementare pentru
ajustarea de pret. Aici s-a considerat un procent de 5% din valoarea de constructii-montaj
(C+M).
Nu estimam ca vor fi utilizate cheltuieli de la subcap. 7.1. Insd acestea au fost incluse 1n
structura devizului general, conform prevederilor metodologice.
De la aprobarea studiului de fezabilitate au avut loc cresteri ale preturilor materialelor,
prefabricatelor, manoperei si transporturilor.

Totodata, durata de executie a fost actualizata la 24 de luni.

In contextul celor expuse, raportat la dispozitiile art. 7 alin 6 din HG nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, se impune aprobarea actualizarii
indicatorilor tehnico-economici si a finantarii de la bugetul local pentru obiectivul de investitii
,Inchidere inel de trafic zona de sud a municipiului Craiova — casetare canal deschis, modernizare str.
Réaului cu strapungere DN56 — DN55 jonctiune cu Aleea 2 Bechet”.

in concluzie

In conformitate cu art. 44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, art.
129 alin. 2 lit. b), alin. 4 lit. d), coroborat cu art. 139 alin. (1) din Ordonanta de urgentd nr. 57/2019
privind Codul administrativ si H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, propunem:

- aprobarea actualizarii devizului general si a indicatorilor tehnico-economici
aferenti obiectivului de investitii ,inchidere inel de trafic zona de sud a
municipiului Craiova — casetare canal deschis, modernizare str. Raului cu
strapungere DN56 — DNSS5 jonctiune cu Aleea 2 Bechet”, astfel:

Valoarea totala (inclusiv TVA) 251.213.386,49 lei
Din care constructii montaj (C+M) inclusiv TVA 186.525.304,59 lei
Durata de realizare a investitiei 24 luni executie.

Conform anexa la prezentul raport.

- modificarea, in mod corespunzator, a HCL 458/31.08.2023.

Director executiv, Sef Serviciu,
Maria Nuta Marian Deselnicu
Imi asum responsabilitatea privind realitatea si  legalitatea Imi asum responsabilitatea privind realitatea si legalitatea in
in solidar cu intocmitorul inscrisului solidar cu intocmitorul inscrisului
Data: Data:
Semnatura: Semnatura:
Intocmit,

insp. Andrei Cosmin Boarna
Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea, realitatea
si legalitatea Intocmirii acestui act oficial
Data:
Semnatura:



Proiectant - S.C. Innovio Star S.R.L., CUI RO45837673, J16/670/2022

DEVIZ GENERAL

Beneficiar MUNICIPIUL CRAIOVA

al obiectivului de investitii

»INCHIDERE INEL DE TRAFIC ZONA DE SUD A MUNICIPIULUI CRATOVA — CASETARE CANAL DESCHIS, MODERNIZARE STR.
RAULUI CU STRAPUNGERE DN56 — DN55 JONCTIUNE CU ALEEA 2 BECHET”

chl;. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare fird TVA T Valoare cu TVA
) lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 20,212,870.77 4,244,702.86 24,457,573.63
1.3 |Amenajiri pentru protectia mediului i aducerea terenului la starea initiald 0.00 0.00 0.00
1.4 [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor 400,000.00 84,000.00 484,000.00
Total capitol 1 20,612,870.77 4,328,702.86 24,941,573.63
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
21 | e etivalui de vestitis 20,000.00 4,200.00 24,200.00
Total capitol 2 20,000.00 4,200.00 24,200.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnica
3.1 [Studii 23,000.00 0.00 23,000.00
3.1.1. Studii de teren 23,000.00 0.00 23,000.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 DOCU{neI}_tapz-supon si cheltuieli pentru obtinerea de avize,acorduri si 12,000.00 558 12,000.00
autorizatii
3.3 |Expertizare tehnici 10,000.00 0.00 10,000.00
Certificarea performantei energetice si auditul energetic
34 | cadirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 106,500.00 7,875.00 114,375.00
3.5.1. Temd de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate i deviz general 31,000.00 0.00 31,000.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 38,000.00 200 38,000.00
3.5.5. Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic i a detaliilor de
executie 6,545.00 1,374.45 7,919.45
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 30,955.00 6,500.55 37,455.55
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 [Consultantd 0.00 0.00 0.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistentd tehnici 1,020,000.00 210,840.00 1,230,840.00
3.8.1. Asistenti tehnici din partea proiectantului 20,000.00 840.00 20,840.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucririlor 16,000.00 0.00 16,000.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
control al lucrérilor de executie, avizat de ciitre Inspectoratul de Stat in 4,000.00 840.00 4,840.00
Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 1,000,000.00 210,000.00 1,210,000.00




Total capitol 3 1,171,500.00 218,715.00 1,390,215.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii 133,548,657.33 28,045,218.04 161,593,875.37
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 2,492,257.56 523,374.09 3,015,631.65
43 Egg:g;% e;lgﬁial?ente tehnologice §i functionale care — .00 —
- Ie{:t;lli?:;ne:::’szr:frrxs’;::;nlogme si functionale care nu necesitd montaj si b 0.00 00
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 136,040,914.89 28,568,592.13 164,609,507.02
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 998,195.87 209,621.13 1,207,817.00
5.1.1. Lucr#ri de constructii si instalatii aferente organizirii de gsantier 548,195.87 115,121.13 663,317.00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizirii santierului 450,000.00 94,500.00 544,500.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 821,486.47 0.00 821,486.47
g&f&:{;ﬁ?;;iimme si dobanzile aferente creditului bancii s o0 45
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucririlor de constructii 682,045.55 0.00 682,945.55
o e i i
5.2.4. Cota aferenti Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0.00 0.00 0.00
goigt:ﬁ: g::gﬁt:;igrduri, avize conforme si autorizatia de 2,500.00 8/00 2.500.00
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 4,723,358.57 991,905.30 5,715,263.87
5.4  [Cheltuieli pentru informare si publicitate 25,000.00 5,250.00 30,250.00
Total capitol 5 6,568,040.91 1,206,776.43 7,774,817.34
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 g-}:]:lt';i.‘;]i+a§;ef§_g)i[iei‘§E?)get 25%din (12 + 1.3+ 1.4+2+3.1+3.2+ Scaliront 8.315,657.78 ————
7.2 g[]-:l;ltuleh pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de 7,861,099.08 1,650,830.81 0,511,029.88
Total capitol 7 47:459,469.46 9,966,488.59 57,425,958.05
TOTAL GENERAL 211,872,796.03 44,293,475.01 256,166,271.03
din care: C + M (1.2 + 1.3 +1.4 + 2 + 4.1 + 4.2 + 5.1.1) 157,221,081.53 33,016,616.12 190,238,597.65
Data 30.09.2025
Beneficiar, Proiectant,

Municipiul Craiova

S.C. INNOVIO STAR S.R.L.
ing. Popa Alexandm}ajio




MUNICIPIUL CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

Directia Juridica, Asistenta de Specialitate si Contencios Administrativ

Nr. 333253/ 03.10.2025

RAPORT DE AVIZARE
Avand in vedere:

-Referatul de aprobare nr. 330833/02.10.2025;

-Raportul nr. 333119/03.10.2025 al Directiei Investitii, Achizitii, Licitatii- Serviciul
Investitii si Achizitii, privind aprobarea actualizarii devizului general si a indicatorilor tehnico —
economici pentru obiectivul de investitii ,,fnchidere inel de trafic zona de sud a municipiului

Craiova-casetare canal deschis, modernizare str. Raului cu strapungere DN56-DN55 jonctiune
cu Aleea 2 Bechet”.

-In conformitate cu prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, coroborate dispozitiile art. 44 alin.1 ale Legii nr. 273/2006
privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

-Potrivit art. 129 alin. 2 lit. b si alin. 4 lit. d din OUG nr.57/2019 privind Codul
Administrativ.

-Potrivit Legii 514/2003, privind organizarea si exercitarea profesiei de consilier juridic.

AVIZAM FAVORABIL

propunerea privind aprobarea actualizarii devizului general si a indicatorilor tehnico —
economici pentru obiectivul de investitii ,,fnchidere inel de trafic zona de sud a municipiului
Craiova-casetare canal deschis, modernizare str. Raului cu strapungere DN56-DN55 jonctiune
cu Aleea 2 Bechet”.

Director Executiv, Intocmit,

Ovidiu Mischianu cons. Jur. Isabela Cruceru

Imi asum responsabilitatea privind Imi asum responsabilitatea privind
realitatea si legalitatea in solidar cu legalitatea actului administrativ

intocmitorul inscrisului
Data: 03.10.2025 Data: 03.10.2025

Semnatura Semnatura
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OBIECTIV DE INVESTITIE:

»INCHIDERE INEL DE TRAFIC ZONA DE SUD A MUNICIPIULUI CRAIOVA — CASETARE
CANAL DESCHIS, MODERNIZARE STR. RAULUI CU STRAPUNGERE DN56 — DNs5
JONCTIUNE CU ALEEA 2 BECHET”

1.

MEMORIU TEHNIC JUSTIFICATIV

DATE GENERALE

* Denumirea obiectivului de investitii:

LINCHIDERE INEL DE TRAFIC ZONA DE SUD A MUNICIPIULUI CRAIOVA — CASETARE
CANAL DESCHIS, MODERNIZARE STR. RAULUI CU STRAPUNGERE DN56 — DN55
JONCTIUNE CU ALEEA 2 BECHET”

=  Amplasamentul
STR. RAULUI, MUNICIPIUL CRAIOVA

= Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL CRAIOVA, Str. Targului, nr. 26, Craiova

=  TFaza de elaborare

Documentatie tehnica pentru obtinerea autorizatiei de construire (D.T.A.C.) + Proiect tehnic
(P.T.)

* Elaboratorul proiectului tehnic
= PROIECTANT GENERAL: S.C. INNOVIO STAR S.R.L., CIF RO45837673,

J16/670/2022, Mun. Craiova, Str. Vasile Conta, nr.2, bl.2, sc.1, ap. 19, e-mail:
office@innovio.ro, Tel. 0744 795 551, 0758 034 292

= PROIECTANT SPECIALITATEA INSTALATII: S.C. INSTALL PROJECT TEAM
S.R.L., CIF 37498444, J16/1036/2017, Mun. Craiova, Str. Constantin Severeanu,
nr.16, bl.Vg, sc.1, ap. 11

= PROIECTANT SPECIALITATEA DRUMURI: S.C. MARIO ENGINEERING DESIGN
S.R.L. CIF 45605070, J40/2233/2022, Mun. Bucuresti, Sector 1, Str. Avionului,
nr.26, Biroul B

2. SITUATIA EXISTENTA

Proiectul propus ,Inchidere inel de trafic zona de sud a Municipiului Craiova — casetare
canal deschis, modernizare Str. Raului cu strdpungere DN56 — DN55 jonctiune cu Aleea 2
Bechet” isi are amplasamentul de referintd in Mun. Craiova, porneste de la intersectia str.
Réului cu str. Popoveni (pod Popoveni, unde se termind sectiunea casetati a canalului Raului)
si se opreste la intersectia strizii Bd. Nicolae Romanescu cu Aleea 2 Bechet.

Obiectivul vizeazd o zond neamenajata din sudul Municipiului Craiova atit din punct de
vedere al mobilititii urbane cét si al salubrititii intrucit zona este traversati de canalul
colector Craiovita (Raului), in prezent cursul de api fiind deschis si supus poluirii atmosferice
si de suprafata.
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Traseul studiat ce face obiectul proiectului este neamenajat si are o lungime de aprox. 2,165
km. Doar ultimii cca. 350m ai drumului de inchidere a inelului rutier pe zona de sud sunt pe
un alt traiect decét cel al cursului de apa al canalului Riului, desprinzindu-se de acesta la
iesirea din limitele U.A.T. Craiova pentru a se continua in directia intersectirii DN55 (Craiova
— Bechet) in zona Aleii 2 Bechet.

Practic din cei 2,165 km, aprox. 1,85 km din traseu este paralel cu canalul colector deschis.
Acest canal deschis neamenajat descrie o zoni insalubri care in care in ciuda misurilor de
supraveghere si a sanctiunilor aplicate, zona inca este folositi pentru aruncarea gunoaielor.
Existd asadar permanent riscul infectarii apei care se varsi in rdul Jiu si al declangirii unor
epidernii sau epizootii. In plus in prezent apare riscul unor depuneri de materiale (gunoaie)
care sd creeze aglomerdri si stranguleze cursul de apa, reducind local sectiunea de curgere cu
consecinte semnificative in cazul unor ploi torentiale cu acumuliiri mari de api pe curs si cu
riscul producerii unor inundatii locale. Astfel continuarea inchiderii sectorului deschis din
cursul de apa — canal Raului prin casetare este absolut evidenti.

Din punct de vedere al mobilitatii traficului, traseul studiat este impértit in 3 sectoare:

Sector 1 - intersectia str. Raului cu str. Popoveni (inceput proiect) pani in dreptul
intersectdrii virtuale a strdzii Raului neamenajate cu str. Ing. Emil Marghitu

In prezent pe acest sector str. Raului existenti este redusi la 1 bandéd/sens iar partea dreapti
fatd de canalul deschis este neamenajati. Vehiculele usoare si grele sunt nevoite si reduci
viteza de deplasare ca si traverseze intersectia de la podul Popoveni pentru a se incadra pe str,
Raului redusa la 1 bandi/sens. Aceastd intersectie este nesemaforizati, deseori aici avand loc
incidente rutiere.

Sector 2 — de la intersectia virtuala a strazii Rdului neamenajate cu str. Ing. Emil Marghitu si
pénd la intersectia strazii Raului neamenajate cu DN56 (E79) — aprox. km 0+530.

DN56 in punctul km 0+530 este in prezent foarte aglomerat in perioadele orare de varf atht
de volumul de vehicule tranzitorii care doresc si acceseze directiile Filiasi/ Bucuresti/ Bechet
cét si de populatia ce locuieste in zona metropolitani si care lucreazi in Mun. Craiova. Lipsa
de optiuni in acest punct face si nu existe practic nici o varianti de evitare a sensului giratoriu
de la intersectia str. Bd. Nicolae Romanescu cu Calea Dunirii, care este deseori blocat.

Sector 3 — de la intersectia strizii Raului neamenajate cu DN56 (E79) — aprox. km 0+530 si
péna la intersectia Str. Riului cu DN55 la aprox. km 4+455

Acest sector descrie pand la km 1+750 studiat o zond paraleli cu canalul colector deschis
neamenajat pozitionat central iar de-a stdnga si de-a dreapta existi teren neamenajat. De la
km 1+750 canalul se desprinde spre zona de extravilan iar traseul studiat vireazi la stinga,
spre Bd. Nicolae Romanescu (DN55). Acest sector este circulat doar de riverani pani la km
1+700 iar de la km 1+750 este impracticabil, fiind la nivel de teren accidentat, pisune, drum
exploatare.

Din perspectiva circulatiei rutiere, lipsa unei continuititi a strizii Raului si dupi zona pod
Popoveni creeazd mari probleme din punct de vedere al mobilititii urbane si de tranzit. Str.
Réului este principalul colector de circulatie rutiera din zoni avand si rolul de descircitor al

Pagind 2 din 21



. FE S.C. INNOVIO STAR S.R.L. | Sediul : Str. C.D.Fortunescu, nr.20, Mun.

. . . . e s ’ \
raiova, Jud. D 2 35, a 3 > are  fiscal f :
Craiov Jud ) Dolj. ] CP 200385, Cod de ' IdLllt]hLElL hl»cl 1 /ISO-Certlficare
R0O¢5837673,Nr.Reg.Com. J16/670/2022, E-mail: office@innovio.ro, A B e

STAR PROIECTARE & CONSULTANTA Tel. Tehnic: 0758 034 292 / Tel. Administrativ: 0744 795 551 |

traficului greu pe relatia Filiasi ¢ Craiova (tranzit interior) < Calafat/Bechet. Pe sectorul
studiat nu existd niciun fel de amenajiri rutiere, traseul este la nivel de stradi de pimant, nu
exista trotuare, nu este sistematizata scurgerea apelor meteorice.

Categoriile de conducatori auto si cetitenii ce au de suferit din cauza lipsei de continuitate a
strazii Raului si pe sectorul studiat sunt:

» Conducétorii de autovehicule care tranziteazi municipiul Craiova pe relatia: Filiasi <
Craiova < Calafat;

» Conducdtorii de autovehicule care tranziteazi municipiul pe relatia: Filiasi > Craiova ¢
Bechet;

> Populatia ce locuieste in zonele metropolitane in relatie cu Mun. Craiova si care lucreazi
in Mun, Craiova, fiind zilnic nevoiti si acceseze sensul giratoriu de la intersectia str. Bd.
Nicolae Romanescu cu Calea Dunirii;

» Locuitorii din cartierele Popoveni , 1 Mai, Romanesti;

Locatarii riverani;

Indirect, populatia din Mun. Craiova care interfereazi cu zona de sud a Municipiului

Craiova.

v VY

Inconvenientele experimentate in mod direct de populatia mentionati sunt timpi mari de
agteptare la tranzitarea zonei, disconfort, uzura vehiculelor, cresteri ale consumului de
carburanti.

Inconvenientele indirecte se referd la lipsa de predictibilitate a respectirii programelor de
cdlatorie, intirzieri in transportul mérfurilor, degradarea nivelului stirii de satisfactie al
populatiei,ete.

Proiectul se implementeaza in mare parte pe raza Mun. Craiova si partial pe raza comunei
Podari.

Accesul la obiectivul de investitie se realizeaza din str. Raului (intersectie pod Popoveni),
DN56 (str. Calea Dunarii, din administrarea UAT Craiova), DN56 (str. Calafatului din
administrarea UAT Podari) si DN55 (Bd. Nicolae Romanescu).

Proiectul este amplasat in sud-vestul Mun. Craiova, respectiv incepe la intersectia strizii
Popoveni cu strada Réaului (pod Popoveni). Str. Riului este principalul colector de circulatie
rutierd din zond avand si rolul de descarcator al traficului greu pe relatia Filiasi <> Craiova
(tranzit interior) <> Calafat/Bechet.

3. OBIECTIVE PROPUSE

Proiectul ,,/nchidere inel de trafic zona de sud a Municipiului Craiova — casetare canal deschis,
modernizare Str. Rdului cu strapungere DN56 — DN55 jonctiune cu Aleea 2 Bechet” isi propune
atingerea a doud obiective principale:

» Salubrizarea prin inchiderea unui curs de ap# deschis — canalul Craiovita (canalul Raului)
ce constituie colectorul principal al orasului in ceea ce priveste apele meteorice si de
suprafata. Aceasta api este consideratd tehnic curatii (nemenajeri) si se descarei la sud de
Municipiul Craiova, direct in emisarul natural, raul Jiu.
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» Inchiderea unui inel rutier pe zona de sud a Municipiului, acesta concentrand intr-un
singur proiect doud masuri din P.M.U.D. — 2017, respectiv:

- Cod 4.1.1.21 Completare legdturi inelari rocads, intre Bd. Stirbei Vodi si DN56 prin
creearea unei artere noi de circulatie, care si inchida legitura intre DN56 (Craiova —
Calafat) si str. Caracal (DN6)

- Cod 4.1.1.22 Completare legitura inelari rocad3, intre DN56 si str. Caracal, prin
creearea unei noi artere de circulatie, care s inchid legitura intre DN56 (Craiova-
Calafat) si str. Caracal (DNG6).

Obiectivul general al proiectului este asigurarea sustenabili a transportului rutier si al salubrizirii
unei zone din Mun. Craiova pentru un viitor sigur al populatiei, mediului si economiei. Se va
realiza modernizarea infrastructurii fizice de bazi in vederea realizirii unei dezvoltiri durabile in
spatiul public al Municipiului Craiova prin construirea atét a unei legituri importante de transport
rutier, pietonal cit si prin salubrizarea spatiului adiacent ce deserveste canalul colector Craiovita
(Réului). Realizarea obiectivului va contribui la imbunétitirea calitatii vietii locuitorilor din
Municipiul Craiova in conformitate cu standardele, practicile si politicile Uniunii Europene.

Lucrérile care vor fi executate sunt necesar a fi intretinute in permanenti prin grija beneficiarului
— MUNICIPIUL CRAIOVA.

Inchiderea prin casetare a tronsonului de canal deschis aflat in interiorul limitelor U.A.T. Craiova
ar scoate practic firul de apd (partea deschisd, neacoperitd) spre zona nelocuitd (terenuri cu
destinatii agricole sau alte destinatii) din Lunca Jiului, unde posibilitatea de aruncare si
deporzitare a diverselor deseuri este semnificativ diminuati. Practic in acest fel se realizeazi o
valorificare eficientd a domeniului public a unui spatiu actualmente sub-utilizat (insuficient
valorificat) si insalubru.

De asemenea, proiectul propus va permite realizarea unui inel rutier pe zona de sud a municipiului
Craiova care va conecta relatii auto actualmente fragmentate si cu accesare rutierd dificils,
caracterizate prin trasee urbane sinuoase si nedimensionate corespunzitor pentru a prelua
fluxurile rutiere de tranzit, dar si fluxurile de relationare cu cartierele adiacente inelului rutier
astfel creat.

Noul inel rutier va asigura descircarea orasului de traficul greu de tranzit pe relatia
Filiasi & Calea Severinului ¢ str. Pelendava < str. Brestei > str. Raului < segment
de inel rutier nou creat (propus prin proiect) < conexiune DN56¢ conexiune DN 55
< Aleea 2 Bechet str. Bucura ¢ str. Potelu ¢ str. Caracal ¢ conexiune DN6 < bd.
Decebal<% Calea Bucuresti (E574).

Beneficiari sunt in primul rdnd locatarii riverani zonei de interventie dat fiind faptul cii se
salubrizeazd un intreg perimetru urban, iar noul drum va perrnite o accesibilitate mult superioar
celei prezente in relatia cu restul orasului, dar, in sens mai larg, beneficiari pot fi considerati toti
locuitorii Craiovei deoarece inchiderea acestui inel rutier faciliteazi o varianti rapida de tranzitare
a orasului. Conectarea directd cu DN55 si DN56 (fird a mai utilizeze vechile relatii prin interiorul
localitétii) va face ca nivelul congestiei urbane si scadi pe multe din arterele rutiere adiacente.
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Nu in ultimul rand trebuie mentionati conducitorii auto care tranziteazi municipiul pe relatia:
Filiasi & Craiova <> Calafat sau Filiasi¢> Craiova > Bechet, care beneficiazi de un transit mai
facil prin localitate si 0 mai buni relationare citre destinatii.

Din punct de vedere al scurgerii apelor meteorice, apa va fi colectat} de pe suprafata carosabili si
pietonald prin cimine pentru colectare ape pluviale (geigere). Acestea sunt interconectate prin
conductd de canalizare pluviald. Fiecare astfel de tronson va deversa fi conectat la canalul colector
prin camine pluviale.

Se vor crea facilitati de deplasare si pentru pietoni prin realizarea de trotuare si se vor crea noi
piste de biciclete pe intreaga lungime a traseului studiat.

Strada va avea un sistem de iluminat nocturn alimentat in regim mixt (att prin energie solari cat
si direct din reteaua de electricitate).

Se va amenaja semnalizarea rutierd pe verticald prin montarea de indicatoare rutiere, si pe
orizontald prin executia de marcaje rutiere.

Amplasamentul lucrérii se afld in cea mai mare parte de-a lungul traseului canalului Raului,
cele doud categorii mari de lucrari ce se vor executa, respectiv:

v' continuarea inchiderii canalului deschis Raului prin casetarea acestuia cu casete din
beton armat

v’ continuizarea drumului la nivel de bulevard/drum expres cu 4 benzi de circulatie, cite
doud pentru fiecare sens, acestea fiind in complementaritate una fata de cealalti pentru a
permite realizarea unei investitii menite si rezolve simultan dou probleme importante
ale orasului.

Practic in acest fel se realizeazi o valorificare eficientd a domeniului public a unui spatiu
actualmente sub-utilizat (insuficient valorificat) si insalubru.

Doar ultimii cca. 350m ai drumului de inchidere a inelului rutier pe zona de sud sunt pe un alt
traiect decét cel al cursului de api al canalului, desprinzandu-se de acesta la iesirea din limitele
U.A.T. Craiova pentru a se continua in directia intersectirii DN55 (Craiova — Bechet) in zona
Aleii 2 Bechet.

Continuarea inchiderii sectorului deschis din cursul de api — canal Raului- este absolut
evidentd, in contextul in care in ciuda mésurilor de supraveghere si a sanctiunilor aplicate zona
inca este folositd pentru aruncarea gunoaielor. Existd asadar permanent riscul infectirii apei
care se varsd in raul Jiu si al declansirii unor epidernii sau epizootii.

Inchiderea tronsonului de canal deschis aflat in interiorul limitelor U.A.T. Craiova ar scoate
practic firul de ap# (partea deschisd, neacoperitit) spre zona nelocuiti (terenuri cu destinatii
agricole sau alte destinatii) din Lunca Jiului, unde posibilitatea de aruncare si depozitare a
diverselor deseuri este semnificativ diminuat3.

In plus in prezent apare riscul unor depuneri de materiale (gunoaie) care si creeze aglomeriri
sa stranguleze cursul de apd, reducand local sectiunea de curgere cu consecinte semnificative
in cazul unor ploi torentiale cu acumuliri mari de apd pe curs si cu riscul producerii unor
inundatii locale.
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4.

v

6.

INDICATORI FIZICI
Investitia propusa prevede:

Construirea unei strazi noi in lungime de 2,165 km cu:
o 4 benzi rutiere, 2 sensuri de circulatie si spatiu median de separare al sensurilor pe un
teren neamenajat la stadiul actual de pamant
o casetarea canalului deschis Craiovita (R4ului) pe o lungime de 1760 ml prin montarea a
douad siruri paralele de casete de beton armat prefabricate avind dimensiunile 5,00 m x
2,50 m
o executia unei dale de repartitie din beton armat C30/37 deasupra casetelor de beton
armat prefabricate nou proiectate
o 3 sensuri giratorii
o amenajarea unei strazi colectoare pentru riverani in lungime de 299 ml
o delimitarea de siguranta a vecinatitii cu:
* imprejmuire nr.1 fati de aeroclubul George Valentin Bibescu prin montarea unui
gard bordurat pe lungimea de 1000 ml
* imprejmuire nr.2 fata de teren CJ prin montarea unui gard bordurat pe lungimea
de 545 ml
= imprejmuire nr.3 fatd de UM2810 prin montarea unui gard cu concertina la
partea superioard, din sarma ghimpati cu lamele taietoare, lungimea de 60 ml
spatiu pietonal de min. 1,00 m latime / sens
piste de biciclete de 0,75- 1.00 m litime / sens
instalatii de colectare, dirijare si evacuare ape meteorice sub trotuare
instalatii de iluminat stradal cu alimentare mixt3 (energie electrici din reteaua publici si
energie electrici convertiti din energia solari)
o semnalizare definitive

O 0O O o

Obiectivul de lucréri de realizare casetare canal, stradi nou3 si spatiu pietonal va fi realizat pe
suprafata de 70.083,00 mp.

INDICATORI ECONOMICI
Valoarea totald estimativd a investitiei, conform devizului general anexat este de
211.872.796,03 lei farada TVA (256.166.271,03 lei cu TVA)

o Din care valoarea lucrdrilor de constructii-montaj (C+M) este de 157.221.981,53 lei

Jara TVA (190.238.597,65 lei cu TVA)

Nota: Conform noii structuri a devizului general au mai fost previzute si cheltuieli la capitolul 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare. Acestea se
referd la subcap. 7.1 reprezentdnd o marja de buget de 25% din (1.2 + 1.3 + 1.4 + 2 + 3.1 + 3.2 +
3.3+ 3.5+ 3.7 + 3.8 + 4 + 5.1.1), precum §i cheltuieli la subcap.7.2 ce reprezinta cheltuieli pentru
asigurarea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret. Aici s-a considerat un procent de
5% din valoarea de constructii-montaj (C+M). Nu estimim c# vor fi utilizate cheltuieli de la
subcap. 7.1. insd acestea au fost incluse in structura devizului general, conform prevederilor
metodologice.

SURSE DE FINANTARE ELIGIBILE:

v" Buget de Stat
v" Buget local
v Buget fonduri nerambursabile
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Craiova, Jud. Dolj, CP 200385, Cod de identificare fiscald f7ISO-C.ertificare
PREZENTAREA SCENARIULUI/O UNII APROBAT(E) IN CADRUL STUDIULUI
DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTII

Proiectul a fost elaborat in conformitate cu strategia locala de imbunatitire a infrastructurii, ca
parte integrantd a Master Planului judetului Dolj, si a Planului urbanistic general (PUG), in scopul
realizarii noii strézi si a casetérii canalului colector, care sa asigure imbunatatirea conditiilor de
viata pentru locuitorii din zona.

Scenariul ales de elaboratorul proiectului este Scenariul 1 (varianta 1) care presupune realizarea
noii strdzi prin utilizarea unui sistem rutier elastic din imbriciminti bituminoase. Aceasta
variantd este recomandatd deoarece este cea mai buni din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor. Avantajele scenariului recomandat de utilizare pentru
sistemul rutier a unei imbracdminti suple bituminoase:

Permite sporiri ulterioare de capacitate portanti cu costuri reduse;

Costurile initiale de executie sunt similare cu cele ale unei imbriciminti de ciment rutier;
Tehnologia de executie este mai ugsoar si mai rapida;

Confortul fonic la rulare datorat lipsei rosturilor de lucru il recomandai in zonele locuite ca
fiind un material silentios.

SNENEUEN

Avand in vedere c# obiectivul de investitie se referd in primul rand la inchiderea unui inel de trafic
important in Municipiul Craiova, la faza studiu de fezabilitate cu elemente de d.a.l.i s-au imaginat
si analizat 2 scenarii in care avem o variatie a tipului de sistem rutier.

Pentru casetarea canalului colector s-a luat in calcul un singur scenariu posibil, cel in care se
pastreazd configuratia inchiderii canalului cu casete din beton armat prefabricate, scenariu
existent de asemenea si in amonte de lucrarea propusi. Avind in vedere ¢ in amonte deja existi
o casetare pe doud fire paralele cu prefabricate din beton armat, se continu acest traseu cu aceeasi
solutie. Initial s-a luat in considerare sporirea dimensiunilor interioare ale casetelor prefabricate
la 3,00 m indltime, de la 2,50 m, insd acest aspect a fost corectat la proiectul tehnic deoarece
diferenta de 0,50 m nu a putut fi integrata in proiectul tehnic, in special pe zona intersectiei cu
DN56 unde ar fi fost necesare rampe de racordare, curbe cu raze mai mari, aspect nesustenabil
din lipsa de terenuri adiacente la dispozitia Autorititii Contractante. Nu s-a mai analizat un alt
scenariu pentru inchiderea firului colector Craiovita (Réului) deoarece in zona de inceput a
proiectului existd aceste 2 fire paralele de casete inchise de beton armat prefabricate cu
dimensiunile 5,00 m x 2,50 m.

Din considerentul mentionat anterior privitor la lipsa unor terenuri generoase din perspectiva
suprafetelor, in proiectul tehnic am reconfigurat/ optimizat propunerea de acces in interiorul
casetelor prefabricate, aspect esential al proiectului care indirect a conditionat si alte imbunitatiri.

Spre deosebire de casetarea existentd din amonte, aspectul major diferit pe zona proiectati se
referd la faptul ca circulatia rutieri se va face pe deasupra casetelor de beton armat, pe o dali de
repartitie din beton armat, executatda monolit.

Initial am previazut de principiu guri de acces la nivelul pirtii carosabile, cu perforarea dalei de
repartitie si a partii superioare a prefabricatelor. Acest aspect ar fi presupus ca pe langi perforarea
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dalei la fiecare acces in casete (aspect ce ar fi slibit capacitatea portanti a dalei pe zonele
perforate), la fiecare interventie in casete, circulatia rutieri sa fie restrictionati pe un sens si mutat
parapetul de beton din zona mediani, pentru reconfigurarea temporari a circulatiei. Aceasta
ipoteza de acces pe deasupra restrictiona accesul utilajelor de intretinere in interior, fiind necesari
de fiecare data aducerea unei macarale pentru coborérea de utilaje, echipamente,etc. Elementele
slabe ale acestei ipoteze initiale erau acces conditionat de restrictii de circulatie, devierea
circulatiei rutiere, mutarea de fiecare datd a parapetului de beton armat din zona mediani,
dependenta de a aduce o macara pentru a cobori utilaje/echipamente.

In scopul:

v" nerestrictionirii sub nicio forma a circulatiei rutiere si pietonale pe partea
carosabila;

v neperforarii dalei de repartitie monolite;

v accesului facil, permanent si neconditionat in interiorul casetelor
prefabricate

, am reconfigurat/ optimizat modalitatea de acces in casete precum si scurgerea pluviald a apelor
meteorice de pe suprafata carosabil3.

Accesul este strins legat de partea de intretinere (decolmatare, intretinere curents, etc.). Astfel,
am prevazut pe partea stdnga a traseului un canal de fugd/ intretinere din elemente prefabricate
de beton armat, de diametru interior 1200 mm, in lungime totali de 1.760,00 ml (paralel cu
casetele prefabricate) care si permiti o facilitate a lucririlor atit din perspectiva devierii
temporare a apei in timpul executiei casetérii canalului cit si ca varianti definitivd. Cu prezenta
acestui canal secundar, apa din sectiunea casetati poate fi deviati oricind, cu cheltuieli aproape
nule, pentru a se putea efectua lucriri de intretinere la nivelul casetelor, in deplini siguranti de
citre personalul de intretinere si cu acces facil al oriciror utilaje/echipamente de intretinere.

De asemenea, pentru a nu mai tiia dala de repartitie si din partea superioari a prefabricatelor, am
mutat toate geigerele sub trotuare, cu scurgerea apelor meteorice prin pante longitudinale si
transversale unice, la bordura. Din loc in loc am previzut borduri cu fante metalice conectate
imediat la geigere sub trotuar. Acest aspect va creste confortul participantilor la trafic intrucét nu
vom mai avea niciun element metalic in partea carosabili, fie el cimin de vizitare, geiger pluvial,
etc. Am repozitionat asadar toate ciminele de vizitare/geigerele, sub trotuare.

DIFERENTE FATA DE STUDIUL DE FEZABILITATE

Diferentele aparute la proiectul tehnic fati de studiul de fezabilitate sunt atat de naturi fizici cét
si valoricd. Cauzele aparitiei diferentelor sunt dintre cele mai commune si frecvente si au un efect
compus format din:

Optimizarea caracteristicilor tehnice (cu pistrarea solutiilor initiale);
Cresteri ale preturilor materialelor, prefabricatelor, manoperei si transporturilor;
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8.1. Diferente fizice

Sintetizind optimizirile efectuate in cadrul proiectului tehnic ce au ca si cauze optimizarea
caracteristicilor tehnice (cu pastrarea solutiilor initiale) si omisiuni ale Proiectantului,
diferentele fizice fata de ipotezele propuse in studiul de fezabilitate se refera la urmatoarele:

e}

Lungimea strazii este de 2,165 km fatd de 2,2 km. S-a optimizat traiectul curbei de la km
1+700 care va fi mai aproape de zona case, fara utilizarea terenului CJ Dolj din partea
dreapta;

Lungimea casetirii va fi de 1.760,00 ml iar prefabricatele de beton armat vor avea o
sectiune interioara de 5,00 x 2,50 m, fatd de 5,00 x 3,00 m. Asa cum am mentionat,
diferenta de inil{ime de 0,50 m nu a putut fi integrati in proiectul tehnic in profilul
longitudinal, in special pe zona intersectiei cu DN56 unde ar fi fost necesare rampe de
racordare, curbe cu raze mai mari, aspect nesustenabil din lipsa de terenuri adiacente la
dispozitia Autoritatii Contractante;

In scopul nerestrictionirii sub nicio formi a circulatiei rutiere si pietonale pe partea
carosabild, a neperforarii dalei de repartitie monolite, a creérii accesului facil, permanent
si neconditionat in interiorul casetelor prefabricate, am reconfigurat/ optimizat
modalitatea de acces in casete. Am previzut pe partea stingi a traseului un canal de fugs/
intretinere din elemente prefabricate de beton armat (tuburi), de diametru interior 1200
mm, in lungime totald de 1.760,00 ml (paralel cu casetele prefabricate) care si permiti o
facilitate a lucrdrilor atat din perspectiva devierii temporare a apei in timpul executiei
casetdrii canalului cat si ca variantd definitivd. Cu prezenta acestui canal secundar, apa din
sectiunea casetatd poate fi deviata oricand, cu cheltuieli aproape nule, pentru a se putea
efectua lucrari de intretinere la nivelul casetelor, in deplini siguranti de cétre personalul
de intretinere si cu acces facil al oriciiror utilaje/echipamente de intretinere.

Din lipsa unor terenuri suficiente nu s-au mai prevazut bazinele de colectare ape pluviale,
gandite in perspectivd pentru viitor cind se vor dezvolta zonele 1 Mai, Romanesti,
Popoveni. Precizam c# aceste bazine nu deservesc proiectul de fata.

intrucit nu se mai consideri relevante in cadrul acestui proiect, se renunti la cele 16
camere de supraveghere estimate initial, si la semaforizarea de la intersectia cu str.
Popoveni;

Se prevede delimitarea strazii nou create de vecinitatea cu:
= imprejmuire nr.1 fata de aeroclubul George Valentin Bibescu prin montarea unui
gard bordurat pe lungimea de 1000 ml
= imprejmuire nr.2 fatd de teren CJ prin montarea unui gard bordurat pe lungimea
de 545 ml
= imprejmuire nr.3 fatd de UM2810 prin montarea unui gard cu concertina la
partea superioard, din sirma ghimpata cu lamele tiietoare, lungimea de 60 ml
Se prevede ca geigerele din partea carosabili s3 fie pozate sub trotuare, la fel si toate
caminele;
Aviand in vedere ca am mutat toate ciminele sub trotuare, pentru a evita distrugerea
acestora cu compactorul, s-a previzut ca pe zona de trotuare si punem in operi asfalt
turnat ATS8, care are avantajul cd nu necesitd compactare si realizeaza o etanseizare
completi a suprafetei trotuarului.
Pentru a evita aparitia de fagase la nivelul structurii rutiere, pe zonele unde circulatia
rutierd se face deasupra dalei monolite de beton armat, asimilim situatia cu dala de
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suprabetonare a podurilor. Astfel am prevazut un strat de repartitie si protectie de 2 cm de
asfalt turnat AT8 35/50, peste aceastd dala, cu reducerea la 6 cm a stratului de baza AB si
cu reducerea dimensiunii maxime a agregatului, care va fi de 22,4 mm, in loc de 31,5. In
acest fel se creazad o zona etansa, de trecere, intre cele 2 medii (rigid — dala, si elastic-
sistemul rutier).

o Am dezvoltat pasii necesari amenajirii terenului, anterior montirii prefabricatelor de
beton armat, care presupun etape mai ample de executie, pAni la executia propriu-zisi a
fundatiei casetérii. Este vorba de operatiuni corelate simultan, de utilizare de palplanse in
albie si de scédere a nivelului hidrostatic al pinzei freatice cu aprox. 2,00 m prin folosirea
de pompe cu filtre aciculare. Aceste operatiuni vor face posibila nivelarea pimantului in
albie si executia fundatiilor, inti cea a tuburilor de la canalul tehnic de fugé, apoi cea a
casetelor prefabricate. Etapele de lucru in albie anterioare montarii casetelor prefabricate,
sunt:

= Pasul 1 - Ingustarea canalului cu api, la aprox. 2/3 din litimea existenti. Aceastd
ingustare se va face cu palplanse metalice si anrocamente, dupi caz. Cu aceasti
operatiune vom obtine 1/3 din litimea canalului de pe partea stingi pentru a putea
incepe executia fundatiei canalului tehnic de fugi, pe care il vom utiliza atit in
perioada executiei pentru devierea apei, cit si in exploatare, pentru a facilita
oricand accesul in casetele prefabricate. Se bat plaplanse pe 1.760,0 ml pentru
separarea firului de apa de partea stingi, unde se va amenaja un canal secundar
tubular prin care va fi deviati ulterior apa. Estimdm palplanse de 6,00 m, din care
min.3,00 m infipte in terenul canalului. Aceasti parte stingd a canalului are
aprox.2-3,00 m latime, si lungimea de 1.760,00 ml. Dupi baterea palplanselor apa
va curge pe partea dreaptd a sectiunii, pe litimea de 11,00-12,00 ml.

= Pasul 2 — Dupi ce am deviat apa pe partea dreapti, vom utiliza pompe cu filtre
aciculare pentru scddarea nivelului hidrostatic al panzei freatice cu aprox. 2,00 m.
Se epuizeazd apele pe segmentul ce va deservi montérii unui canal tubular
Di1200mm, pe partea stangi. Epuizarea se face pe 2-3,00 m latime, si lungimea de
1.760,00 ml. Dupd executia canalului tubular descris, apa va fi dirijjatd in
tubulatura Di12zoomm.

= Pasul 3 — Nivelarea platormei

= Pasul 4 —Executia fundatiei canalului tehnic de fugi si a camerelor de conexiune
intrare/iesire din canalul tehnic de fuga

= Pasul 5 — Devierea apei prin canalul tehnic de fugi

» Pasul 6 — Scoaterea palplanselor. in acest moment apa curge prin tubul
Dii200mm.

= Pasul 7 - Dupd ce am deviat apa pe partea stingi, prin canalul tubular, vom utiliza
pompe cu filtre aciculare pentru scadarea nivelului hidrostatic al pinzei freatice cu
aprox. 2,00 m adancime, pe zona fundatiei casetérii, pe litimea de 12-13,00 ml. Se
epuizeazd apele prin coborarea nivelului panzei freatice in canal. Pe acest traseu
urmeaza a fi montate 2 fire de casete prefabricate, prin care intr-un final va curge
apa meteorica (pe durata epuismentelor va curge prin tubulatura Diz2oomm).

= Pasul 8 — Nivelarea platformei

= Pasul 9 - Executia fundatiei casetelor prefabricate

o Am cuantificat o variantd provizorie de circulatie pe DN56 in lungime de 55,00 ml, litime
10,00 ml, prin dreapta podului existent, pentru a evita restrictii de circulatie. Zona de sud
a Municipiului se blocheaza frecvent chiar si fara restrictii de circulatie, astfel ci executia
de lucrdri sub restrictii de circulatie (cum am estimate initial) a fost scoasi din calcule.
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Traseul provizoriu va fi realizat din balast, piatrd spartd, straturi rutiere, si semnalizat
corespunzdtor. Scurgerea apei pe sectiunea canalului, pe sub varianta provizorie, se va
realiza prin tuburi provizorii de diam. 1500 mm.

8.2. Diferente valorice

Diferentele valorice fata de ipotezele propuse in studiul de fezabilitate au ca implicatie directd pe
de o parte modificirile fizice mentionate anterior, care contin elemente tehnice mai ample,
subestimarea unor costuri ale lucrarilor din perspectiva amenajirii terenului, a lucririlor de
provizorat, a variantei provizorii de circulatie din zona podului de pe DN56, dar si cresterea
evolutivi a preturilor din piati.

La nivelul studiului de fezabilitate s-au estimat urmitoarele valori:

* Valoarea totald estimativd a investitiei, conform devizului general anexat este de
115.478.698,07 lei fara TVA (137.173.638,71 lei cu TVA)
o Din care valoarea lucrarilor de constructii-montaj (C+M) este de 100.604.899,06 lei
Jara TVA (119.719.829,88 lei cu TVA).

Noté: La nivelul elaborarii studiului de fezabilitate, structura devizului general nu continerea
capitolul 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare.

La nivelul proiectului tehnie s-au determinat estimativ urmétoarele valori:

= Valoarea totald estimativdi a investitiei, conform devizului general anexat este de
211.872.796,03 lei fard TVA (256.166.271,03 lei cu TVA)
o Din care valoarea lucrarilor de constructii-montaj (C+M) este de 157.221.981,53 lei
Jara TVA (190.238.597,65 lei cu TVA)

Noti: Conform noii structuri a devizului general au mai fost previzute si cheltuieli la capitolul 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare. Acestea se
referd la subcap. 7.1 reprezentand o marji de buget de 25% din (1.2 + 1.3 + 1.4 + 2 + 3.1 + 3.2 +
3.3 +3.5+ 3.7+ 3.8 + 4 + 5.1.1), precum si cheltuieli la subcap.7.2 ce reprezinti cheltuieli pentru
asigurarea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret. Aici s-a considerat un procent de
5% din valoarea de constructii-montaj (C+M).

Nu estimim ca vor fi utilizate cheltuieli de la subcap. 7.1. insi acestea au fost incluse in structura
devizului general, conform prevederilor metodologice.

De la aprobarea studiului de fezabilitate au avut loc cresteri ale preturilor materialelor,
prefabricatelor, manoperei si transporturilor.

Exemplu: Daci ne raportim doar la pretul casetelor prefabricate, in 2024 am avut o cotatie de
14.030,00 lei fird TVA/ buc., iar in 2025 avem o cotatie de 16.449,00 lei fird TVA, ceea ce
reprezinta o crestere de pret de 17,24% (2.419,00 lei fard TVA). Raportat la valoarea investitiei,
pretul casetelor la momentul actual este de 3.600,00 buc. X 16.449,00 lei fird TVA =
59.216.400,00 lei fard TVA. In acest sens a apdrut doar de aici o crestere de 8.708.400,00 lei fira
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TVA, la care addugim cheltuieli indirecte si profit. Asadar o crestere a investitiei totale cu aprox.
10% doar din majorarea costurilor productiei casetelor prefabricate.

S-au interogat surse de preturi si s-au actualizat costurile pentru materiale, manoperi, tarife orare
de functionare ale utilajelor precum si transporturi la nivelul anului 2025.

La devizele de la proiectul tehnic s-a utilizat:

» un tarif orar de manopera de 45 lei/or;
» un tarif al transporturilor de 1,70 lei/(tond*km);

In devize s-au utilizat recapitulatii de 10% cheltuieli indirecte si 5% profit.

CARACTERISTICI TEHNICE

Noua strada propusa a fost impartita virtual in 3 sectoare de executie:

SECTOR 1- de la intersectia semaforizata proiectata str. Riului tronson 1 km
0+000 cu str. Popoveni pani la intersectia giratorie proiectata str. Raului tronson
1 km 0+675 cu str. Ing. Emil Marghitu

1. Modernizare Strada Raului tronson 1 proiectat km 0+000- 0+675:

Proiectul incepe la nodul rutier Popoveni. Aici se propune semaforizarea intersectiei. Intre km
0+000 — km 0+675 se amenajeazi drum nou cu un sens de circulatie cu doua benzi (2 x 3.50m)
pe partea sudica a canalului colector;

2. Modernizare Strada Raului tronson 2 proiectat km 0+000- 0+675:

Intre km 0+000 — km 0+675 se modernizeazi strada Raului_existenti printr-un drum cu un
sens de circulatie cu doua benzi (2 x 3.50m) pe partea nordica a canalului colector, spre intersectia
semaforizatd cu str. Popoveni ; Se intervine la reconfigurarea din perspectiva scurgerii pluviale a
apelor, implicit a refacerii sistemului rutier, si a semnalizirii orizontale si verticale pentru ca acest
tronson si fie transformat in sens unic.

3. Modernizare Strada Raului tronson 3 proiectat km 0+000- 0+090:

Intre km 0+000 — km 0+090 se amenajeazi strada Raului existentdt printr-un drum cu doud
benzi de circulatie, cite una pe fiecare sens (2 x 3.50), in vederea racordirii la intersectia
giratorie propusai.

4. Modernizare Strada Inginer Emil Maghitu tronson proiectat km 0+000- 0+050:

Intre km 0+000 — km 0+050 se amenajeazi capitul striizii Ing. Emil Marghitu — stradi
existenta, in vederea racordarii la intersectia giratorie proiectata;

5. Sensul giratoriu nr. 1 proiectat:

Fluxurile de circulatie in intersectia giratorie nr.1 proiectatd sunt optimizate prin amenajarea
unui sens giratoriu cu doud benzi de circulatie.

Strizile care acced la intersectia giratorie nr.1 proiectati sunt:
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» Str. Raului tronson 1 proiectat
» Str. Raului tronson 2 proiectat
» Str. Raului tronson 3 proiectat
» Str. Ing. Emil Marghitu tronson proiectat

Sensul giratoriu va avea inelul central cu raza interioard de 7,00 m si raza exterioari de 16.00m,
un inel de siguranta de 1.00 m latime si calea inelara de 9.0om litime. Benzile de circulatie pentru
intrarea in sensul giratoriu vor avea 3.50 m litime, iar benzile pentru iesire din sensul giratoriu
vor avea 3.50 m latime. Canalul colector ce va fi casetat cu casete prefabricate din beton armat va
fi traversat de o dala de repartitie din beton armat C30/37 de grosime variabila.

SECTOR 2 — de la intersectia giratorie proiectata str. Raului tronson 1 km 0+710 eu
str. Ing. Emil Marghitu pina la intersectia giratorie proiectati str. Raului tronson 1
km 1+400 cu DN56(E79) km 0+420.

1. Modernizare Strada Raului Tronson 1 proiectat km 0+710- 1+400:

Intre km 0+710 — km 1+400 se amenajeazi drum nou ce va avea 4 benzi rutiere, cite dous pentru
fiecare sens (2 x 2 x 3,50m), cu spatiu median, de separare a sensurilor de circulatie. Pe acest
tronson strada va fi deasupra canalului colector.

2. Modernizare Str. Calafatului -DN56(E79) :

Pe DN56 intre km 0+340 — km 0+500 se amenajeazi drumul national 56 (E79) pentru
integrarea noului sens giratoriu. Suprastructura podului existent de la km 0+388 va fi dezafectati,
cu recuperarea de materiale.

Scurgerea apelor pluviale de pe DN56 in zona giratiei va fi realizatd prin dirijare apei
gravitational, din pantele transversale si longitudinale + scurgere dinspre benziniria existenti
spre canalul colector, prin colectare in geigere si evacuare prin tevi.

3. Amenajare teren/strada locala paralela cu canalul colector

In scopul asiguririi fluxurilor de circulatie, adiacent strizii noi Raului se va amenaja in regim de
stradd cu doui sensuri de circulatie, terenul/strada identificati cu nr. cad. 38562, inscris in CF
38562 Podari, contribuind la scopul general de amenajare a spatiilor adiacente canalului
colector Raului.

4. Sensul giratoriu nr.2 proiectat:

Fluxurile de circulatie in intersectia giratorie nr.2 proiectati sunt optimizate prin amenajarea
unui sens giratoriu cu doua benzi.

Strazile care acced la intersectia giratorie nr.2 proiectati sunt:
» DN56( Calea Dunirii pe raza UAT Craiova)
> DN56 (Str. Calafatului pe raza UAT Podari)
> Str. Raului tronson 1 proiectat de pe sectorul 1
>

Str. Raului tronson 1 proiectat de pe sectorul 2
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Sensul giratoriu va fi este amplasat la km 0+471 corespunzator DN56(E79) si la km 1+420
pe tronson 1 proiectat (sector 1). Va avea inelul central cu raza interioara de 10,00 m si raza
exterioara de 19.00 m, o banda de siguranta de 1.50 m latime si calea inelara de 9.00 m latime.
Benzile de circulatie pentru intrarea in sensul giratoriu vor avea cel putin 4.00m litime, iar benzile
pentru iesire din sensul giratoriu vor avea cel putin 4.50 m latime.

Se vor amenaja bretele de separare inainte de intrare in sensul giratoriu, ,,prin dreapta”:
— pe DN56(E79) Strada Calafatului SUD citre strada locala

— pe DN56(E79) Strada Calafatului NORD catre Strada Raului tronson 1 proiectat km 1+400
(sector 2, catre Str. Popoveni).

Referitor la acest nod rutier trebuie mentionat faptul ca actualul pod care traverseazi canalul
deschis (pe DN56) a fost reabilitat de D.R.D.P. Craiova prim P.0.I.M. 2014-2020, Faza 2 FEDR,
receptia la terminarea lucrérilor fiind ficuti la data de 19.06.2019 si avand perioada de garantie
de 5 ani. Obiectivul de lucrari propus afecteazi suprastructura podului de pe DN56 la km 0+388,
unde se va amenaja sensul giratoriu. Suprastructura podului va fi dezafectati.

In albia canalului deschis ce trece pe sub pod se vor amplasa in sectiune transversali céte 2 casete
din beton armat alaturate cu dimensiuni estimative in sectiune de cite 5.00m x 2.50 m. Deasupra
casetelor de beton armat se va realiza o dali carosabili de repartitie pe care va fi amenajat sensul
giratoriu si ciile de rulare.

Beneficiarul Municipiul Craiova urmeazi sa solicite transferarea dreptului de
administrare a DN56(E79) pana la km 0+500 (estimativ).

SECTOR 3 — de la intersectia giratorie proiectata str. Riului tronson 1 km 1+420 cu
DN56(E79) km 0+471 pana la intersectia Str. Riului tronson 1 km 2+165 cu DN55
km 4+455.

1. Modernizare Strada Raului Tronson 1 proiectat km 1+430- 2+165:

intre km 1+430 — km 2+165 se amenajeazi drum nou ce va avea 4 benzi rutiere, cite doui pentru
fiecare sens (2 x 2 x 3,50m), cu spatiu median de 1,00 m, de separare a sensurilor de circulatie. Si
pe acest sector circulatia rutierd se desfisoara peste canalul colector, cu sistemul rutier peste dala
de repartitie de beton armat C30/37 de grosime variabil3, de la km 1+430 la km 1+720 proiectat.

De la km 1+720 proiectat, drumul se separa de canalul colector. Se continui cele 4 benzi (2 pe
fiecare sens) pana la intersectia cu Bd. Nicolae Romanescu (DN55).

2. Modernizare Strada Aleea 2 Bechet tronson proiectat km 0+000- 0+075:

Intre km 0+000 — km 0+075 proiectat se modernizeazi strada existenti printr-un drum cu dou#
sensuri de circulatie, din care sensul care accede in giratoriu va avea 1 bandi a 3,50 m si sensul
care iese din sensul giratoriu spre directia Bucuresti, va avea 2 benzi de circulatie x 3.50 m.

3. Modernizare Bulevardul Nicolae Romanescu (DN55)

Pe DN55 intre km 4+375 — km 4+566 se modernizeazi strada existenta printr-un drum cu
doua benzi de circulatie pe fiecare sens (2 x 2 x 3.50).
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Scurgerea apelor pluviale va fi realizatd dinspre zona Bd. Nicolae Romanescu cétre canalul
colector Craiovita prin geigere conectate cu tevi de canalizare pluviald in lungul strizii.

5. Sensul giratoriu nr.3 proiectat:

Fluxurile de circulatie in intersectia giratorie nr.3 proiectati sunt optimizate prin amenajarea
unui sens giratoriu.

Strazile care acced la intersectia giratorie nr.3 proiectati sunt:
> Str. Raului tronson 1 proiectat de pe sectorul 3
» Aleea 2 Bechet
» DN55 (Bd. Nicolae Romanescu)

Sensul giratoriu este amplasat la km 4+455 corespunzitor DN55. Va avea inelul central cu raza
interioard de 12,00 m si raza exterioara de 21.00 m, o banda (inel) de siguranti de 1.50m litime
si calea inelara de 9.00m latime. Benzile de circulatie pentru intrarea in sensul giratoriu vor avea
cel putin 4.00m latime, iar benzile pentru iesire din sensul giratoriu vor avea cel putin 4.50m
latime.

Se vor amenaja benzi pentru ocolirea sensului giratoriu ,,prin dreapta:
— pe DN55 SUD (Bd. Nicolae Romanescu) citre Aleea 2 Bechet;
Profilul longitudinal

Linia rogie se amenajeaza astfel incit sa se copieze profilul existent, pentru a nu genera cantitati
mari de material de umplutura.

Profilul transversal
TIP 1
Latimea platformei — 7,00 m;

= Latimea partii carosabile —2 benzi x 3,50 m ;
* Latime trotuar dreapta — 2,50 m
* Latime piste biciclete stinga — 1.50 m (0,75 m / sens) ;

TIP 2
Litimea platformei — 7,00 m / sens;

» Latimea pértii carosabile —2 sensuri a cite 2 benzix 3,50 m ;
= Latime trotuar stg. + pisti biciclete— 1x 2,50 m ;

= Litime trotuar dr. + pista biciclete— 1x 2,50 m ;

= Latimea zonei mediane — 1,00 m;

TIP 3
Litimea platformei — 7,00 m / sens;
= Latimea partii carosabile —2 sensuri a cite 2 benzi x 3,50 m ;
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= Latime trotuar stg. + pista biciclete— 1 x 2,50 m ;
* Litime trotuar dr. + pista biciclete— 1x 2,50 m ;
= Lifimea zonei mediane — 1,00 m;

TIP 4
Latimea platformei — 7,00 m;

= Latimea partii carosabile —2 benzi x 3,50 m ;
= Latime trotuar stg. Var 2,50 m ;
» Latime pisti de biciclete dr. — 1,50 m (0,75 m / sens);

TIP 5
Latimea platformei — 7,00 m;

= Litimea pértii carosabile —2 benzi x 3,50 m ;
* Latime trotuar stg.+ pistd de biciclete. — 1 x 2,00 m
= Latime trotuar dr. + pisti de biciclete — 1x 2,00 m ;

TIP 6
Litimea platformei — 7,00 m / sens;

= Latimea partii carosabile —2 sensuri a cite 2 benzi x 3,50 m ;
» Litime trotuar stg.+ pistd de biciclete. —1x 2,00 m
= Latime trotuar dr. + pista de biciclete —1x 2,00 m ;

TIP 7
Litimea platformei — 2,75 m / sens;

= Latimea partii carosabile —2 sensuri a cate 1 benzi x 2,75 m ;
» Latime trotuar dr. — 1 X var.;

/ISO-Certif_icare

Partea carosabild va avea sistem rutier specific drumurilor nationale, dimensionat s reziste unui

trafic rutier greu.

1. Pentru sectoarele unde strada nu se suprapune cu dala monolita de repartitie

din beton armat:

= 4 cm MASF 16 rul. 50/70 - strat uzura din beton asfaltic, conform AND 605;

= 6 cm BAD 22.4 leg. 50/70 - strat de legatura beton asfaltic deschis, conform AND 605;

* 8 cm AB 31.5 baz. 50/70 strat de baza din anrobat bituminos, conform AND 605;

* 20 cm - strat din piatra sparta;

* 30 cm - strat din balast, conform STAS 6400, SR EN 13242;

2. Pentru sectoarele unde strada se suprapune cu dala monoliti de repartitie din

beton armat:

* 4 cm MASF 16 rul. 50/70 - strat uzura din beton asfaltic, conform AND 605;
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= 6cm BAD 22.4 leg. 50/70 - strat de legitura beton asfaltic deschis, conform AND 605;
» 6 cm AB 22,4 baz. 50/70 strat de baza din anrobat bituminos, conform AND 605;
= 2cm AT 8 35/50 - strat de repartitie si protectie din asfalt turnat, conform AND 546

Suprafata carosabild se amenajeaza cu panta transversala de 2.5% si se incadreazi, cu bordura
mare din beton prefabricat de 20x25cm asezata pe fundatie din beton C16/20, amplasata cu garda
de 15cm conform profilelor transversale tip.

3.Structura aplicata pentru inelul de siguranta la giratii:
» 8 cm pavele auto blocante din beton;
» 5 cm nisip;
» 20 cm beton de ciment C 25/30;
» 25 cm fundatie din balast;

4.Structura aplicata pentru inelul de semnalizare la giratii:

» 6 cm - pavaj ornamental din pavele prefabricate de culoare rosie intersectate cu
pavele de culoare gri;

» 5 cm — strat suport de nisip;
> variabil — strat de fundatie din balast;
» 7 cm — strat din nisip;

Inelul de semnalizare se amenajeazi cu panta transversala de 50% si se incadreazi cu bordura
mare din beton prefabricat de 20x25cm asezaté pe fundatie din beton C16/20, amplasata cu garda
de 10cm.

5.Structura aplicati la trotuare si piste de biciclete:

» 4cm AT 8 — strat de uzura din asfalt turnat;
» 10 cm beton de ciment C16/20;
» 10 cm strat de fundatie din balast;

Trotuarele se amenajeazi cu panta transversala de 1% si se incadreazi cu bordura mica din beton
prefabricat de 10x15¢m asezaté pe fundatie din beton C16/20. Se amenajeazi, sub trotuare, o retea
de canale tehnologice pentru introducerea retelelor de cabluri de pe stilpii de electricitate in
subteran. La intersectiile traseelor se amenajeazi camine de vizitare.

Amenajarea terenului

Anterior executiei propriu zise a lucrarilor proiectate, se impune dezafectarea unor lucriri
existente ce se refera la:

v" dezafectarea suprastructurii podului de pe DN56 km 0+388;

v" desfacerea unor suprafete asfaltice si de trotuare, ce necesiti reamenajare;

v" evacuarea pamantului si a casetelor prefabricate existente in canal pe sectorul 0+800-
1+300, degradate;
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v" desfacerea gardului existent din proximitatea UM2810;

Lucriri de preluare, dirijare si evacuare a apelor pluviale in receptor canal Craiovita
(Raului)

Din punct de vedere al scurgerii apelor pluviale, apa va fi colectati de pe suprafata carosabili si
pietonald prin pante pante transversale si longitudinale cétre camine pentru colectare ape pluviale
(geigere).

Apa va fi colectati la bordur4, se va scurge prin fantele bordurilor (periodic s-au previzut borduri
metalice), si va fi colectatd sub trotuare, unde vor fi amplasate geigerele. Acestea sunt
interconectate prin conducta de canalizare pluviala propusa DN200 mm. Fiecare astfel de tronson
va fi conectat la canalul colector prin cidmine pluviale.

Lucrarile de colectare si evacuare a apelor pluviale din zona studiati vor cuprinde in principiu,
urmatoarele:

retea de canalizare pluviald principald din PVC amplasati sub trotuare care va face legitura intre
geigere si coloana secundari (dispusé tot sub trotuare);

refea de canalizare pluviala secundari din PVC, care va descirca apele colectate din coloana
principali in receptor canal Raului;

guri de scurgere pentru colectarea apelor meteorice dispuse sub trotuare;
borduri metalice cu fante care permit scurgerea apelor citre geigere;
camine de colectare din beton;

ciamine de vizitare din beton;

Lucrari de casetare canal colector Craiovita (Raului)

Se va caseta canalul colector pe o lungime de 1760 ml. Solutia tehnic# de casetare constd in
amplasarea a doud fire paralele de casete din beton armat prefabricate cu dimensiunile 2.50 m x
5.00 m la interior. Casetele se vor aseza pe un mortar de pozi de 3,00 cm. Mortarul de pozi va fi
la rdndul lui asezat pe o fundatie din beton armat C30/37 in grosime de 30,00 cm. Fundatia din
beton armat va avea sub ea un strat de 10,00 cm de beton de egalizare C12/15, iar sub betonul de
egalizare va fi executat in primé fazi un pat de balast de 50,00 ¢cm grosime. Cota de fundare a
casetelor proiectate respecti panta longitudinald a canalului existent (1%o ). In lipsa unor
suprafete de terenuri adiacente necesare accesului ulterior in canal (fird a perturba circulatia), la
realizarea casetirii se dispune realizarea a 3 zone de conexiune (goluri/treceri) dintr-un fir in
celdlalt. Acestea vor fi amplasate una la inceputul proiectului - km 0+100, a doua la km 1+300 si
a treia la km 1+650. Tot din rationamentul lipsei de terenuri adiacente (circulatia rutieri se
desfdsoard deasupra canalului), accesul pentru intretinerea acestuia (curitarea periodici) se va
face cu devierea apei prin stinga, printr-un canal tehnic tubular Diiz2oomm dispus paralel cu
casetele de beton armat. Canalul tubular (canalul de fugi) va fi conectat la sectiunea casetati
printr-o zona tampon (camere din beton armat). Devierea apei se face prin blocarea cu stivilare a
sectiunii camerei de conexiune si dirijarea apei spre primul cimin al canalului tehnic tubular.
Lungimea acestuia este acceasi cu cea a casetarii, de 1.760,00 ml.
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Figura 1 — Sectiune cu evidentierea casetirii i a canalului tehnic —
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Lucrari de supratraversare canal colector Craiovita (Raului)

Canalul colector ce va fi casetat va fi traversat de la giratia 1 propusi (km 0+675 proiectat) si pAni
la km proiectat 1+720 cu o dali de beton armat de repartitie din beton armat C30/37 de grosime
variabild. Dala va fi realizatd monolit si va permite circulatia rutieri pe deasupra casetelor
prefabricate de beton armat.

Piste de biciclete

Pistele pentru biciclete se vor amenaja conform profilelor tip pentru 2 sensuri de circulatie.
Acestea sunt prevazute pe tot traseul, cu litimi intre 0,75- 1,00 m / sens.

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei se realizeazi atit pe perioada de executie prin semnalizarea rutieri a
punctelor de lucru cat si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Se realizeazi semnalizare rutiera orizontali prin marcaje specifice partii carosabile si semnalizare
rutiera verticald prin amplasarea indicatoarelor specifice configuratiei strizii.

Se vor monta indicatoare rutiere noi. Indicatoarele vor rispunde cerintelor de avertizare,
reglementare, orientare si informare si se vor executa la dimensiunile previzute in SR 1848/1-
2011. Lucrdrile de marcaj si semnalizare se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.

Sensurile de circulatie vor fi separate fizic prin parapet de protectie din beton armat tip New Jersey
(foarte greu), capabil si asigure nivel de siguranti tip H4b inclusiv pentru vehiculele grele (>7,5
tone). S-a ales acest tip de parapet intrucit pe aprox. 1 km din cei 2,2 km proiectati, strada este
deasupra canalului colector iar utilizarea altui tip de parapet ar fi inoportuni ( in comparatie,
parapetele metalice trebuie si fie montate prin batere — nerealizabil intrucét nu existi adancime
necesard pand la dala de beton armat, sau prin montarea pe o grindi de beton armat, insi acest
aspect nu aduce nicio optimizare c¢i mai mult, creste costurile prin necesitatea realizirii uneui
grinzi de beton armat pe o lungime de 2 km de stradi. Avantajul utilizirii parapetului de beton
este ca poate fi mutat la nevoie (in perioadele in care se executi lucriri de intretinere, etc.) iar
indltimea sa de cel putin 0,8 m il face s fie sigur la impact firi si existe posibilitatea desprinderii
necontrolate din el de buciti/stilpi/lise metalice la impactul cu autovehicule/autotrenuri.

Trecerile de pietoni vor fi amplasate la distanta de punctul de tangenta de iesire de pe calea inelara,
in asa fel incat intre calea inelara si trecerea de pietoni sa incapi minimum un autovehicul sau
doua.

Instalatia electrici de iluminat stradal

Linia electricd subterand (L.E.S.) — alimentarea cu energie electrica a surselor de iluminat (stalpi
de iluminat) se va realiza prin cablu ACYABY 4x4 mmp. Iluminatul se va face cu sistem ce
foloseste surse alternative de producere energie electrici, prin panouri fotovoltaice (instalatie
mixtd cu panouri fotovoltaice si alimentare electrici direct de laretea). Optiunea de amonta stalpi
de iluminat de 8,00 m inél{ime cu panouri fotovoltaice a fost ficuti luind in considerare faptul ci
aceastd tehnologie de ultimi generatie este un sistem foarte eficient atat din punct de vedere
economic cét si din punct de vedere tehnic. Avantajele economice survin datoriti faptului i vor
fi reduceri de costuri cu energia electrici pentru iluminatul suprafetei rutiere si astfel aduc un
avantaj considerabil pentru bugetul local, iar avantajele tehnice sunt evidente, deoarece acesti
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stélpii au o durata de viatd mare si ofera performante ridicate, datoriti faptului ci in timpul zilei
panoul fotovoltaic capteaza energia solard care este stocati in baterii, iar dupa apus utilizeazi
energia stocata pentru iluminat. Se propune montarea stélpilor la o distantd de 25,00 m intre ei,
pe fiecare sens. Captarea energiei solare se realizeazi prin intermediul unor celule fotovoltaice.
Acestea sunt fabricate din semiconductori, cel mai frecvent pe bazi de siliciu-mono cristalin
policristalin sau amorf. Acestea sunt in principiu diode sau jonctiuni P-N cu suprafati mare, care
prin culoarea inchis# a materialelor din componenti, capteazid marea majoritate a energiei solare
(fotonilor incidenti). O celuld fotovoltaici clasicd, bazati pe siliciu cristalin , produce energie
electrici cu o tensiune aproximativ 0,5 V si un curent proportional cu iradianta, suprafata efectivi
si eficienta celulei. In cazul de fati, panourile au o putere nominali de 410W (garantata de
producitor cu o anumita toleranta).

Se vor amplasa stalpi de electricitate pe zona trotuarelor. Stalpii vor avea o iniltime de 8 m.
Estimdm un nr. necesar de 154 de stalpi.

Alimentarea cu energie electrica

Sistemul de iluminat ce deserveste suprafata nou construiti va fi alimentat cu energie electrici
printr-un bransament, la tensiunea si frecventa de ulilizare 400/230 V; 50 Hz. Miisurarea energiei
electrice consumate se va face printr-un contor. Punctul de delimitare a instalatiei de utilizare de
brangament sunt bornele de iesire din contorul de energie activi. Tabloul de distributie si protectie
TE-IL se vor alimenta cu energie electrica de la blocul de misuri si protectie (BMP).

.DURATA ESTIMATA PENTRU REALIZAREA LUCRARILOR

Se estimeaza o durati de executie de 24 luni.

Perioada de executie a proiectului se considerd 2026-2027.

Beneficiar, Proiectant,
MUNICIPIUL CRAIOVA S.C. INNOVIO STAR S.R.L.
Ing. Popa Alex Mario
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