MUNICIPIULUI CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
PROIECT

HOTARAREA NR.

privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,Podet canal”

Consiliul Local al Municipiului Craiova, intrunit in sedinta extraordinara din data
de 13.10.2025;

Avand 1n vedere referatul de aprobare nr. 324642/2025, raportul nr.
326633/2025 al Directiei Investitii, Achizitii si Licitatii s1 raportul de avizare nr.
327193/2025 al Directiei Juridice, Asistenta de Specialitate si Contencios Administrativ
prin care se propune aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,,Podet canal”;

In conformitate cu prevederile art.44 alin.] din Legea nr.273/2006 privind
finantele publice locale, ale Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind etapele de
elaborare si confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investifii finantate din fonduri publice si ale Ordonantei de
Urgentd a  Guvernului nr.114/2018 privind instituirea unor masuri in domeniul
investitiilor publice si a unor masuri fiscal-bugetare, modificarea si completarea unor
acte normative i prorogarea unor termene;

In temeiul art.129 alin.2 lit.b, coroborat cu alin.4 lit.d, art.139 alin.3 lit.h, art.154
alin.1 si art.196 alin.1 lit.a din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind
Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobd Studiul de Fezabilitate si indicatorii tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii ,,Podet canal”, scenariul 1, astfel:

Valoarea totald (inclusiv T.V.A.) 4.809.190,08 lei
Din care constructii montaj (C+M) inclusiv T.V.A. 3.240.203,39 lei
Durata de realizare a investitiei 10 luni executie,

conform anexei care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Primarul Municipiului Craiova prin aparatul de specialitate: Serviciul
Administratie Publicd Locala si Relatii cu Consiliul Local si Directia Investitii,
Achizitii si Licitatii vor aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

INITIATOR, AVIZAT,
PRIMAR, SECRETAR GENERAL,
Lia-Olguta VASILESCU Nicoleta MIULESCU



MUNICIPIUL CRAIOVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii

Nr. 324642 /29.09.2025

REFERAT DE APROBARE
a proiectului de hotarare privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Podet canal”

Prin contractul de achizitie publica de servicii nr. 307644/ 02.09.2024 incheiat intre Municipiul
Craiova si MADI STAR REAL 2011 S.R.L., avand ca obiect servicii de proiectare (S.F., P.T. si D.E.,
verificare tehnica de calitate, asistentd tehnica) a fost elaborat studiul de fezabilitate pentru obiectivul de
investitii ,,Podet canal”, amplasat In Comuna Podari, Sat Balta Verde, Str. Industriilor, judetul Dolj.

Terenul studiat este situat in extravilanul comunei Podari, si este curs de apa aflat in inventarul
domeniului public al municipiului Craiova, cu intreaga sa lungime ce tine din zona Baltii Craiovita pana la
varsarea 1n raul Jiu.

Prezentul proiect este relevant pentru imbunatatirea accesului din strada Industriilor spre strada
Prelungirea Bechetului si mobilitatii populatiei din zona Braniste — Podari — Balta Verde spre Targul
Craiova, Bulevardul Nicolae Romanescu, Str. Prelungirea Bechetului.

Drept urmare, este necesara promovarea pe ordinea de zi a sedintei extraordinare a Consiliului
Local Craiova a proiectului de hotarare privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Podet canal”.

PRIMAR,
Lia — Olguta Vasilescu

Director executiv,
Maria Nuta



Municipiul Craiova

Primaria municipiului Craiova
Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii

Nr. 326633 /29.09.2025

RAPORT

privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,Podet canal”

Prin referatul de aprobare al Primarului Municipiului Craiova nr. 324642/ .09.2025 se propune
adoptarea unei hotarari de consiliu local privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Podet canal”, amplasat in Comuna Podari, Sat Balta
Verde, Str. Industriilor, judetul Dol;.

Prin contractul de achizitie publica de servicii nr. 307644/02.09.2024, incheiat intre Municipiul
Craiova si MADI STAR REAL S.R.L., avand ca obiect servicii de proiectare (S.F., P.T. si D.E.,
verificare tehnica de calitate, asistenta tehnicd) a fost elaborat studiul de fezabilitate pentru obiectivul
de investitii ,,Podet canal”.

Situatia existentd a obiectivului de investitii:

Canalul Raului (canalul deversor Craiova — Romanesti) preia apele pluviale din zona Baltilor
Cernele — Craiovita — strada Raului si le directioneaza spre raul Jiu.

Canalul este acoperit pe zona strdzii Raului pand la intersectia cu strada Popoveni, restul
canalului pana la varsarea 1n raul Jiu fiind descoperit.

Obiectivul studiat va fi amplasat la intersectia canalului cu Strada Industriilor. In trecut, a fost
amenajata de catre cetatenii din zond o trecere peste canal din tuburi premo, insd aceasta se colmata
periodic si producea inundatii peste terenurile din zona. Acest lucru a dus la dezafectarea acesteia
facand astfel necesard si urgentd construirea unui pod/podet pentru a asigura traficul rutier pe strada
Industriilor peste canalul Raului (Canal deversor Craiova — Romanesti).

Pentru a asigura traversarea canalului la intersectia cu Strada Industriilor in conditii de
siguranta si confort, este necesara executia unui pod/podet nou.

Acesta va deservi traficul auto si pietonal, asigurand totodatd si accesul mijloacelor de
interventie in caz de urgenta (pompieri, ambulantd) pe strada Industriilor.

In vecinitatea podului proiectat exista o punte pictonald ce nu va fi afectatd de lucririle
prezentului proiect.

Podul/podetul va fi amplasat in Comuna Podari, Sat Balta Verde, Str. Industriilor, judetul Dolj.

Obiectivul general il reprezintd promovarea mobilitatii urbane durabile la nivelul municipiului
Craiova si Comunei Podari — Judetul Dolj prin dezvoltarea unei infrastructuri rutiere adecvate.

Obiectivul specific al proiectului il reprezintd cresterea atractivitatii si eficientei sistemului
rutier din municipiul Craiova si Comuna Podari — judetul Dol;.

Situatia propusa:
Lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare, urmand ca ulterior
implementdrii investitiei, sd se atingd urmatoarele obiective:
- asigurarea accesului autovehiculelor si traversarea canalului in conditii de siguranta;
- Tmbunatatirea nivelului de servicii cétre populatie;
- Tmbunatatirea standardelor de mediu;



- dezvoltarea economica si sociala durabila;
- dezvoltarea urbana a localitatii,

- solutionarea problemelor semnificative din zona de sud a municipiului legate de traficul rutier
abundent;

- eliminarea efectelor negative si a pagubelor produse de inundatii, printr-o dimensionare
corespunzatoare a noilor lucrari;

- necesitatea imbunatatirii nivelului de trai si confort al populatiei din zona, dar si al persoanelor
ce tranziteaza judetul pe ruta respectiva;

dezvoltare economica durabila.

Lucrarile propuse a se executa, vor conduce la Tmbundtatirea sigurantei cetatenilor si vor
influenta benefic zona.

Vecinatati:
e La Nord: Canal Cn 56/1
e La Est: Proprietati particulare
e LaVest:, T 10 P94-UAT Podari
e La Sud: Canal Cn 56/1, Drum

Strada Industriilor asigura legatura cu Drumul National DN5S5.

Prezentul proiect este relevant pentru Tmbunadtatirea accesului din strada Industriilor spre strada
Prelungirea Bechetului si mobilitatii populatiei din zona Braniste — Podari — Balta Verde spre Targul
Craiova, Bulevardul Nicolae Romanescu, Str. Prelungirea Bechetului.

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreaza in categoria ,,C”- lucrari de importanta
normala, determinate conform HG 766/21.11.1997 si HG 675/03.07.2002.

Regimul juridic:

Terenul pe care va fi amplasat obiectivul de investitie se situeaza in extravilanul Comunei
Podari, si este un curs de apa aflat in inventarul domeniului public al Municipiului Craiova, cu
intreaga sa lungime ce tine din zona Baltii Craiovita pana la varsarea in raul Jiu. O parte din cursul de
apa se afla in zona Balta Verde — Facadi, fiind situat pe teritoriul administrativ al Comunei Podari.

Scenariile tehnico - economice propuse:
Prezentarea a minimum doua solutii de interventie:

SCENARIUL 1 : Realizarea unui pod nou cu suprastructura din beton prefabricat

Podul este dimensionat la solicitarile produse de convoaiele din Eurocode (Convoiul LM 1
alcatuit din TS si UDL).

Schema statica a podului este de grinzi simplu rezemate. Grinzile sunt asezate pe aparate de
reazem din neopren. La capetele grinzilor, pe ambele culee se vor monta dispozitive de acoperire a
rosturilor de dilatatie de tip etans.

Podul are o suprastructura alcadtuitd din grinzi prefabricate precomprimate cu armatura
preintinsd, cu lungime de 24,00m si inaltimea este de 1,05m.

In sectiune transversala se vor dispune 6 grinzi prefabricate la distanta interax de 1.40m. La
partea superioara, grinzile vor fi solidarizate cu o placa de suprabetonare din beton armat clasa C35/45
cu grosime variabila 15+24cm, placa avand si rol de beton de panta, realizdndu-se astfel pantele
transversale ale caii.

Latimea totala a podului este de 8,20m, cu o parte carosabila de 7,00m.
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Delimitarea partii carosabile se face printr-o bordurd din beton prefabricat de dimensiuni
20x25cm, si prin parapetele H4B metalic zincat ce se monteaza de-o parte si de alta a partii carosabile
pe grinzile de parapet.

Oblicitatea podului fata de albie este de cca. 63 de grade. Se vor utiliza grinzi prefabricate cu
capetele drepte, oblicitatea fiind preluata prin placa de suprabetonare.

Apele de pe suprafata partii carosabile a podului sunt colectate prin intermediul celor doua
pante transversale de cate 2,5% pe fiecare sens de circulatie si conduse spre bordura prefabricata.
Ulterior, apele sunt conduse prin intermediul pantelor longitudinale ale podului de 0.5% cétre capetele
podului si eliminate prin cele 4 casiuri amplasate la capetele podului

Totodata, prin lucrdrile proiectate in albie (curatirea, reprofilarea si calibrarea albiei), podul de
Cale Ferate nu va fi afectat, chiar se va asigura o usoara imbundtatire a sectiunii de curgere si 0
crestere a gradului de siguranta al podului de Cale Ferata.

CAPACITATI FIZICE
Lungime totala pod 31,03 m
Lungime suprastructura 24,00 m;
Latime parte carosabila 7,00 m
Latime totala pod 8,20 m
Tip suprastructura Grinzi prefabricate si placa din beton armat

Durata de executie a lucrarilor se estimeaza la cca. 10 luni calendaristice.

SCENARIUL 2 : Realizarea unui pod nou cu suprastructura metalica

Podul este dimensionat la solicitarile produse de convoaiele din Eurocode (Convoiul LM 1
alcdtuit din TS si UDL).

Schema staticd a podului este de grinzi simplu rezemate. Grinzile sunt asezate pe aparate de
reazem din neopren. La capetele grinzilor, pe ambele culee se vor monta dispozitive de acoperire a
rosturilor de dilatatie de tip etans.

Podul are o suprastructura alcatuitd din grinzi metalice tip I, cu lungime de 24,00m si
indltimea este de 1,05m.

In sectiune transversala se vor dispune 7 grinzi metalice la distanta interax de 1.22m. Grinzile
sunt solidarizate intre ele prin intermediul contravantuirilor. La partea superioard a elementelor
principale de rezistentd metalice (grinzile metalice) se va turna o placd de suprabetonare din beton
armat clasa C35/45 turnat monolit cu grosime variabild 15+24cm, placa avand si rol de beton de
panta, realizandu-se astfel pantele transversale ale caii. Placa de suprabetonare va fi conectatd cu
structura metalica prin intermediul conectorilor dispusi la partea superioara a structurii metalice (la
nivelul talpii superioare a grinzilor).

Latimea totald a podului este de 8,20m, cu o parte carosabila de 7,00m.

Delimitarea partii carosabile se face printr-o bordurd din beton prefabricat de dimensiuni
20x25cm, si prin parapetele H4B metalic zincat ce se monteaza de-o parte si de alta a partii carosabile
pe grinzile de parapet.

Oblicitatea podului fatd de albie este de cca. 63 de grade, oblicitatea fiind preluatd prin
intermediul placii de suprabetonare.

Apele de pe suprafata partii carosabile a podului sunt colectate prin intermediul celor doud
pante transversale de cate 2,5% pe fiecare sens de circulatie si conduse spre bordura prefabricata.



Ulterior, apele sunt conduse prin intermediul pantelor longitudinale ale podului de 0.5% cétre capetele
podului si eliminate prin cele 4 casiuri amplasate la capetele podului.

Totodata, prin lucrarile proiectate in albie (curdtirea, reprofilarea si calibrarea albiei), podul de
Cale Ferate nu va fi afectat, chiar se va asigura o usoara imbunatatire a sectiunii de curgere si o
crestere a gradului de siguranta al podului de Cale Ferata.

CAPACITATI FIZICE
Lungime totala pod 31,03 m
Lungime suprastructura 24,00 m;
Latime parte carosabila 7,00 m
Latime totala pod 8,20 m
Tip suprastructura Grinzi metalice si placa din beton armat

Durata de executie a lucrarilor se estimeaza la cca. 12 luni calendaristice.

Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Analiza cost — eficacitate este prezentata in urmitorul tabel.

Scenariu
Costuri si eficienta
Scenariul 1 Scenariul 2
Costuri, Lei
4.809.190,08 5.557.672,98
Lungime pod 31,03 31,03
Rata Cost/Eficienta (lei/ml) 155.135 178.312

Principalele avantaje ale Scenariului 1 sunt urmdtoarele:
- costuri mai mici ale investitiei initiale;
- costuri reduse de intretinere, lucrari de Intretinere simple, facile;
- durata de executie mai mica;
- rezistenta buna in timp;

- consumuri de materiale mai reduse;

Principalele dezavantaje ale acestui scenariu sunt urmdtoarele:

- necesita mai multd fortd de munca calificata.

Principalele avantaje ale Scenariului 2 sunt urmdtoarele:
- rezistentd buna In timp;

- aspect estetic placut;

Principalele dezavantaje ale acestui scenariu sunt urmdtoarele:
- costuri mai mari ale investitiei initiale;
- conduce la o durata de executie mai mare;

- necesitd mai multd fortd de munca calificata;



- necesitd consumuri mai mari de material;
- costuri mai mari de Intretinere;

- lucrari mai ample de intretinere;

Avand atat avantajul economic, cat si pe cel al duratei de executie, se recomanda spre
implementare SCENARIUL 1.

In contextul celor expuse, raportat la dispozitiile art. 7 alin 6 din HG nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, se impune aprobarea studiului de
fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Podet canal”.

in concluzie

In conformitate cu art. 44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, art.
129 alin. 2 lit. b), alin. 4 lit. d) din Ordonanta de urgentd nr. 57/2019 privind Codul administrativ si
H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, si OUG nr.
114/2018, prin prezentul referat propunem:

aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul
de investitii ,,Podet canal”, scenariul 1, astfel:

Valoarea totala (inclusiv TVA) 4.809.190,08 lei
Din care constructii montaj (C+M) inclusiv TVA 3.240.203,39 lei
Durata de realizare a investitiei 10 luni executie.

Conform anexa la prezentul raport.

Director executiv, Sef Serviciu,
Maria Nuta Marian Deselnicu
Imi asum responsabilitatea privind realitatea si  legalitatea Imi asum responsabilitatea privind realitatea si legalitatea in
in solidar cu intocmitorul inscrisului solidar cu intocmitorul inscrisului
Data: Data:
Semnatura: Semnatura:
Intocmit,

insp. Laura-Cristiana Georgescu
Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea, realitatea
si legalitatea intocmirii acestui act oficial
Data:

Semnatura:



S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.
Bucuresti, Sector 2, Strada Stolnicul Vasile, nr 2, Bloc 33, Sc 1, et 1.

Tel: 0734 050 340
E-mail: madistar11@yahoo.com

CONTRACT NR. 307644/02.09.2024
PROIECT NR. 7/2024

Denumire contract:
SERVICII DE PROIECTARE (S.F., P.T. SI D.E., VERIFICARE
TEHNICA DE CALITATE, ASISTENTA TEHNICA) AFERENTE
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DENUMIRE CONTRACT:

1 SERVICII DE PROIECTARE (S.F., P.T. SI D.E., VERIFICARE TEHNICA DE CALITATE, |
ASISTENTA TEHNICA) AFERENTE OBIECTIVULUI DE INVESTITII "PODET CANAL"

| OBIECTUL CONTRACTULUI: "PODET CANAL"

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

| PROIECTANT : S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L. |
E‘ Bucuresti, Sector 2, Strada Stolnicul Vasile, nr 2, Bloc 33, Sc 1, et 1.
' Telefon: 0734050340

|
‘ BENEFICIAR : MUNICIPIUL CRAIOVA —
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

ADRESA BENEFICIAR: Str. Targului, nr.26, cod postal: 200632, Craiova, Jud. Dol;

[ COLECTIV DE ELABORARE
E ADMINISTRATOR: ING. MORLOVA DANIE.
SEF PROIECT: ING. MORLOVA DANIE

DESENAT: MORLOVA ANDREEA !




Nr. proiect: S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.
7 /2024 Strada Stolnicul Vasile, nr 2, Bloc 33, Sc 1, et 1, ap 3, Bucuresti, Sector 2
Tel: 0751 250 340; E-mail: madistarll@yahoo.com
Faza: S.F. "PODET CANAL"

LISTA DE SEMNATURI

Administrator (reprezentant legal):

Ing. Daniel MORLOVA —

Sef Proiect:

Ing. Daniel MORLOVA

Proiectant:

Ing. Daniel MORLOVA

iR

Desenat:

Andreea

Elaborator: S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.
Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA — PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
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1.1 Denumirea obiectivului de investitii

"PODET CANAL"

1.2  Ordonator principal de credite/investitor
MUNICIPIUL CRAIOVA — PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul.

1.4 Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL CRAIOVA — PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Str. Targului, nr.26, cod postal: 200632, Craiova, Jud. Dolj
Telefon: 0251416235

E-mail: consiliulocal @primariacraiova.ro

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate
S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.

i, Sector 2

Nr. de inreg.: J40/1063/2023
CUI : RO 28233995
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2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate

Nu este cazul. Nu s-a elaborat anterior un studiu de prefezabilitate.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Infrastructura de transport invechita este o piedici in calea dezvoltarii.

Astfel, plecand de la premisa cé accesibilitatea este o conditie de bazi a dezvoltirii
economice §i sociale, iar reteaua de transport subdezvoltata si calitatea slaba a serviciilor
sunt o barierd in calea dezvoltdrii, constatam ca efectele negative se reflectd in siguranta si
confortul participantilor la trafic, mobilitate scizuta a fortei de munca si prin reducerea
accesului la servicii de baza, costuri ridicate si timpi de célitorie mari, cu multe efecte
negative.

Municipiul Craiova, la fel ca orice alt mare municipiu din tara se confrunta cu
probleme ce trebuie solutionate in ceea ce priveste traficul rutier.

Dezvoltarea urbana a unei localitati presupune luarea in considerare a mai multor
aspecte ce tin in final de cresterea calitatii vietii cetatenilor respectivei localitati.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Canalul Raului (canalul deversor Craiova — Romanesti) preia apele pluviale din zona
Baltilor Cernele — Craiovita — strada Raului si le directioneaza spre raul Jiu.

Canalul este acoperit pe zona strazii Raului pana la intersectia cu strada Popoveni,
restul canalului pana la varsarea in raul Jiu fiind descoperit.

Obiectivul studiat va fi amplasat la intersectia canalului cu Strada Industriilor. In
trecut, a fost amenajata de catre cetatenii din zona o trecere peste canal din tuburi premo,
insa aceasta se colmata periodic si producea inundatii peste terenurile din zona. Acest
lucru a dus la dezafectarea acesteia facand astfel necesara si urgenta construirea unui
pod/podet pentru a asigura traficul rutier pe strada Industriilor peste canalul RAului
(Canal deversor Craiova — Romanesti).

Pentru a asigura traversarea canalului la intersectia cu Strada Industriilor in conditii
de siguranta si confort, este necesari executia unui pod/podet nou.

Acesta va deservi traficul auto si pietonal, asigurand totodata si accesul mijloacelor
de interventie in caz de urgentd (pompieri, ambulanta) pe strada Industriilor.

In vecinatatea podului proiectat exista o punte pietonala ce nu va fi afectata de
lucrarile prezentului proiect.

Podul / podetul va fi amplasat in Comuna Podari, Sat Balta Verde, Str. Industriilor,
judetul Dolj.

Prezentul proiect este relevant pentru imbunatatirea accesului din strada
Industriilor spre strada Prelungirea Bechetului si mobilitatii populatiei din zona Braniste —
Podari — Balta Verde spre Targul Craiova, Bulevardul Nicolae Romanescu, Str. Prelungirea
Bechetului.
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2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu
si lung privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii
obiectivului de investitii
Obiectivul general il reprezinta promovarea mobilitatii urbane durabile la nivelul

municipiului Craiova si Comunei Podari — Judetul Dolj prin dezvoltarea unei infrastructuri

rutiere adecvate.

Obiectivul specific al proiectului il reprezinta cresterea atractivitatii si eficientei
sistemului rutier din municipiul Craiova si Comuna Podari — Judetul Dolj.

Prezentul proiect este relevant pentru imbunatatirea accesului din strada
Industriilor spre strada Prelungirea Bechetului si mobilitatii populatiei din zona Braniste —
Podari — Balta Verde spre Targul Craiova, Bulevardul Nicolae Romanescu, Str. Prelungirea

Bechetului.

Scopul proiectului este cresterea gradului de siguranti, a vitezei de deplasare si
imbunatatirea conditiilor de circulatie pe reteaua de drumuri nationale.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Se considera ca lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare,
urmand ca ulterior implementérii investitiei, sa se atinga urmatoarele obiective:
- asigurarea accesului autovehiculelor si traversarea canalului in conditii de siguranta;
- imbunatatirea nivelului de servicii catre populatie;
- imbunatatirea standardelor de mediu;
- dezvoltarea economica si sociala durabila;
- dezvoltarea urbana a localitatii;
- solutionarea problemelor semnificative din zona de sud a municipiului legate de
traficul rutier abundent;
- eliminarea efectelor negative si a pagubelor produse de inundatii, printr-o
dimensionare corespunzitoare a noilor lucrari;
- necesitatea imbunatatirii nivelului de trai si confort al populatiei din zoni, dar si al
persoanelor ce tranziteaza judetul pe ruta respectiva;
- imbundtitirea accesibilitatii si mobilitdtii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va
stimula o dezvoltare economici durabil.
Lucrarile propuse a se executa, vor conduce la imbunatatirea sigurantei cetatenilor
si vor influenta benefic zona.
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3.1 Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura
proprietitii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune,
zona de utilitate publicia, informatii/obligatii/constrangeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupa caz);

Craiova se afla situatd in partea de sud-vest a Romaniei, este resedinta judetului
Dolj si cel mai important centru economic, social si cultural al intregii Regiuni de
Dezvoltare Sud-Vest Oltenia.

Pozitia regionald 1i confera o accesibilitate, dar si o conectivitate foarte buna, la
intersectia arterelor de comunicatie transcarpatice, danubiene si transeuropene. Este al
doilea oras ca importantd la sud de Muntii Carpati, dupa Bucuresti, si concentreazi
aproximativ 40 % din populatia totald a judetului Dolj.

Cu o suprafatd de 8.141 ha, o populatie stabila totala de aproximativ 300.000 de
locuitori si 13 cartiere inglobate, orasul beneficiazd de deschiderea deosebiti pe care o are
cdtre granitele cu Bulgaria, la sud, sau Serbia, la sud-vest, fiind, din cele mai vechi timpuri,
initiatorul schimburilor economice si culturale transfrontaliere.

Canalul Raului (canalul deversor Craiova — Romanesti) preia apele pluviale din zona
Baltilor Cernele — Craiovita — strada Raului si le directioneaza spre raul Jiu.

Canalul este acoperit pe zona strazii Raului pana la intersectia cu strada Popoveni,
restul canalului pana la varsarea in raul Jiu fiind descoperit.

Obiectivul studiat va fi amplasat la intersectia canalului cu Strada Industriilor, in
Comuna Podari, Sat Balta Verde, Str. Industriilor, judetul Dolj.

Vecinatati:
e La Nord:,Canal Cn 56/1
e La Est: Proprietati particulare
e La Vest:, T 10 Pg4-UAT Podari
e La Sud:, Canal Cn 56/1, Drum

Terenul pe care va fi amplasat obiectivul de investitie se situeazi in Extravilanul
Comunei Podari, si este un curs de apa aflat in inventarul domeniului public al
Municipiului Craiova, cu intreaga sa lungime ce tine din zona Baltii Craiovita pana la
varsarea in raul Jiu. O parte din cursul de apa se afla in zona Balta Verde — Facai, fiind
situat pe teritoriul administrativ al Comunei Podari.
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Plan ilustrativ cu amplasamentul obiectivului propus

Terenul pe care se vor desfigura lucrarile are categoria de folosintd actuala: zona
drumuri comunale.

Destinatia terenului, conform documentatiei tehnice de urbanism si P.U.G.-ului
aprobat: zona nereglementata din punct de vedere urbanistic.

Categoria de folosinta: cai de comunicatie rutiera si pietonala si curs de apa — canal.

Suprafata totala zona de studiu: S=13 141 mp

Lucrérile proiectate se vor executa pe o suprafata efectiva de cca. 5000 mp.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile

Craiova se afla situatd in partea de sud-vest a Romaniei, este resedinta judetului
Dolj si cel mai important centru economic, social si cultural al intregii Regiuni de
Dezvoltare Sud-Vest Oltenia.

Municipiul Craiova se invecineaza cu localititile:
e innord — Simnicu de Sus, Mischii
e in nord-vest - Isalnita
¢ in nord-est — Mischii
e 1in est — Ghercesti, Pielesti, Robanesti
e 1in sud-est — Cosoveni, Malu Mare, Carcea
e 1insud — Malu Mare, Podari

« in vest — Bucovit, Breasta, Predesti.
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Obiectivul studiat va fi amplasat la intersectia canalului cu Strada Industriilor, in
Comuna Podari, Sat Balta Verde, Str. Industriilor, judetul Dolj.

Vecinatati:
e La Nord:,Canal Cn 56/1
e La Est: Proprietati particulare
e LaVest:, T 10 Pg4-UAT Podari
e La Sud:, Canal Cn 56/1, Drum

Strada Industriilor asigura legatura cu Drumul National DN55.

c) orientiari propuse fata de punctele cardinale si fati de punctele de
interes naturale sau construite

Orientarile propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale
sau construite se prezinta conform planurilor anexate prezentei documentatii.

d) surse de poluare existente in zona

Pe teritoriul Municipiului Craiova si al Comunei Podari nu existd in prezent surse
semnificative de poluare care si actioneze asupra factorilor de mediu: sol, aer, apa.

Existd in schimb diverse tipuri de poluare datorate activititilor umane sau lipsei de
preocupare pentru protectia mediului:

- depozitari de gunoi necontrolate;
- poluarea cu deseuri menajere si dejectii provenite de la animale;

- lipsa lucrdrilor de regularizare a cursurilor de api cu caracter permanent, care duce la
degradarea solurilor si eroziuni;

- deversarea apelor reziduale neepurate in cursurile de ap4;

- drumuri locale neasfaltate.

e) date climatice si particularitiati de relief

Relieful

Din punct de vedere geomorfologic, zona analizatd, este situati pe partea stangi a
riului Jiu, pe terasa fluviatila a acestuia, la confluenta dintre Piemontul Getic partile mai
joase si mai netede ale acestuia si Campia Oltenie, intr-o arie preponderent de cAmpie, la
contactul dintre Cimpia Romanatilor, Cimpia Béilestilor, Piemontul Balicitei si Piemontul
Oltetului, fiind strabétuta de valea Jiului si avind o diferenta de altitudine de aproximativ
100 m intre acestea.Relieful judetului cuprinde zona de lunci a Dunirii, cAmpia si zona de
deal. Altitudinea creste de la 30 la 350 m fatd de nivelul marii, din sudul spre nordul
judetului, formand un larg amfiteatru deschis spre soare. Relieful apare ca niste trepte
plate care se ridica sub forma de piramid3 din lunca Dunirii spre dealurile Amaradiei, de
la 30 pana la 350 m deasupra nivelului marii.
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Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Zona analizatd apartine in totalitate sectorului cu clima continentala.

Radiatia solard globald - 1inregistreaza valori cuprinse intre 126,0 kcal/cm2 an in
jumatatea sudica si peste 122,5 kcal/em2 an in jumatatea nordica.

Circulatia generala a atmosferei se caracterizeazi prin frecvente mari ale advectiilor
de aer temperat-oceanic din V ( cu precddere in semestrul cald) si ale advectiilor de aer
temperat-continental din sectorul estic ( mai ales in semestrul rece), prin patrunderile
relativ frecvente ale aerului tropical maritim din SV si S si prin rare invazii ale aerului
artctic din N .

Temperatura aerului prezinta o scadere usoara orientata de la S spre N, paraleli cu
cresterea altitudinii si latitudinii.

- temperatura medie anuala: +11,5°
- temperatura maxima absoluta: +41,3 °C
- temperatura minimé absoluta: -20,2°C
- temperatura medie in luna ianuarie: -1,5°C
- temperatura medie in luna iulie: +23,4 °C

Amplitudinea rezultatd din: cumularea valorilor extreme, precum si a mediilor
lunare ale temperaturii aerului reflecta caracterul continentalismului accentuat al
climatului zonei.

Precipitatiile atmosferice insumeaza valori medii omogene ca urmare a
uniformitatii reliefuluiCantitatile medii anuale sunt mai mici de 540,2 la Oltenita.
Cantitatile medii lunare cele mai mari se inregistreaza in luna iunie (66,3 mm la Calafat).

Cantitatile medii lunare cele mai mici se inregistreaza in luna Februarie ( 30,9 mm
la Bechet). Stratul de zapada prezinta discontinuitati atat in spatiu cat si in timp.

Durata medie anuala este de 47,5 la Craiova si 40,0 zile in lunca Dunarii
Grosimile medii decadala atinge valori maxime de 6-14 cm , pe tot cuprinsul judetului.

Vanturile sunt slab influentate de uniformitatea reliefului de cAmpie.. Vanturile
dominante bat din directia esticd(24,6%) si vestica (18,7%). Calmul inregistreaza valoarea
procentuala de 18,9 %, iar intensitatea medie a vanturilor la scara Beaufort are valoarea de
1,2 -4,0 m/s.

Amplasamentul studiat se afla in zond cu adincimi de inghet de 0,70 — 0,80m,
conform STAS 6054/77.

ROMANIA
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Zonarea teritoriului Romaniei in functie de adancimea de inghet, dupd STAS 6054/77
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Conform CR1-1-3-2012, incarcarea din zapada pe sol este Sz = 2,0kN/m?2 avand
intervalul mediu de recurentd IMR=50 ani.

Presiunea de referintd a vantului, conform ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii
vantului asupra constructiilor”, indicativ CR 1-1-4/2012, pe interval de recurenti de 50 ani
este de 0,50kPa.

Reteaua hidrografica

Resursele de apa de suprafatd cuprind resursele de apa aferente bazinului
hidrografic Jiu si resursele de apa aferente sectorului de Dunare. Raul Jiu este afluent de
ordinul I al Dundrii si se formeazd prin unirea la Livezeni, in Depresiunea Petrosani, a
Jiului de Vest numit si Jiul Roménesc, considerat ca si izvor, cu Jiul de Est. Acesta are o
lungime de 339 km si o suprafatd a bazinului hidrografic de 10.080 km2. Reteaua
hidrografica a bazinului hidrografic Jiu cuprinde 232 de cursuri de apa cu o lungime de
3.876 km si o densitate de 0,34 km/km>.

Teritoriul administrativ al comunei Podari este strabétut de un curs de apa aflat in
inventarul domeniului public al Municipiului Craiova, cu intreaga sa lungime ce tine din
zona Baltii Craiovita pana la varsarea in raul Jiu.

Canalul Raului (Curs de apa Craiovita - canalul deversor Craiova — Romanesti) preia
apele pluviale din zona Baltilor Cernele — Craiovita — strada Réului si le directioneaza spre
raul Jiu.

Canalul este acoperit pe zona strazii Raului pana la intersectia cu strada Popoveni,
restul canalului pana la varsarea in raul Jiu fiind descoperit.

f) existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in
masura in care pot fi identificate

Pentru retelele de utilitati ce vor necesita relocare/deviere (daca va fi cazul), se va
realiza relocarea acestora conform solutiei stabilite impreuna cu detinitorul acestora.

In mod obligatoriu, in timpul executiei, executantul lucrarilor va asigura protectia
mediului si a instalatiilor aferente retelelor de utilititi de pe amplasament si va asigura
conditiile de protectie a muncii si a muncitorilor executanti.

Antreprenorul General are obligatia de a obtine toate avizele necesare in ceea ce
priveste amplasarea tuturor constructiilor si a echipamentelor necesare executiei lucririlor
sl pentru bransarea pe timpul executiei la retelele de utilitati existente. Racordarea la
retelele locale de utilititi se va face in conditiile prevazute de avize.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie

Nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de
aparare, ordine publica si siguranta nationala

Nu este cazul.

Elaborator: S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.
Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA — PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA Pag. 10 din 39




Nr. proiect: S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.
772024 Strada Stolnicul Vasile, nr 2, Bloc 33, Sc 1, et 1, ap 3, Bucuresti, Sector 2
Tel: 0751250 340; E-mail: madistarl 1@yahoo.com
Faza: S.F. "PODET CANAL"

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

i) date privind zonarea seismica

Conform hartii de la Anexa 1A, SR11100/1-93, amplasamentul studiat se situeazi in
zona cu seismicitate de 8. grade MSK.
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Zonarea seismicd conform SR 11100/1-93

Conform  Normativului  P100-1/2013 privind proiectarea  antiseismici,
amplasamentul studiat apartine zonei seismice care se caracterizeaza printr-o valoare ag =
0,20 g, pentru cutremure cu intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani. Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc

=1,08.
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Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avand IMR = 225 ani
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ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv
presiunea conventionala si nivelul maxim al apelor freatice

Stratificatia terenului de fundare din amplasament:

= Nisip mijlociu, mediu indesat, neuniform se caracterizeazi ca un piméant
necoeziv, foarte permeabil, prezinta o ascensiune capilara redusa, nu este sensibil la
inghet-dezghet, nu prezinta umflari sau contractii la variatii de umiditate, prezinti o
capacitate de compactare foarte bund, compresibilitate redusa;

= Argile cu aspect marnos (marne)-se caracterizeaza ca pamanturi coezive, fine
cu plasticitate mare (Ip >20%, e < 1,0 si Ic>0,75 ), textura omogena , tari, cu
compresibilitate redusd si practic incompresibile, impermeabile, cu o viteza a
ascensiunii capilare foarte redusa si cu un comportament mai mult rigid.

= Terenul de fundare, reprezentat de aceste pdméanturi, ce prezinti o stratificatie
orizontala practic uniforma din punct de vedere al indicilor geotehnici,
poate fi apreciat (Tabel A1.1-NP 074: 2022 ) ca fiind un teren bun de fundare.

Avand in vedere stratificatia terenului, compusa din nisipuri slab indesate, saturate,
pana la adancimea de aproximativ 8,50 m, strat cu compresibilitate mare, se recomandi
realizarea fundatiei ca una indirecta prin intermediul pilotilor purtatori pe vérf din beton
armat cu diametru de minim 800 mm, care patrund cu varful intr un strat incompresibil,
legati la partea superioara printr un radier din beton armat.

Stratul bun de fundare, stratul incompresibil, este reprezentat de complexul
marnos, care in amplasament incepe de la adancimea de 11,60 m.

Nivelul apei subterane a fost identificat in foraje pe adancimea investigati, la -4,00
m, cantonatd in stratele necoezive.

Conform NP 112/2014- valorile presiunii conventionald de bazd, sunt stabilite
pentru fundatii avind ldtimea tilpii B=1,00 m si addncimea de fundare Df = -2,00m.
Pentru alte adancimi si latimi de fundatii presiunea conventionald se va corecta conform
NP 112/2014 Anexa D pct D.2.1, D2.2.

Elementele hidrologice si geomorfologice identificate pe amplasament, nu descriu
pentru suprafata de teren investigata, un risc de inundare a zonei ca urmare a revarsarii
unui curs de apa si/ sau a scurgerilor masive de pe torenti.
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iii) date geologice generale

Din punct de vedere geologic zona este alcatuitd la suprafati de formatiuni

recente, cuaternare si numai in lungul vdilor sunt scoase la zi depozite Levantine. Sub
acestea si peste fundamentul cristalin al Platformei Moesice, situat la adancimi de peste
2500-3000m, se dispune o suitd groasa de sedimente care nu apar la zi. In cadrul acestei
stive de sedimente cu grosimi de peste 3000 m se pot separa trei complexe stratigrafice
distincte: cuvertura inferioara a platformei (paleozoic- mezozoic), constituiti predominant
din roci carbonatice (calcare, dolomite), la care se adauga subordonat cele detrice (gresii
cuartitice si silicioase, argillite) , cuvertura intermediara a platformei, alcatuita din roci
detritice (gresii, marne, argile, nisipuri) si cuvertura superioara (cuaternara) ce formeaza
rocile la zi, alcatuita din depozite fluvio-lacustre, fluviatile si eoliene ( pietrisuri, nisipuri,
luturi). Din aceasta cuvertura sedimentari, la suprafata apar doar depozitele cuaternare ce
alcatuiesc unitatea de campie (pietrisuri si nisipuri fluvio-lacustre si fluviatile, nisipuri
eoliene, loess).

iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise
complexe cu rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei
subterane, raportul geotehnic cu recomandirile pentru fundare si
consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz

Studiul Geotehnic a fost intocmit in luna Octombrie 2024 de catre S.C.
PANGEOCOM SRL Focsani, de catre Ing. Geotehnician Gradinariu Marcela.

Investigarea terenului de fundare s-a efectuat in conformitate cu prevederile
normativului NP074/2022, respectiv SR EN 1997-2: 2007/NB : 2009/ AC :2010 si
conform temei de proiectare emise de proiectantul general, prin intermediul unui foraj
geotehnic, continuat cu o penetrare dinamicd, executate cu instalatie de foraj mecanica
CobraProi-Atlas Copco prin avansare percutanta in sistem uscat cu @ 8omm si 1000 mm
lungime fereastra de prelevare si foreza Rammsonde DPL.

Suprafata terenului analizat este plana si orizontald, cu stabilitatea generald si
locald, asiguratd in conditiile date.

Terenul nu prezinta la suprafatd niciunul din semnele specifice fenomenelor fizico-
geologice active precum alunecari de teren, eroziuni, prébusiri etc., care sa puni in pericol
stabilitatea investitiei.

Elementele hidrologice si geomorfologice identificate in amplasament, nu descriu
pentru suprafata de teren investigata, un risc de inundare a zonei ca urmare a revirsarii
unui curs de apa si/ sau a scurgerilor masive de pe torenti.

Zona, se incadreaza din punct de vedere al riscului de aluneciri de teren in zona cu
risc redus, sau inexistent.

Pe amplasametul studiat nu au fost identificate elemente ale unor fenomene de
instabilitate. Prin urmare, elementele de geomorfologie observate si analizate pe teren,
conferd zonei investigate, un caracter stabil din punct de vedere geodinamic firi a se
impune necesitatea efectuarii unor analize de stabilitate detaliate.
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In urma efectuarii forajelor geotehnice si a interpretérii analizelor de laborator, s-a
stabilit urméatoarea succesiune litologica existenti pe locatie:

Forajul F1 :
- 0,00 — 2,00 m = umpluturd neomogend alcdtuitd din pietris, fragmente beton, nisip, resturi

textile, plastic si pdmdnt vegetal;
-2,00- 2,90 m = argild, cenusie, plastic consistentd, cu plasticitate mare
- 2,90 — 8,50 m = nisipuri grosiere mari , cenusii, saturate, afinate la slab indesate, cu rar
pietris;
- 8,50 - 11,60 m = argild mdarnoasd, albastrd, plastic virtoasd la tare;
- 11,60 — 20,00m = marnd, albastrd, compactd, tare.
Apa subterand a fost_interceptatdi la -4,00 m, cantonatd in stratele necoezive

Conform NP074-2022 s-a stabilit pentru amplasamentul aflat Tn studiu categoria
geotehnica si riscul geotehnic, rezultind urmatorul punctaj:

» conditii de teren (terenuri bune).........cccccoevvvvevcnnnnennnne. 2 puncte

» apa subterand (cu epuismente normale)....................... 2 puncte

» clasificare constructii dupa importanta (normald)....... 3 puncte

¥ yeeinititi (rise moderat)samnesnamssssssemmssmms 3 puncte

» PISEEESHIE { 88 = 0,808) «viiasemmniibivsrmmgsis i 2 puncte
Total punctaj: 12 puncte

Rezultd categoria geotehnicd II. Categoria geotehnicd 11 include tipuri
conventionale de lucrari si fundatii, fara riscuri majore sau conditii de teren si de solicitare
neobisnuite sau exceptional de dificile.

Stratificatia terenului de fundare din amplasament:

= Nisip mijlociu, mediu indesat, neuniform se caracterizeazi ca un pimant
necoeziv, foarte permeabil, prezinta o ascensiune capilarid redusi, nu este sensibil la
inghet-dezghet, nu prezinta umflari sau contractii la variatii de umiditate, prezinti o
capacitate de compactare foarte buna, compresibilitate redusi;

= Argile cu aspect marnos (marne)-se caracterizeaza ca pimanturi coezive, fine
cu plasticitate mare (Ip >20%, e < 1,0 si Ic>0,75 ), textura omogena , tari, cu
compresibilitate redusd si practic incompresibile, impermeabile, cu o viteza a
ascensiunii capilare foarte redusi si cu un comportament mai mult rigid.

= Terenul de fundare, reprezentat de aceste pAmanturi, ce prezinta o stratificatie
orizontala practic uniforma din punct de vedere al indicilor geotehnici,
poate fi apreciat (Tabel A1.1-NP 074: 2022 ) ca fiind un teren bun de fundare.

Studiul Geotehnic se constituie ca documentatie independentd, fiind anexat
prezentului proiect si prezinta detaliat rezultatele investigatiilor geotehnice.
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v) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare

Terenul nu prezinta la suprafatd niciunul din semnele specifice fenomenelor fizico-
geologice active precum alunecéri de teren, eroziuni, prabusiri etc., care sa puni in pericol
stabilitatea investitiei.

Elementele hidrologice si geomorfologice identificate in amplasament, nu descriu
pentru suprafata de teren investigata, un risc de inundare a zonei ca urmare a revirsarii
unui curs de apd si/ sau a scurgerilor masive de pe torenti.

Zona, se incadreaza din punct de vedere al riscului de aluneciri de teren in zona cu
risc redus, sau inexistent.

Pe amplasametul studiat nu au fost identificate elemente ale unor fenomene de
instabilitate. Prin urmare, elementele de geomorfologie observate si analizate pe teren,
conferd zonei investigate, un caracter stabil din punct de vedere geodinamic firi a se
impune necesitatea efectuarii unor analize de stabilitate detaliate.

vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor
existente, a documentirilor, cu indicarea surselor de informare enuntate
bibliografic

Dimensionarea hidraulici a lucrarilor s-a ficut pe baza debitelor si a Studiului

Hidraulic, comunicate de catre INHGA (Institutul National de Hidrologie si Gospodarie a
apelor).

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii
acesteia;
- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.
In cadrul prezentei documentatii se analizeaza comparativ doua scenari/optiuni
tehnico-economice posibile, in urma dimensionarilor hidraulice respectiv a configuratiei
terenului.

» SCENARIUL I - Realizarea unui pod nou cu suprastructura din beton
prefabricat
» SCENARIUL II - Realizarea unui pod nou cu suprastructura metalica

Descrierea lucrarilor

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreaza in categoria ,C”- lucriri de
importantd normald, determinate conform HG 766/21.11.1997 si HG 675/03.07.2002.
Obiectivul studiat va fi amplasat la intersectia canalului cu Strada Industriilor. In
trecut, a fost amenajata de catre cetatenii din zona o trecere peste canal din tuburi premo,
insa aceasta se colmata periodic si producea inundatii peste terenurile din zona. Acest
lucru a dus la dezafectarea acesteia facand astfel necesara si urgenta construirea unui pod
pentru a asigura traficul rutier pe strada Industriilor peste canalul Raului (Canal deversor
Craiova — Romanesti).
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Podul va fi amplasat in Comuna Podari, Sat Balta Verde, Str. Industriilor, judetul
Dolj.

Prezentul proiect este relevant pentru imbunatatirea accesului din strada Industriilor
spre strada Prelungirea Bechetului si mobilitatii populatiei din zona Braniste — Podari —
Balta Verde spre Targul Craiova, Bulevardul Nicolae Romanescu, Str. Prelungirea
Bechetului.

Pentru a asigura traversarea canalului la intersectia cu Strada Industriilor in
conditii de siguranta si confort, este necesara executia unui pod/podet nou.

Acesta va deservi traficul auto, asigurdnd totodata si accesul mijloacelor de
interventie in caz de urgenta (pompieri, ambulanti) pe strada Industriilor.

» SCENARIUL I - Realizarea unui pod nou cu suprastructura din beton
prefabricat

Podul este dimensionat la solicitarile produse de convoaiele din Eurocode (Convoiul
LM 1 alcatuit din TS si UDL).

Schema staticd a podului este de grinzi simplu rezemate. Grinzile sunt asezate pe
aparate de reazem din neopren. La capetel grinzilor, pe ambele culee se vor monta
dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie de tip etans.

Podul are o suprastructura alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu
armatura preintinsa, cu lungime de 24,00m si inaltimea este de 1,05m.

In sectiune transversala se vor dispune 6 grinzi prefabricate la distanta interax de
1.40m. La partea superioard, grinzile vor fi solidarizate cu o placd de suprabetonare din
beton armat clasa C35/45 cu grosime variabild 15+24cm, placa avand si rol de beton de
panta, realizandu-se astfel pantele transversale ale caii.

Latimea totald a podului este de 8,20m, cu o parte carosabila de 7,0om.

Delimitarea partii carosabile se face printr-o bordura din beton prefabricat de
dimensiuni 20x25cm, si prin parapetele H4B metalic zincat ce se monteaza de-o parte si de
alta a partii carosabile pe grinzile de parpet.

Oblicitatea podului fata de albie este de cca. 63 de grade. Se vor utiliza grinzi
prefabricate cu capetele drepte, oblicitatea fiind preluata prin placa de suprabetonare.

Apele de pe suprafata partii carosabile a podului sunt colectate prin intermediul
celor doua pante transversale de cate 2,5% pe fiecare sens de circulatie si conduse spre
bordura prefabricata. Ulterior, apele sunt conduse prin intermediul pantelor longitudinale
ale podului de 0.5% catre capetele podului si eliminate prin cele 4 casiuri amplasate la
capetele podului

Calea pe pod este alcatuiti din:
» 1 cm hidroizolatie performantd pentru poduri tip membrana;
» 3 cm protectie hidroizolatie din beton asfaltic BAS8;
» 4 cm beton asfaltic BAP16 — strat inferior;
» 4 cm beton asfaltic MAS16 — strat superior;
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Infrastructurile sunt alcituite din 2 culee tip bancheta (culee inecate), din beton
armat, fundate indirect, prin intermediul a céte 4 piloti forati de diametru 8oomm, cu
lungimea de 15,00m, realizati din beton armat clasa C25/30.

Radierele vor fi realizate din beton armat clasa C25/30 cu grosimea de 2.00m,
turnat pe un strat de beton de egalizare clasa C12/15 de 10cm grosime, radierul avand rolul
de a solidariza pilotii forati la partea superioara a acestora.

Banchetele de rezemare, zidurile de garda si zidurile intoarse, vor fi realizate din
beton armat clasa C30/37, pe un strat de beton de egalizare clasa C12/15 de 10cm grosime,
banchetele avand rolul de a solidariza pilotii forati la partea superioara a acestora si sunt
prevazute cu opritori antiseismici.

Pe rosturile de pe culei se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie
de tip etans cu suflul maxim de 50mm. Podul este previzut cu parapete de siguranti
metalic tip foarte greu Hgb, pe ambele parti.

In zona de racordare pod-rampe, s-au prevazut placi de racordare cu terasamentele,
ce reazema la un capat pe culee, iar la celalalt capit, pe o grinda de rezemare agezata pe un
prism de piatra sparta. Placile de racordare sut oblice, au o lungime de 3,00m, o latime de
0,85m, o grosime de 25 cm si sunt in numar de 16 (cate 8 pe fiecare culee).

Se va asigura racordarea la capetele podului a partii carosabile si a platformei
rampelor de acces la noile caracteristici ale podului (latime, cotd rosie).

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul zidurilor intoarse
cu lungimea de 3.00m si al sferturilor de con cu pante de 2:3.

Suplimentar, se vor realiza lucrari de degajare de vegetatie si material solid,
calibrare si reprofilare albie, in zona podului, pe o lungime de cca 100 ml fata de axul
podului (35 m in amonte si 65 m in aval) cu calibrarea si profilarea albiei astfel incat
curgerea sa se realizeze uniform.

Pe rampe sunt prevazuti parapeti de siguranta metalici tip H2.
Rampele vor avea o structuri rutierd noud, cu urmatoarea alcéituire:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 50/70;
- 6 cm strat de bazd din BAD 22,4 leg 50/70;
- 25 cm strat de bazi din piatra sparti;
30 cm strat de fundatie din balast;
Umplutura compactata din material corespunzitor.

1

Se vor realiza marcaje rutiere si monta indicatoare rutiere necesare pe pod si rampe.
Se vor amenaja rampele de acces al pietonilor la podul pietonal existent.

Pe durata lucrarilor, traversarea canalului de catre utilaje se va realiza pe o varianta
provizorie.

Amplasarea podului in scenariul I s-a facut astfel incat sa existe corespondenta cu

podul de Cale Ferata din aval, astfel:

- podul proiectat are o singura deschidere ca si podul de Cale Ferata;

- deschiderea podului proiectat este mai mare decat deschiderea podului de Cale
Ferata;
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- pozitiile culeelor sunt in afara albiei canalului si asigura sectiuni de scurgere a
apelor neafectate de prezenta podului;

- cotele la intradosul podului proiectat asigura tranzitarea debitului de calcul cu
asigurarea de 1%;

Totodata, prin lucrarile proiectate in albie (curatirea, reprofilarea si calibrarea albiei),
podul de Cale Ferate nu va fi afectat, chiar se va asigura o usoara imbunatatire a sectiunii

de curgere si o crestere a gradului de siguranta al podului de Cale Ferata.

Durata de executie a lucrarilor se estimeaza la cca. 10 luni calendaristice.

» SCENARIUL II - Realizarea unui pod nou cu suprastructura metalica

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreazd in categoria ,C”- lucriri de
importantd normald, determinate conform HG 766/21.11.1997 si HG 675/03.07.2002.

Podul este dimensionat la solicitirile produse de convoaiele din Eurocode (Convoiul
LM 1 alcatuit din TS si UDL).

Schema staticd a podului este de grinzi simplu rezemate. Grinzile sunt asezate pe
aparate de reazem din neopren. La capetel grinzilor, pe ambele culee se vor monta
dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie de tip etans.

Podul are o suprastructura alcatuitd din grinzi metalice tip I, cu lungime de
24,00m si inaltimea este de 1,05m.

In sectiune transversala se vor dispune 7 grinzi metalice la distanta interax de
1.22m. Grinzile sunt solidarizate intre ele prin intermediul contravantuirilor. La partea
superioara a elementelor principale de rezistenta metalice (grinzile metalice) se va turna o
placa de suprabetonare din beton armat clasa C35/45 turnat monolit cu grosime variabild
15+24cm, placa avand si rol de beton de panta, realizandu-se astfel pantele transversale ale
caii. Placa de suprabetonare va fi conectata cu structura metalica prin intermediul
conectorilor dispusi la partea superioara a structurii metalice (la nivelul talpii superioare a
grinzilor).

Latimea totala a podului este de 8,20m, cu o parte carosabili de 7,0o0m.

Delimitarea partii carosabile se face printr-o bordura din beton prefabricat de
dimensiuni 20x25¢cm, si prin parapetele H4B metalic zincat ce se monteaza de-o parte si de
alta a partii carosabile pe grinzile de parpet.

Oblicitatea podului fata de albie este de cca. 63 de grade, oblicitatea fiind preluata
prin intermediul placii de suprabetonare.

Apele de pe suprafata partii carosabile a podului sunt colectate prin intermediul
celor doua pante transversale de cate 2,5% pe fiecare sens de circulatie si conduse spre
bordura prefabricata. Ulterior, apele sunt conduse prin intermediul pantelor longitudinale
ale podului de 0.5% catre capetele podului si eliminate prin cele 4 casiuri amplasate la
capetele podului

Calea pe pod este alcatuiti din:
» 1 cm hidroizolatie performanta pentru poduri tip membrana;

» 3 cm protectie hidroizolatie din beton asfaltic BAS8;
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» 4 cm beton asfaltic BAP16 — strat inferior;
» 4 cm beton asfaltic MAS16 — strat superior;

Infrastructurile sunt alcatuite din 2 culee tip bancheta (culee inecate), din beton
armat, fundate indirect, prin intermediul a cate 4 piloti forati de diametru 8oomm, cu
lungimea de 15,00m, realizati din beton armat clasa C25/30.

Radierele vor fi realizate din beton armat clasa C25/30 cu grosimea de 2.00m,
turnat pe un strat de beton de egalizare clasa C12/15 de 10cm grosime, radierul avand rolul
de a solidariza pilotii forati la partea superioara a acestora.

Banchetele de rezemare, zidurile de garda si zidurile intoarse, vor fi realizate din
beton armat clasa C30/37, pe un strat de beton de egalizare clasa C12/15 de 10cm grosime,
banchetele avand rolul de a solidariza pilotii forati la partea superioara a acestora si sunt
prevazute cu opritori antiseismici.

Pe rosturile de pe culei se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie
de tip etans cu suflul maxim de 50mm. Podul este prevdzut cu parapete de siguranti
metalic tip foarte greu H4b, pe ambele parti.

In zona de racordare pod-rampe, s-au prevazut placi de racordare cu terasamentele,
ce reazemad la un capat pe culee, iar la celalalt capit, pe o grinda de rezemare agezata pe un
prism de piatra sparta. Placile de racordare sut oblice, au o lungime de 3,00m, o latime de
0,85m, o grosime de 25 cm si sunt in numar de 16 (cate 8 pe fiecare culee).

Se va asigura racordarea la capetele podului a partii carosabile si a platformei
rampelor de acces la noile caracteristici ale podului (latime, cota rosie).

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul zidurilor intoarse
cu lungimea de 3.00m si al sferturilor de con cu pante de 2:3.

Suplimentar, se vor realiza lucriri de degajare de vegetatie si material solid,
calibrare si reprofilare albie, in zona podului, pe o lungime de cca 100 ml fata de axul
podului (35 m in amonte si 65 m in aval) cu calibrarea si profilarea albiei astfel incat
curgerea sa se realizeze uniform.

Pe rampe sunt prevazuti parapeti de siguranta metalici tip H2.
Rampele vor avea o structura rutiera noud, cu urmatoarea alcatuire:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 rul 50/70;
6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70;
25 cm strat de baza din piatra sparti;
30 cm strat de fundatie din balast;
Umplutura compactatd din material corespunzator.

Se vor realiza marcaje rutiere si monta indicatoare rutiere necesare pe pod si rampe.
Se vor amenaja rampele de acces al pietonilor la podul pietonal existent.

Pe durata lucrarilor, traversarea canalului de catre utilaje se va realiza pe o varianta
provizorie.
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Amplasarea podului in scenariul I s-a facut astfel incat sa existe corespondenta cu

podul de Cale Ferata din aval, astfel:

- podul proiectat are o singura deschidere ca si podul de Cale Ferata;
deschiderea podului proiectat este mai mare decat deschiderea podului de Cale
Ferata;

pozitiile culeelor sunt in afara albiei canalului si asigura sectiuni de scurgere a
apelor neafectate de prezenta podului;

cotele la intradosul podului proiectat asigura tranzitarea debitului de calcul cu
asigurarea de 1%;

Totodata, prin lucrarile proiectate in albie (curatirea, reprofilarea si calibrarea albiei),

podul de Cale Ferate nu va fi afectat, chiar se va asigura o usoara imbunatatire a sectiunii

de curgere si o crestere a gradului de siguranta al podului de Cale Ferata.
Durata de executie a lucrarilor se estimeaza la cca. 12 luni calendaristice.

Lucrarile propuse atat in SCENARIUL I cat si in SCENARIUL II vor
asigura parametrii normali de exploatare corespunzdatori normelor actuale
in vigoare — EUROCODE si vor asigura o durata de viata a podului de 100 de
ani.

3.3 Costurile estimative ale investitie

Valoarea totald generala a obiectivului de investitii analizat este de
4,809,190.08 lei (incl. TVA), in cazul implementirii Scenariului 1.

Valoarea totala generala a obiectivului de investitii analizat este de 5,557,672.98 lei
(incl. TVA), in cazul implementirii Scenariului II.
Devizul general al investitiei anexat are continutul structurat pe capitole de
cheltuieli, in conformitate cu continutul cadru prevazut de H.G. 907/2016.

Pentru evaluarea investitiei s-a {inut cont de o serie de aspecte tehnice si economice
precum:
- preturile pietei la data de referinta pentru principalele resurse materiale;
- diverse oferte de pret si cataloage de preturi de la furnizori de materiale si servicii;
- preturi medii pentru lucrari similare executate sau proiectate in zona n ultima perioada.

3.4 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor

- studiu topografic care este atasat documentatiei;
- studiu geotehnic care este atagat documentatiei;
- studiu hidraulic.

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreazi in categoria ,,C”- lucriri de
importanta normald, determinate conform HG 766/21.11.1997, HG 675/03.07.2002, in
conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995.
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3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Conform graficului orientativ de realizare a investitiei, durata de executie a
lucrarilor in Scenariul I (reacomandat) se estimeaza la 10 luni calendaristice, iar Scenariul
IT la 12 luni calendaristice. Aceastd durata de lucru este una comprimatd, rezultata luand in
calcul doua schimburi de lucru pentru executia lucrarilor.

Nr.

Categorie lucrari

ANULI
LUNA |LUNA | LUNA |LUNA (LUNA |[LUNA [LUNA |LUNA | LUNA | LUNA

PREDARE AMPLASAMENT +
ORAGNIZARE DE SANTIER +
MOBILIZARE

AMENAJAREA TERENULUI

INFRASTRUCTURA

SUPRASTRUCTURA

CALE, PARAPET

SIRAMPE DE ACCES

RACORDAREA CU TERASAMENTELE

LUCRARI IN ALBIE

DEZAFECTARE OS

Grafic de executie orientativ SCENARIUL I

ANUL1

Categorie lucrari

LUNA [LUNA | LUNA |LUNA [LUNA [LUNA [LUNA |LUNA |LUNA |[LUNA | LUNA | LUNA
1 2 3 4 b 6 7 8 o 10 11 12

PREDARE AMPLASAMENT +
ORAGNIZARE DE SANTIER +
MOBILIZARE

AMENAJAREA TERENULUI

INFRASTRUCTURA

SUPRASTRUCTURA

CALE, PARAPET

RACORDAREA CU TERASAMENTELE
SIRAMPE DE ACCES

LUCRARIIN ALBIE

DEZAFECTARE OS

Grafic de

executie orientativ SCENARIUL I1
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CO- ECONOMIC PROPUS

4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referinta si prezentarea scenariului de referinta

Abordarea de baza cu privire la orice evaluare de investitii isi propune sia compare
situatiile cu si fara proiect.

In vederea realizarii obiectivelor proiectului, pentru scenariul ,,cu proiect” se propun
doud scenarii, respectiv:

» SCENARIUL I: Realizarea unui pod nou cu suprastructura din beton
prefabricat
» SCENARIUL II - Realizarea unui pod nou cu suprastructura metalica

Avand in vedere situatia existentd, cat si obligativitatea administratorului
infrastructurii locale de a 0 mentine in stare tehnica corespunzatoare exploatarii in conditii
de sigurantd, scenariul alternativ fara proiect nu este fezabil.

Perioada de referintd este de 30 de ani, in conformitate cu prevederile in vigoare
pentru elaborarea analizei cost-beneficiu si in baza celor mai bune practici de elaborare a
analizelor cost-beneficiu in domeniul transporturilor.

4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala.

Au fost analizate si estimate riscurile de naturd financiard, de administrare si
management generate de proiect. Se consideri ca acestea sunt reduse ca pondere.

Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta majori au fost
evaluate in cadrul estimérii costurilor investitionale. in cadrul Devizului General estimativ,
pentru acestea s-a previzut o valoare procentuali din costul direct de investitie. in acest
mod, sunt asigurate conditiile normale de desfasurare a urmatoarelor faze de proiectare si
mai ales de executie.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

» Riscuri administrative si de planificare urbana:
e riscul sd apara intarzieri si/sau dificultdti in obtinerea tuturor avizelor,
acordurilor, permiselor si autorizatiilor necesare;
» Riscuri referitoare la achizitiile publice:
e intarzieri procedurale;
» Riscuri legate de proiectare:
¢ riscul unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, rezultate ca urmare a unor
investigatii/studii defectuoase sau de slaba calitate sau rezultate in urma
unor activititi de proiectare defectuoase;
e estimari inadecvate ale costului proiectului;
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» Riscuri legate de constructie:
e depasiri ale costului proiectului;
e Iintarzieri in ceea ce priveste constructia;
e calitate inadecvata a lucrarilor executate;
¢ conditii meteorologice nefavorabile, inundatii, alunecari de teren etc.;
e riscuri legate de contractant (faliment, lipsa resurselor);
» Riscuri operationale:
e costurile de operare si intretinere sunt mai mari decat s-a estimat;
» Riscuri financiare:
e lipsa resurselor financiare necesare implementarii optime a proiectului.

Riscurile legate de realizarea proiectului pot fi de naturé internisi externi:
e Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realisti a obiectivelor
si care se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasid a
activitatilor.
e Externd — nu depind de Beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum
In faza de executie a lucrarilor, se va asigura accesul la utilitatile necesare pentru

organizarea de santier, racordarea la acestea fiind in sarcina antreprenorului general.

Astfel, antreprenorului general are obligatia de a obtine toate avizele necesare in
ceea ce priveste amplasarea tuturor constructiilor si echipamentelor necesare executiei
lucrarilor si pentru bransgarea pe timpul executiei lucrarilor la retelele de utilititi existente.
Racordarea la retelele locale de utilitdti se va face in conditiile prevazute de avize.

De asemenea, antreprenorul general va asigura protectia mediului si a instalatiilor
aferente retelelor de utilititi de pe amplasament si va asigura conditiile de protectie a
muncii si a muncitorilor executanti.

In faza de exploatare a infrastructurii, avind in vedere specificul proiectului, acesta
nu presupune racordarea la utilitdti si respectiv consum.

4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii
Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Se considerd ca lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare,
urmand ca implementarea investitiei sa aiba efecte benefice, iar participantii la trafic si
beneficieze de conditii superioare de circulatie, precum:

- asigurarea accesului autovehiculelor si traversarea canalului in conditii de
siguranta;

- imbunatatirea nivelului de servicii catre populatie;

- imbunatatirea standardelor de mediu;
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- dezvoltarea economica si sociala durabila;
- dezvoltarea urbana a localitatii;

- solutionarea problemelor semnificative din zona de sud a municipiului legate de
traficul rutier abundent;

- eliminarea efectelor negative si a pagubelor produse de inundatii, printr-o
dimensionare corespunzatoare a noilor lucrari;
- imbunatitirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor.

Lucrarile propuse a se executa, vor conduce la imbunatatirea sigurantei cetatenilor si
vor influenta benefic zona.

Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

Lucrarea va fi contractatd de catre Beneficiarul investitiei printr-o procedura de
achizitie cdtre un Antreprenor General care in mod normal are deja angajat personalul
necesar; presupunerea cea mai probabild este aceea ca nu se vor crea noi locuri de munca
in faza de executie sau ci numarul acestora nu va fi unul semnificativ.

Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate

Implementarea proiectului nu va avea impact semnificativ asupra mediului. Nu vor
exista emisii in apa sau in sol, iar emisiile in aer vor fi nesemnificative si se vor manifesta
numai pe amplasamentul proiectului si pana la 100m de limita acestuia.

Impactul va fi nesemnificativ, temporar si reversibil, astfel incat mediul va reveni la
starea initiala la finalizarea lucrérilor de constructie.

Lucririle propuse in cadrul proiectului nu reprezintd sursa directd de poluare a
apelor de suprafatd sau subterane. Vor fi adoptate tehnici de constructie moderne, astfel
incat sa nu fie inregistrat impact semnificativ asupra albiei canalului.

In perioada de realizare a investitiei se poate produce poluarea aerului din cauza
activitatii parcului de utilaje, organizarii sediului de santier, bazelor de utilaje, depozitelor
de materiale, traficului pe amplasamentul lucrdrii si pe drumurile de acces la
amplasament.

Emisiile de pulberi sedimentabile in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi
la alta, deoarece depind de intensitatea activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile
meteorologice.

Natura temporara a acestor lucradri si nivelul emisiilor fac ca impactul asupra
calitatii aerului sa fie nesemnificativ, la finalul lucrarilor, mediul revenind la starea initiala.

Investitia nu reprezinti sursi directi de poluare a solului, dar se poate produce
poluarea accidentald a solului, ca urmare a:

- depunerii pulberilor rezultate din transportul si descdrcarea materialelor de
constructie;
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sedimentirii substantelor poluante din aer generate de mijloacele de transport aflate
in miscare, de operarea echipamentului de constructie;

deversarii necontrolate sau acidentale de hidrocarburi (uleiuri, lubrifianti,
combustibili, vopsele) in cadrul fronturilor de lucru sau in timpul transportului;
scurgerii pe sol de: mortar, pastd de ciment si suspensii din locurile unde este turnat
betonul in cadrul lucrarii;

depozitarii neadecvate a deseurilor si a materialelor de constructie;

evacudrii neadecvate a apelor uzate produse in cadrul organizarii de santier;

spilarii utilajelor in afara platformelor special amenajate si deversarii acestor ape
direct pe sol sau in albia canalului;

depozitarii necorespunzitoare a deseurilor, inclusiv a celor periculoase;

scurgerii accidentale a unor substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a unor
accidente rutiere.

Impactul asupra solurilor variaza in functie de magnitudinea lucrarilor, tehnologiile
folosite si detaliile amplasamentului. In cazul lucrarilor propuse in cadrul prezentului
proiect, impactul asupra solului nu va fi semnificativ.

Vor fi folosite utilaje si tehnologii de constructie moderne, astfel incat emisiile si fie
cat mai mici. Utilajele de constructie si autoutilitarele folosite pentru transportul
materialelor de constructie vor actiona numai in cadrul fronturilor de lucru si pe drumurile
de acces / exploatare existente. Este strict interzisd deplasarea sau stationarea acestora pe
spatiile verzi din amplasamentul proiectului.

Toate suprafetele afectate temporar de lucriri vor fi refacute, la finalizarea lucrarilor
nu va exista impact remanent asupra solului.

Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in
cadrul organizirii de santier. Este strict interzisa depozitarea acestora direct pe sol.

Biodiversitatea poate fi afectatdin timpul realizarii lucrarilor de constructie de
urmatoarele surse de poluare:

emisiile de poluanti si zgomotul generate de traficul de santier (masini grele care
transportd materialele rezultate din demoldri si materialele de constructie) si de
activitatea utilajelor de constructie in zona fronturilor de lucru (buldozere,
incircatoare, compactoare, repartizoare etc.);

emisiile de poluanti si zgomotul rezultate din activitatea care se desfisoara in
organizarea de santier: manevrarea materialelor de constructie si a utilajelor;
managementul defectuos al deseurilor;

depozitarea materialelor de constructii in imediata vecinatate a albiei minore,
existand astfel riscul ajungerii acestora in apa.

Pentru protectia biodiversititii, se vor lua urmatoarele masuri:

zonele propuse in proiect a fi afectate temporar/ permanent de lucrari vor fi strict
delimitate in teren, pentru a preveni deteriorarea suprafetelor invecinate;

organizarea de santier va fi amplasatdin afara ariilor protejate;
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materialele de constructii vor fi depozitate in spatii acoperite sau inchise pentru a
evita antrenarea lor de catre vant sau apele din precipitatii;
este interzisa afectarea de catre lucrari a altor suprafete fata de cele din proiect;
materialele rezultate din demolari vor fi depozitate in spatii indicate de autoritati;
celelalte categorii de deseuri vor fi colectate si depozitate selectiv numai in pubele
amplasate in spatii special amenajate;

- pe parcursul si dupi terminarea lucrarilor de constructii, amplasamentul se va elibera
de deseuri si resturi de materiale;
este interzisd depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor in afara
perimetrului organizarii de santier;
materialele de constructie vor fi stocate in cadrul unor depozite acoperite;
vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pastd de ciment sau alte
substante folosite pentru realizarea lucrarilor;
spalarea si repararea utilajelor se vor face numai in centre autorizate;
alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizarii de santier;
este interzisa alimentarea cu carburanti in cadrul fronturilor de lucru;
echipamentele hidraulice ce vor actiona in amplasamentul proiectului vor folosi
lichide hidraulice netoxice si biodegradabile;
pe parcursul lucrdrilor de constructie si la finalizarea acestora, albia canalului va fi
degajata de orice fel de materiale care ar impiedica curgerea normala a apelor;
pe parcursul lucrérilor de constructie este interzisd extractia de nisipuri si pietriguri
din albia canalului;
la finalizarea lucrarilor, constructorul va degaja amplasamentul de lucréri provizorii;
dotarea utilajelor cu dispozitive de reducere a zgomotului, astfel incat sa corespunda
nivelului de zgomot maxim admis pentru categoria respectiva de utilaj;
este interzisa eliminarea apelor uzate direct pe sol sau in albie.

Traficul rutier si emisiile de gaze de esapament reprezinta principalele surse de
poluare care vor actiona asupra biodiversitatii in perioada de exploatare a infrastructurii.

In aceasti perioads, impactul asupra mediului este similar cu cel din prezent, astfel
incat nu este necesari adoptarea unor masuri suplimentare de reducere a impactului.

Prezenta santierului si a utilajelor de constructie poate genera disconfort locuitorilor
din vecinatatea amplasamentului proiectului si celor care tranziteaza zona, dar, deoarece
acesta se manifesta mai ales prin impact vizual, neexistand emisii care sa afecteze starea de
sidndtate a muncitorilor sau a locuitorilor, impactul asupra populatiei umane nu este
semnificativ.

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea
obiectivului de investitii

Prezentul proiect este relevant pentru imbunatatirea accesului din strada
Industriilor spre strada Prelungirea Bechetului si mobilitatii populatiei din zona Braniste —
Podari — Balta Verde spre Targul Craiova, Bulevardul Nicolae Romanescu, Str. Prelungirea
Bechetului. In prezent circulatia se desfasoara pe rute ocolitoaere.
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Se considera ca lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare,
urmand ca implementarea investitiei sd aiba efecte benefice, iar participantii la trafic sa
beneficieze de conditii superioare de circulatie, precum:

- asigurarea accesului autovehiculelor si traversarea canalului in conditii de
siguranta;

- imbunatatirea nivelului de servicii catre populatie;
- imbunatatirea standardelor de mediu;

- dezvoltarea economica si sociala durabila;

- dezvoltarea urbana a localitatii;

- solutionarea problemelor semnificative din zona de sud a municipiului legate de
traficul rutier abundent;

- eliminarea efectelor negative si a pagubelor produse de inundatii, printr-o
dimensionare corespunzitoare a noilor lucrari;

- imbunatatirea accesibilititii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor.

4.6 Analiza financiaria, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiara: fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de
rentabilitate; sustenabilitatea financiara

» Abordare generala

Scopul analizei financiare este de a evalua performanta financiard a proiectului
propus in perioada de referintd, cu scopul de a stabili gradul de auto-suficienta financiara
si sustenabilitatea pe termen lung a proiectului propus, indicatorii de performanta
financiara, precum si justificarea acordarii surselor de finantare de la bugetul de stat.

Analiza financiara acopera urmatoarele etape: (i) estimarea veniturilor si costurilor
proiectului si implicatiile lor in ceea ce priveste fluxul de numerar; (ii) determinarea
randamentului investitiei; (iii) verificarea capacitatii fluxului de numerar previzionat
pentru a asigura functionarea durabild a proiectului in perioada de referinta si respectarea
tuturor obligatiilor legate de investitii si serviciul datoriei.

Metoda de bazd utilizatd In analiza financiard este metoda fluxului de numerar
actualizat, care indicd fluxurile de numerar viitoare, in cadrul perioadei de referinta, la
valoarea netd actualizatd, conform unei rate de actualizare prestabilite.

Analiza financiara are o abordare incrementald, in cadrul acesteia calculandu-se
diferentele intre scenariile "cu proiect” si "fara proiect".

» Ipoteze de analiza

Moneda si cursul de schimb
Evaluarea financiara este realizata in euro. Cursul de schimb pentru convertirea
estimérilor de cost din lei in euro este 1 euro = 4,9767 lei.

Perioada de analiza

Perioada de previziune este de 30 de ani (incluzand perioada de implementare a
proiectului), in conformitate cu prevederile in vigoare pentru elaborarea analizei cost-
beneficiu.
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Rata de actualizare financiara

Cumularea fluxurilor de numerar inregistrate in ani diferiti necesita adoptarea unei
rate de actualizare corecte. Aceasta permite calcularea valorii prezente a fluxurilor de
numerar viitoare. Rata de actualizare financiara utilizatd este r=4% in termeni reali,
conform recomandarilor din Ghidul ACB al Comisiei Europene. Anul la care preturile
viitoare sunt actualizate (anul pentru care este calculata valoarea actualizati) este 2024.

Pret de referinta

Analiza financiard necesitd un pret de referinta coerent pe toate liniile fluxului de
numerar. In analiza financiara a proiectului, sunt utilizate preturi constante, adica
preturile fixate la anul de baza 2024, rata de actualizare financiara fiind exprimata in
termeni reali.

Unitati de cont

Analiza financiara se efectueaza in preturi de piata. Preturile de piata cuprind TVA
si taxele indirecte si sunt folosite deoarece acestea reprezinta preturile platite de grupurile
furnizoare.

» Descrierea si estimarea costurilor si veniturilor

Costuri de investitie

Costurile de investitie reprezinta valoarea totala cu TVA a proiectului, asa cum este
reflectata in devizul general. Costurile de investitie sunt prezentate in conformitate cu
devizul general din cadrul HG nr. 907/2016 si cuprind costurile istorice, adica costurile
consumate si angajate de catre Beneficiar pana la acest moment, cat si costurile viitoare
pentru realizarea proiectului. Costurile de investitie sunt detaliate in functie de graficul de
realizare a investitiei/ calendarul de implementare a proiectului.

Valoarea reziduala

Infrastructura care sta la baza proiectului are o perioada de perspectiva/ durata de
viata mai mare decat perioada de evaluare. In aceasta situatie, valoarea reziduala a
infrastructurii este inclusa in analiza, fiind considerata ca si valoare restanta a bunului la
sfarsitul perioadei de evaluare.

Analiza financiara include valoarea reziduala a infrastructurii proiectului ca un cost
de investitie negativ dupa terminarea perioadei de evaluare, fiind considerata ca intrare.

Pentru calcularea valorii reziduale a infrastructurii am utilizat metoda amortizarii
liniare, care sustine ca valoarea bunului scade cu o cota egala in fiecare an pe parcursul
duratei de viata.

Astfel, valoarea reziduala este data de urmatoarea formula:

_ DTr
DTt

VR

X

unde,

VR = valoare reziduala;

DT: = durata de timp ramasa;
DT: = durata de viata totala;

I = valoarea investitiei.
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Valoarea reziduala a proiectului este estimata pe baza duratelor de viata
recomandate pentru fiecare element al investitiei (24-36 de ani).

Conform ipotezelor prezentate mai sus, valoarea reziduald este luata in considerare
in anul 30 al perioadei de analiza la valoarea de 228.253,50 lei pentru Scenariul I si
respectiv 265.814,75 leipentru Scenariul II.

Costuri de intretinere

Pe langa costurile de investitie, proiectul genereaza si costuri pe termen lung,
asociate intretinerii infrastructurii proiectate.

Aceste categorii de costuri sunt prevazute pentru intreaga perioada de evaluare a
proiectului si vor fi suportate din bugetul administratorului infrastructurii.

Costurile de intretinere ale sistemului includ urmatoarele:

costurile pentru lucrari de intretinere curents;
- costurile pentru lucrari de intretinere periodica.

Costurile de operare a proiectului includ costurile asociate cu operarea zilnica si
intretinerea de rutina si costurile activitatilor planificate.

Aceste categorii de costuri sunt prevdzute pentru intreaga perioadd de evaluare a
proiectului si vor fi suportate din bugetul administratorului/investitorului lucrarii.

Lucrarile de intretinere sunt stabilite pe baza solutiilor tehnice propuse, in
conformitate cu Normativul privind intretinerea si repararea drumurilor publice — Ind.
AND 554/2002.

Analiza cost-beneficiu este efectuatd folosind abordarea incrementali, costurile de
intretinere fiind evaluate tinand cont doar de diferentele dintre scenariul "cu proiect” si
scenariul de referinta "fara proiect”.

Astfel, avand in vedere ca scenariul in care nu se implementeaza proiectul nu este
fezabil, sunt luate in considerare costurile suplimentare generate de intretinerea obiectelor
propuse in cadrul proiectului.

Preturile unitare pentru lucririle de intretinere au fost estimate tinind cont de
lucrari anterioare gi preturile medii ale pietei, precum si de oferte de pret de la furnizori.

Venituri

Practica economici europeana si internationald arata ca in cazul proiectelor al ciror
obiect de investitie este reprezentat de infrastructura de bazd si care nu previd
introducerea de taxe, nu apar beneficii directe financiare (fiscale), proiectul fiind un
raspuns la nevoile identificate.

In cadrul proiectului nu sunt previzute taxe sau tarife care vor fi percepute de
administratorul infrastructurii rutiere. Astfel, se considerd céd proiectul nu este generator
de venituri.

» Rentabilitatea financiara a investitiei

Dupéd colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si
veniturilor, urmitoarea etapa a analizei financiare constd in calcularea indicatorilor
rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilititii financiare a fondurilor din
cadrul proiectului.
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Calculul rentabilitatii financiare a investitiei masoara capacitatea veniturilor nete de
a acoperi costurile de investitie.

Rentabilitatea financiara a investitiilor este data de urmatorii indicatori:

- Valoarea Actualizata Neta Financiara (FNPV) — este definitd ca suma care
rezultd atunci cand investitia preconizatd si costurile de operare ale proiectului
(actualizate corespunzator) se deduc din valoarea actualizatd a veniturilor asteptate.

FNPV este exprimata in unitati monetare (euro) si depinde de amploarea proiectului.

- Rata Interna de Rentabilitate Financiara (FIRR) — este definita ca fiind rata de
actualizare care produce o FNPV egala cu zero.

FIRR este un procentaj si nu inregistreaza variatie pe scala.

FNPV si FIRR masoara performanta investitiei independent de sursele sau metodele
de finantare.
Valorile indicatorilor rentabilitatii financiare a investitiei

Indicator al Valoare :
proiectului rezultata Concluzie
Scenariul I
Rata interna de -6.60% < 4% (rata de actualizare) = proiectul nu este
rentabilitate (FIRR) s rentabil financiar
Valoarea actualizata -118.555,20 < 0 (valoare negativa) - veniturile nete nu au
neta (FNPV) euro capacitatea de a acoperi costurile de investitii
Raportul < 1 (valoare subunitara) = veniturile nete nu au
beneficiu/cost (Rb/c) 500 capacitatea de a acoperi costurile de investitii
Scenariul I1
Rata interna de - < 4% (rata de actualizare) - proiectul nu este
rentabilitate (FIRR) 73570 rentabil financiar
Valoarea actualizata - 189.726,10 < 0 (valoare negativa) 2 veniturile nete nu au
neta (FNPV) euro capacitatea de a acoperi costurile de investitii
Raportul < 1 (valoare subunitara) = veniturile nete nu au
beneficiu/cost (Rb/c) 0,00 capacitatea de a acoperi costurile de investitii

Dupa cum se poate observa in tabelul, FNPV este mai mica decét zero si FIRR este
mai micd decat rata de actualizare, ceea ce inseamna ca proiectul nu este rentabil si
necesita sprijin financiar, fiind, asadar, eligibil pentru obtinerea fondurilor de la bugetul de

stat.
» Sursele de finantare

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare
si constau din fonduri proprii, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local si alte surse legal
constituite.

» Sustenabilitatea financiara
Un proiect este sigur din punct de vedere financiar dacd nu implica riscul de a
ramane fara numerar pe viitor.

Analiza sustenabilitétii proiectului ia in considerare intrsrile si iesirile de numerar
din fiecare an, de-a lungul perioadei de evaluare.
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Diferenta dintre aceste fluxuri indica surplusul sau deficitul anual, acumulat in
fiecare an.

Prin calcularea deficitului/ surplusului cumulat in fiecare an, proiectul poate indica
daca fluxul de numerar net este sau nu este intotdeauna cu profit. Aceastd analizi este
efectuata pentru proiect privit ca tot unitar.

Pentru ca proiectul sa fie considerat sustenabil din punct de vedere financiar, fluxul
de numerar net cumulat trebuie sa fie mai mare decat zero in fiecare an.

Deoarece proiectul nu este generator de venituri, sarcina acoperirii costurilor de
intretinere ale proiectului revine administratorului infrastructurii.

Sursele vor fi alocate pe masura cheltuielilor si astfel fluxul de numerar este o.

Deoarece solicitantul este autoritate publica, nu este relevanta obtinerea unui flux
de numerar mai mare decat o, beneficiarul alocand exact sursele necesare acoperirii
cheltuielilor.

4.7 Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si
raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Scopul analizei economice este de a demonstra cad proiectul are o contributie
pozitivd netd pentru societate gi, prin urmare, merita si fie cofinantat prin fonduri de la
bugetul de stat / bugetul local. Beneficiile proiectului trebuie sa depaseascid costurile
proiectului si, in mod special, valoarea actualizata a beneficiilor economice ale proiectului
trebuie s depaseasca valoarea actualizata a costurilor economice ale proiectului.

Pentru proiectele a caror valoare totala estimata nu depaseste pragul de 30 milioane
lei pentru care documentatia tehnico-economicd se aproba prin hotarare a Guvernului,
potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificérile si
completarile ulterioare, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.

In concluzie, pentru proiectul propus, avand in vedere valoarea totala a acestuia, nu
este necesar sa se elaboreze o astfel de analiza economica.

Pentru a avea o imagine a impactului economic al proiectului, in continuare sunt
mentionate beneficiile generate de implementarea acestuia, si anume:

v" prevenirea posibilelor accidente sau evenimente cauzate de erodidri de maluri,
alunecari de teren, blocaje de drumuri sau accese;

v’ evitarea unor pagube suplimentare ce pot fi cauzate de lipsa de implementare a
proiectului, avand in vedere necesitatea dezvoltarii infrastructurii din zona;

v' protejarea obiectivelor social economice de consecintele negative ale lipsei de
implementare a proiectului;

v redarea circulatiei rutiere in zona si eliminarea disconfortului creat cetatenilor ce
tranziteaza zona;

v scaderea nivelului de poluare datorat rutelor ocolitoare de lungimi mari;

De asemenea, pentru evaluarea eficacititii proiectului, s-a calculat raportul cost-
eficacitate (raportul ACE). Acesta reprezintid rezultatul impartirii valorii actualizate a
costurilor totale (NPVcost = total costuri de investitie actualizate + total costuri de
intretinere actualizate) la efectele/ beneficiile exprimate in termeni fizici.
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Atat costurile, cat si beneficiile sunt considerate incremental. Rata de actualizare
utilizati este r = 5%.

Modul de calcul al raportului ACE este urmatorul:

PViost cu proiect ~ NPV ost fara proiect

N
Raportul ACE =

Efecty proiect ~ Efectfara proiect

4.809.190,08 lei
Realizarea unui pod nou cu suprastructura din beton prefabricat

5.557.672,98 lei
Realizarea unui pod nou cu suprastructura metalica

Rap. ACE scenariul. 1 =

Rap. ACE scenariul 11 =

Scopul analizei economice este de a demonstra ca proiectul are o contributie
pozitivd netd pentru societate si, prin urmare, merita sa fie cofinantat prin fonduri de la
bugetul de stat / bugetul local. Beneficiile proiectului trebuie sa depiseascd costurile
proiectului si, in mod special, valoarea actualizata a beneficiilor economice ale proiectului
trebuie sa depaseasca valoarea actualizatd a costurilor economice ale proiectului.

Pentru proiectele a caror valoare totala estimata nu depaseste pragul de 30 milioane
lei pentru care documentatia tehnico-economica se aproba prin hotarare a Guvernului,
potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificirile si
completarile ulterioare, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.

In concluzie, pentru proiectul propus, avand in vedere valoarea totald a acestuia, nu
este necesar sa se elaboreze o astfel de analizda economici. Se va realiza analiza cost
eficacitate.

In aceasta metoda, beneficiul reprezinta, de fapt, avantajul obtinut pe seama
furnizarii serviciilor publice ce fac obiectul proiectului, pentru care s-au elaborat variantele
de proiect. In cadrul metodei se apeleaza la raportul cost/beneficiu al deciziilor publice, in
cadrul unui program actualizat.

Conditia de a nu se respinge un proiect este: cost / beneficiu = minim sau, invers,
beneficiu / cost = maxim.

Presupune elaborarea unui indicator de eficacitate, aceasta analiza aplicandu-se in
absenta unei evaluari monetare a avantajelor.

Se utilizeaza in mod inevitabil doua unitati de masura diferite:
1) costurile — sunt exprimate in u. m. (respectiv Lei);
2) eficienta — poate fi masurata prin numarul de ml ai infrastructurii.

Analiza cost — eficacitate este prezentata in urmatorul tabel.

. . . Scenariu
Costuri si eficienta _
Scenariul 1 Scenariul 2
Costuri, Lei
4,809,190.08 5,557,672.98
Lungime pod 31.03 31.03
Rata Cost/Eficienta (lei/ml) 155.135 178312

Din analiza rezulta ca Scenariul 1 are o rata mai avantajoasa, ceea ce o recomanda in
selectia sa comparativ cu Scenariul 2.
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4.8 Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este o tehnicd de evaluare cantitativa a impactului
modificirii unor variabile de intrare asupra rentabilitatii proiectului investitional.

Mediul economic caracteristic Roméniei presupune existenta unei palete variate de
factori de risc care mai mult sau mai putin probabil pot influenta performanta previzionata
a proiectului.

Acesti factori de risc se pot incadra in doud categorii:

- categorie care poate influenta costurile de investitie;
- categorie care poate influenta elementele cash-flow-ului previzionat.

Scopul analizei de senzitivitate este:

- identificarea variabilelor critice ale proiectului, adici a acelor variabile care au cel mai
mare impact asupra rentabilitatii sale; variabilele critice sunt cele pentru care o
variatie absoluta de 1% fata de cea mai bund estimare da nastere la o variatie
corespunzatoare de nu mai putin de 1% (un punct procentual) a NPV (de exemplu,
elasticitatea este de o unitate sau mai mare);

- evaluarea generala a robustetii si eficientei proiectului;

- aprecierea gradului de risc: cu cat numarul de variabile critice este mai mare, cu atat
proiectul este mai riscant;

- sugereazad masurile care ar trebui luate in vederea reducerii riscurilor proiectului.

Astfel, au fost testate variabilele de intrare ale modelului asupra indicatorilor
financiari ai proiectului.

Din punct de vedere financiar, niciuna dintre variabilele modelului nu este critica.

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala.

De asemenea, au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de
administrare si management generate de proiect. Se considera cad acestea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional prezinta o capacitate de management si de
implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale.

Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta majora au
fost evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale.

In interiorul Devizului General estimativ pentru acestea s-a prevazut o valoare
procentuald din costul direct de investitie. In acest mod sunt asigurate conditiile normale
de desfisurare a urmatoarelor faze de proiectare si mai ales de executie.

Propunerea masurilor pentru eliminarea/minimizarea/controlul riscurilor de
implementare si finalizare a Proiectului:

Riscuri administrative si de planificare urbana: riscul sa apara intarzieri
si/sau dificultati in obtinerea tuturor avizelor, acordurilor, permiselor si
autorizatiilor necesare.

In vederea eliminarii acestui risc, s-au luat urmatoarele masuri:
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- respectarea reglementarilor impuse de fiecare entitate in ceea ce priveste proiectarea
lucrarilor;

- aplicarea unor méasuri compensatorii care sd atenueze impactul asupra mediului;

- intocmirea documentatiilor si obtinerea avizelor si acordurilor conform cerintelor
fiecarei entitati.

Riscuri referitoare la achizitiile publice: intarzieri procedurale.
Misuri propuse pentru eliminarea/ minimizare/controlul acestui risc:

- contractarea serviciilor si lucrarilor impuse de implementarea proiectului se va face
aplicind normele de achizitii publice prevazute de legea privind achizitiile publice;

- documentatiile de atribuire se vor realiza de experti in domeniu, iar evaluarea
ofertelor se va face in cadrul unei comisii specializate.

Riscuri legate de proiectare:
Riscul unor solutii tehnice gresite sau neadaptate
Maisuri propuse pentru eliminarea/minimizare/controlul acestui risc:

- solutiile tehnice propuse tin cont de conditiile de teren, determinate prin investigatii
amanuntite si de conditionarile impuse de avizatori si de expertiza tehnica;

- solutiile tehnice sunt cele uzitate in mod curent pentru lucrari similare;

- la nivelul proiectantului, s-a elaborat o procedura interna de verificare a calitatii in
fiecare faza de investigatii de teren si de proiectare.

Estimari inadecvate ale costului proiectului
Misuri propuse pentru eliminarea/minimizare/controlul acestui risc:

- estimarea costului proiectului pe baza investigatiilor si studiilor efectuate, a
preturilor curente de piatd si, de asemenea, pe baza solutiilor tehnice si structurilor
definite in cadrul activitatilor de proiectare.

Riscuri legate de constructie:
Depasiri ale costului proiectului
Masuri propuse pentru eliminarea/minimizare/controlul acestui risc:

Beneficiarul va fi responsabil de supervizarea si monitorizarea implementarii
proiectului, clarificarea problemelor care pot apirea pe parcurs, aprobarea diferitelor
livrabile si a altor activitati desfasurate de contractant;

- supervizarea proiectului se va face si de catre Dirigintele de santier.

Intarzieri in ceea ce priveste constructia

Ca si in cazul riscului de depdsire a costului proiectului, supervizarea si
monitorizarea proiectului de citre Beneficiar si respectiv de catre Dirigintele de santier pot
garanta incadrarea proiectului in termenul de finalizare.

Calitate inadecvata a luerarilor executate

Activitatea de Dirigentie de santier si cea de asistentd tehnicd din partea
proiectantului desfasurate in mod profesionist garanteaza o calitate adecvata a lucrérilor
executate.
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Conditii meteorologice nefavorabile, inundatii, alunecari de teren etc.

Riscul de intarziere a lucrarilor ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile
este un risc comun tuturor proiectelor de investitie.

Schimbarile climatice din ultimii ani au condus la o dificultate a constructorilor in
aprecierea unui grafic de lucru realist.

In planificarea logicd si cronologica a activitdtilor cuprinse in planul de actiune au
fost previzute marje de timp pentru etapele mai importante ale proiectului.
Riscuri legate de contractant (faliment, lipsa resurselor)

Prin documentatia de atribuire a contractului vor fi solicitate informatii referitoare
la capacitatea economicd si financiard, capacitatea tehnicd si capacitatea profesionald a
candidatului/ofertantului.

Riscuri operationale:costurile de operare si intretinere sunt mai mari
decat s-a estimat.

Estimarea costurilor de operare si intretinere s-a realizat pe baza solutiei tehnice
propuse, in conformitate cu Normativul privind intretinerea si repararea drumurilor
publice - ind. AND 554/2002 si in functie de nivelul de referintd al acestor categorii de
costuri.

Riscuri financiare:

Lipsa resurselor financiare necesare implementarii optime a
proiectului

Solicitantul se va angaja sa:
- finanteze toate costurile aferente proiectului;

- prevadi in bugetul institutiei costurile necesare implementarii proiectului.

5.1 Comparatia scenariilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor
Principalele avantaje ale Scenariului I sunt urmatoarele:
- costuri mai mici ale investitiei initiale;
- costuri reduse de intretinere, lucrari de intretinere simple, facile;
- durata de executie mai mica;
- rezistentd buna in timp;

- consumuri de materiale mai reduse;

Principalele dezavantaje ale acestui scenariu sunt urmdatoarele:

- necesita mai multa forta de munca calificata.
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Principalele avantaje ale Scenariului IT sunt urmatoarele:
- rezistenta buna in timp;

- aspect estetic placut;

Principalele dezavantaje ale acestui scenariu sunt urmdtoarele:
- costuri mai mari ale investitiei initiale;
- conduce la o durati de executie mai mare;
- necesitd mai multa forta de munca calificata;
- necesitda consumuri mai mari de material;
- costuri mai mari de intretinere;

- lucrari mai ample de intretinere;

5.2 Selectarea si justificarea scenariului optim recomandat

Avand atat avantajul economic, cat si pe cel al duratei de executie, se recomanda
spre implementare SCENARIUL I.

5.3 Descrierea scenariului optim recomandat

Avand atat avantajul economic, cat si pe cel al duratei de executie, se recomanda
spre implementare SCENARIUL 1. Acesta este descris in cadrul Capitolului 3.2 al
prezentei documentatii.

Beneficiarul poate opta pentru implementarea oricarui scenariu.

5.4 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitii
Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii se prezinta
conform DEVIZ GENERAL anexat prezentei documentatii.

5.5 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii
tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Documentatia elaborati este Tn conformitate cu reglementarile specifice in vigoare,
indeplineste cerintele Beneficiarului si conditionarile impuse de avizatori.

5.6 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite.

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare
si constau din fonduri proprii, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local si alte surse legal
constituite.
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6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

Certificatul de Urbanism nr. 166/23.07.2024 este atasat prezentei documentatii.

6.2 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Avizele solicitate prin Certificatul de Urbanism se vor atasa prezentei documentatii.
6.3 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Studiul topografic se va ataga prezentei documentatii.

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este Primaria Municipiului
Craiova, prin serviciile de specialitate.
Str. Targului, nr.26, cod postal: 200632, Craiova, Jud. Dolj

Telefon: 0251416235

E-mail: consiliulocal@primariacraiova.ro

7.2 Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de executie,
graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare

Strategia de implementare a proiectului urmeaza a se stabili de citre Primaria
Municipiului Craiova prin H.C.L.

Conform graficului orientativ de realizare a investitiei, durata de executie a
lucrarilor se estimeaza la 10 luni calendaristice. Aceastd durata de lucru este una
comprimatd, rezultatd luand in calcul doud schimburi de lucru pentru executia lucrarilor.

ANUL I
::: Categorie lucrari LUNA |LUNA [ LUNA |LUNA |LUNA | LUNA |LUNA [LUNA | LUNA | LUNA
1 2 3 4 5 6 7 8 L 10

PREDARE AMPLASAMENT +

;| ORAGNIZARE DE SANTIER +
MOBILIZARE

2 AMENAJAREA TERENULUI
3 INFRASTRUCTURA
4 SUPRASTRUCTURA
5 CALE, PARAPET

RACORDAREA CU TERASAMENTELE
SI RAMPE DE ACCES

7 LUCRARI IN ALBIE

8 DEZAFECTARE OS

Grafic de executie orientativ SCENARIUL I
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7.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere

Strategia de exploatare/operare si intretinere urmeazd sa fie detaliatd la fazele
urmaétoare de proiectare, respectiv P.T.E+D.E..

Dupd finalizarea executiei lucririlor se vor respecta prevederile “Normativului
privind urmadrirea comportarii in timp a constructiilor” indicativ P 130/1999 si se vor
realiza de cite ori este necesar, lucriri de intretinere curenta a obiectivului conform
Normativului 554/2002. Se recomanda ca Beneficiarul sa realizeze un program continuu
de supraveghere si evidentiere a lucririlor, astfel incét sa-si poatd planifica in timp util
interventiile de reparatii curente sau capitale, dupé caz.

Beneficiarul este obligat sa asigure observarea starii constructiei pentru depistarea
deficientelor apdrute Tn comportarea acesteia si identificarea degradarilor si avariilor
provenite din:

- exploatarea curenta;
- actiunea umani (incidente tehnice, incendii, explozii, efractii etc.);

- fenomene naturale (seisme, inundatii, aluneciri de teren etc.), in vederea luarii
masurilor de interventie necesare.

Beneficiarul va avea in vedere adaptarea masurilor corespunzitoare de remediere,
care si asigure mentinerea Tn buna stare de functionare a constructiei si preintimpinarea
degradarilor grave a acesteia, evitarea accidentelor generate de starea tehnicd
necorespunzatoare a constructiei precum si limitarea costurilor de intretinere si reparatii.

7.4 Recomandiri privind asigurarea capacitatii manageriale si
institutionale
Realizarea prezentului proiect reprezintd o provocare pentru beneficiarul
proiectului, respectiv pentru Primaria Municipiului Craiova si necesitd prevederea unor

alocatii bugetare corespunzitoare pentru implementarea proiectului, cat si pentru
intretinerea lucririlor realizate.

Se considerd ca lucrarile propuse vor asigura parametrii normali de exploatare,
urménd ca implementarea investitiei sa aibad efecte benefice, iar participantii la trafic sd
beneficieze de conditii superioare de circulatie, precum:

- asigurarea accesului autovehiculelor si traversarea canalului in conditii de
siguranta;

- imbunatatirea nivelului de servicii catre populatie;
- imbunatatirea standardelor de mediu;

- dezvoltarea economica si sociala durabila;

- dezvoltarea urbana a localitatii;

- solutionarea problemelor semnificative din zona de sud a municipiului legate de
traficul rutier abundent;
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- eliminarea efectelor negative si a pagubelor produse de inundatii, printr-o
dimensionare corespunzitoare a noilor luerdri;

- imbunititirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor.

Realizarea noului pod in cadrul investitiei propuse este necesara pentru a asigura
parametrii normali de exploatare urmand ca ulterior implementarii investitiei, cetatenii sa
beneficieze de conditii superioare de circulatie si confort, siguranta, imbunatatirea
accesibilitatii si mobilitatii.

Urmarirea comportarii in exploatare a lucrarilor de infrastructura trebuie realizata pe
toata durata existentei lor si cuprinde ansamblul de activitati privind examinarea directa
sau investigarea cu mijloace de observare si masurare specifice, in scopul mentinerii
cerintelor de calitate impuse prin lege.

Cerintele de verificare a proiectului de catre verificatori de proiect sunt
urmatoarele:

A.4 - Rezistentd mecanica si stabilitate pentru infrastructura transportului rutier: poduri;
B.2 - Siguranti in exploatare pentru pentru constructii aferente transportului rutier;

D - Igiend, sinitate si mediu inconjurator pentru toate domeniile.

_ Data: intocmit,
Noiembrie 2024 Ing. Morlova Daniel
Py
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Proiectant,
S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investiti

“PODET CANAL"” SCENARIUL 1

5 i TVA 3
:lrl; i ea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (fara TVA) 0.19 Valoare (cu TVA)
lei lei lei
i/ 2 3 4 5
CAPITOLUL 1I: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 {Obtinerea terenului - - -
1.2 |Amenajarea terenulu 322,000.00 61,180.00 383,180.00
1.3 |Amenajan pentru protectia mediului si aducerea terenului la slarea initiala 5,850.00 1,111.50 6,961 50
14 |Chelwieli pentru relocarea/protectia utiliatilor - - -
Total capitol 1 327,850.00 62,291.49 390,141.49
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 0.0000 0.0000 0.0000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 |Studii 12,500.00 2,375.00 14,875.00
3.1.1. Studii de teren 12,500.00 2,375.00 14,875.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului - - -
3.1.3. Alte studii specifice - - -
3.2 |Documentagii-suport i cheltuieli pentru obfinerea de avize, acorduri §i autorizatii 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.3 |Expertizare tehnica - - -
34 |Ceruficarea performanie: energetice si auditul energetic al cladirilor & = 2
3.5 |[Proiectare 66,000.00 12,540 00 78,540.00
3.5.1 Tema de proectare - - -
3.5.2 Studiu de prefezabilitate - - -
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz general 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtineni avizelor/acordurilor/autonizatiilor 12,000 00 2,280.00 14,280 00
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 4,000.00 760.00 4,760.00
3 5.6 Project tehnic si detalii de executie 30,000.00 5,700.00 35,700.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie - - -
e e 1 - - -
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitis - = &
3.7.2. Auditul financiar - - -
3.8 |Asistenta tehnica 43,842.90 8.330.15 52,173.05
3.8 1. Asistenta tehnica din partea proiectantului (0.5%din C+M) 3,000.00 570.00 3,570.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor (0.25% din C+M) 1,500 00 285.00 1,785 00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al lucrarilor de
executie, avizat de catre ISC {0.25% din C+M) 150008 285.00 {78500
3.8 2 Dingentie de santier (1 5% din C+M) 40,842 90 7,760.15 48,603.05
Total capitol 3 137,342.90 26,095.15 163,438.05
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 2,360,010.00 448,401.90 2,808411.90
4.1.1 “Podet Canal” 2,360,010.00 448,401.60 2,808,411 90
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale = = -
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj - = -
44 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente de transport - - -
4.5  |Dotan - - -
46 |Active necorporale - - =
Total capitol 4 2,360,010.00 448,401.90 2,808,411.90
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
51 _[Organizare de santier 50,000.00 9,500 00 59,500.00
5.1.1. Lucran de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 35,000.00 6,650.00 41,650.00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizani santierului 15,000.00 2,850 00 17,850.00
52 |Comisicane, cote. taxe, costul creditului 39,651.46 1,900.00 41,851.46
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare - - -
5.2 2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 13,614.30 - 13,614.30
523 Cota aferenllé ISC pentru ::olajlmlu! statului in amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 2722 86 ; 2722 86
autonizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferenta casei sociale a constructorilor - CSC 13,614 30 - 13,614 30
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme s autorizatia de construire/desfiintare 10,000.00 1,900.00 11,900.00
53 Chelwieli diverse si neprevazute (10% din 1. 2+1 3+1 44243 543 8+4) 279,770.29 53,156.36 332,926.65
5.4  |Chelwieli pentru informare si publicitate - - -
Total capitol 5 3_69,721.75 64.556.36 434,278.11
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare - - -
62 [Probe tehnologice si teste " 6 5
Total capitol 6 - - =
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de impl € pentru ajustarea de pret
71 ;‘l;e:l;Jieliafcrememar}eidehugerZS%din(lE+l3+14+2+3 1+32+33+35+437+38+4+ 71505073 135,359 64 $50.910.36
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret 136,143 00 25,867.17 162,010.17
Total capitol 7 851,193.73 161,726.81 1,012,920.53
ITutal GENERAL 4,046,118.38 763,071.70 4,809,190.08
Idill care C+M (1.2 +13+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 2,722,860.00 517,343.39 3,240,203.39
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Proiectant,
5.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

“PODET CANAL” SCENARIUL 2

Faza: S.F.
" ; TVA ;
:: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valisie (fadva) 0.19 ValgaeeEihvs]
lei lei lei
i 2 3 4 3
ICAPITOLUL I: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului - = z
1.2 |Amenajarea terenului 322,000.00 61,180.00 383,180.00
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 5,850.00 1,111.50 6,961 50
14 |Cheluieli pentru relocarea/protectia utilitatilor - - -
Total capitol 1 327.850.00 62.291.49 390,141.49
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii —
Total capitol 2 0.0000 0.0000 0.0000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tchnica
3.1 |Swudii 12,500.00 2,375.00 14,875 .00
3.1.1, Swudii de teren 12,500.00 2,375.00 14,875.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului - - -
3.1.3. Alte studii specifice - - -
32 |Documentafii-suport §i chehuieli pentru obtinerea de avize, acorduri i autorizatii 15,000 00 2,850.00 17,850 00
3.3 |Expertizare tehnica - = -
3.4 |Centificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor - - &
3.5 |Proiectare 66,000.00 12,540.00 78,540.00
3.5.1. Tems de proiectare - - -
3.5.2 Studiu de prefezabilitate - - -
3.5.3. Swdiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz general 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/autonzatilor 12,000.00 2,280.00 14,280 00
3.5.5. Venficarea tehnica de calitate a proiectului tehnic i a detaliilor de executie 4,000 00 760.00 4,760 00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 30,000.00 5,700.00 35,700.00
3 6 |Organizarea p durilor de achiziti - - -
3.7 |Consul - - s
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii - - i
3.7.2. Auditul financiar - - -
3.8 |Asistenta tehnica 50.442.90 9,584 15 60,027.05
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului (0.5%din C+M) 3,000.00 570.00 3,570.00
3.8 1.1 pe perioada de executie a lucranilor (0.25% din C+M) 1,500.00 285.00 1,785.00
38 l.; prn?m pariiciparea proiectantului la fazele incluse in programul de control al lucrarilor de 1,500.00 285 00 1.785.00
executie, avizat de catre ISC (0.25% din C+M)
3.8.2. Dirigentie de santier (1.5% din C+M) 47,442.90 9,014.15 56,457.05
Total capitol 3 143,942.90 27,349.15 171,292.05
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 2,800,010.00 532,001.90 3,332,011.90

4.1.1 “Podet Canal”

2,800,010.00

532,001.90

3,332,011.90

4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale

43 |Utlaje, echip tehnologice si functionale care necesita montaj

44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente de transport

4.5 |Dotar

46 Active necorporale

Total capitol 4 2,800,010.00 532,001.90 3.332,011.90
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1  |Organizare de santier 50,000.00 9,500.00 59,500.00
5.1.1. Lucran de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 35,000.00 6,650.00 41,650.00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 15,000 00 2,850 00 17,850.00
52  |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 44,791.46 1,900.00 46,691.46
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare - - -
5.2.2. Cota aferentd 18C pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 15,814 30 - 15,814 30
5'2'3. Cota aferenﬁz ISC pentru cuf)t.roTul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 316286 B 316286
autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferenta casei sociale a constructorilor - CSC 15.814.30 - 1581430
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de constrvire/desfiintare 10,000.00 1,900.00 11,%00.00
53 Cheltuieli diverse si neprevazute (10% din 1.2+1 3+1 4+243 5+3 8+4) 324,430.29 61,641 .76 386,072.05
5.4  |Chelwieli pentru informare si publicitate - - -
Total capitol 5 419,221.75 73,041.76 492,263.51
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 [Pregatirea personalului de exploatare - - =
6.2 |Probe tehnologice si teste - 5 -
Total capitol 6 - - 5
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
71 ?I:ezt)lﬁeliaferememarjei debuget25%din(12+13+14+2+31+432433+35+37+38+4+ 826,700 73 157.073 14 983,773 86
72 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de impl pentru ajustarea de pret 158,143 00 30,047.17 188,190.17
Total capitol 7 984,843.73 187,120.31 1)-”1’9“'03
Total GENERAL 4,675,868.38 881,804.60 5,557,672.98
dincare C+M (1.2 +1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 3,162,860.00 600,943.39 3,763,803.39
BENEFICIAR: INTOCMIT:
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Nr. proiect: S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.
/ 202 Strada Stolnicul Vasile, nr 2, Bloc 33, Sc 1, et 1, ap 3, Bucuresti, Sector 2
7 % Tel: 0751 250 340; E-mail: madistarii@yahoo.com
Faza: S.F. "PODET CANAL"
Anexa 3

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al

INVESTITIEI

SCENARIUL1I

Realizarea unui pod nou cu suprastructura din beton prefabricat

Indicatori maximali, in conformitate cu devizul general:

Denumire Valoare fara TVA Valoare cu
indicatori TVA TVA
LEI LEI LEI
INVESTITIE 4,046,118.38 763,071.70 4,809,190.08
Din care, C+M 2,722,860.00 517,343.39 3,240,203.39

Indicatori minimali, capacitati fizice:

CAPACITATI FIZICE
Lungime totala pod 31,03 m
Lungime suprastructura 24,00 m;
Latime parte carosabila 7,00 m
Latime totala pod 8,20 m
Tip suprastructura Grinzi prefabricate si placa din beton armat

Durata de executie: 10 luni

Elaborator: S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.
Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA — PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA




Nr. proiect: S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.
/ 202 Strada Stolnicul Vasile, nr 2, Bloc 33, Sc 1, et 1, ap 3, Bucuresti, Sector 2
7 4 Tel: 0751 250 340; E-mail: madistarui@yahoo.com
Faza: S.F. "PODET CANAL"
Anexa 4

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI
INVESTITIEI

SCENARIUL II

Realizarea unui pod nou cu suprastructura metalica

Indicatori maximali, in conformitate cu devizul general:

Denumire Valoare fara TVA Valoare cu
indicatori TVA TVA
LEI LEI LEI
INVESTITIE 4,675,868.38 881,804.60 5,557,672.98
Din care, C+M 3,162,860.00 600,943.39 3,763,803.39
Indicatori minimali, capacitati fizice:
CAPACITATI FIZICE
Lungime totala pod 31,03 m
Lungime suprastructura 24,00 m;
Latime parte carosabila 7,00 m
Latime totala pod 8,20 m
Tip suprastructura

Grinzi metalice si placa din beton armat

Durata de executie: 12 luni

Elaborator: S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.
Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA — PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
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01. Listd de semnaturi
02.Borderou
03.Memoriu justificativ
04.Anexe: 1. Deviz General Scenariul I
2. Deviz General Scenariul 11
3. Principalii Indicatori Tehnico-economici Scenariul I

4. Principalii Indicatori Tehnico-economici Scenariul IT

PIESE DESENATE

o1. Plan de amplasament PA
02. Plan de situatie existenta PSE
03. Plan de situatie proiectata — Scenariul I+I1I ety
04. Profil Longitudinal — Scenariul I+I1 PL - 01
05. Dispozitie Generala — Scenariul I DG - o1
06. Dispozitie Generala — Scenariul I1 DG - 02
07. Sectiune Transversala — Scenariul [ ST - 01
08. Sectiune Transversala — Scenariul I1 ST - 02
09. Profil transversal tip pe rampe — Scenariul I+II PIT

intocmit

Ing. Daniel M
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Elaborator: S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L.
Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA — PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
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DISPOZITIE GENERALA-SOLUTIA i

Sc.1:100, 1:50, 1:10

SECTIUNE LONGITUDINALA C-C

m:mnrm%ﬁg%:gé'

23075

Richtung

///L_E_ forati €25/30
R

#=0.80m, L=15.00m

Sc.1:100 Sc.1:100
»e =
- | 3103 _ v v |
A | ! A A
3.00 RER 24.00 3.00 26.60
Streckenbezeichnun Streckenbezeichnung Streckenbezeichnung 39394335 23.30 543,39 39
i — 2 - i - . - — S
Richtung _ Richtung Richtung | | .M.\. 255 7255 12055 #
MR R TS _ UuL
I e I _ . i ! 3| _
:—: ANE ® | w E L_, 7 5 3 | E |
>zl 1.0 a 2 e . A p cq
.:ﬁc ~ it n_b-,__:p Grinzi metalice mcﬁ_m+m|\ > .- Ly ) - Grinzi mefalice sudate
g “ ntrados=T1. L=24.00m, H=1.05m - oA Fasiy Intrados=T1.14 L=24.00m, H=1.05m =
Casiv” Scar Sfert de ﬂmﬂ Tt="= _Hw_nmm = === = m HﬁIH_IH_m_\_HmmﬁqﬂﬂH_HHHU h I m b D
pere R RINIIIRE NQ1%=68.97 . IREE : /_ > NQ1%=68.97 # S
Lhigiiiy e v | kol o NN v s N
Pilotiforaticzsr30___ [ I I T 5 x | TR Piloti forati C25/30 i = )
ol e ] | Z ! bt Piloti forati (25/30 $=0.80m, L=15.00m _ 6782 o
#=080m, L5000 |l LI 1L NQ5%=68.67 | HE i iy NN NQ5%=68.67
Ay N A o
(1) _ (c2) (1) (c2)
S | o Sect | Rt
| _V _
_
PR=60.00 PR=60.00
\ A — SRS SOS. KT R— ——— | i —_ — _— s PO _ R P YRR T CRUHT ) | N —
. SECTIUNE TRANSVERSALA D-D
8.660 Sc.1:50
|
, 60 1.00 60
38 22 350 350 122,
_ . Parapef metalic
arapet metalic \
7 | zincat Hub-W zincat Hab-Wh N\
_
i Scara _ ordura prefabricata Detalju “A" Bordura prefabricata
_ 20x22cm
—— _/Sfert decon _ 20x22¢m 250% 250%
I/// pereat

71/ A\ _._\

Grinzi metalice sugdate

laci de rgcordare L=3.00m

x

7o)

70.15

Sfert de con

pereaf

é/\/\/\

\\\\\\\\\\\\\\&\\“

| _~TGripzi metalige sudate
3 L=24.00f, H=405m

Detaliul "A"
Sc 110

Beton asfaltic MAS16 &cm
Beton asfaltic BAP16 &cm
Protectie hidroizolatie BA8 3cm—

Piloti forati C25/30
#=0.80m, L=15.00m

Pod proiectat : SCHEMA STATICA - GRINDA SIMPLU REZEMATA

Convoi de calcul : LM1, LM2 conf. SR EN 1991-2/2005 ) 1=23.30m ,
Categoria de importanta : "C" A Q
Exigente de verificare : A4, B2, D w W

Placa de suprabetonare (35/45 15-24 ¢m

Hidroizolatie 1cm

Zona seismica "8," conform STAS 11100/1-93

Parametri seismici : a,=0.20, Tc=1.0 (s) conf. cod
P100/1-2013, SR EN 1998-2/2006

Proiectant:

Specificatie Nume

S

Sef proiect | ing. Morlova Daniel

<
4

Proiectat ing. Morlova Daniel

Verificat ing. Morlova Daniel

Desenat Morlova Andreea

S.C. MADI STAR REAL ~7**

Bucuresti, Sector |

Beneficiar: Pr. nr.
MUNICIPIUL CRAIOVA m%mp
JUDETUL DOLJ
~g | Denumire proiect:

"PODET CANAL" Faza

) (SF, PT SI DE, VERIFICARE TEHNICA DE SF
0 | CALITATE, ASISTENTA TEHNICA, EXECUTIE)|
o Denumire plansa Nr. pL
DG-02

DISPOZITIE GENERALA SOLUTIA 2




SECTIUNE TRANSVERSALA-SOLUTIA |
Se.1:50

X

60 1.00 60

38 22 350 350

Cornier 80x80x8

cu rol de picurafor\

Parapet metalic
zincat Hib-Wi

Detaliu "A"— |
\ 250%

Parapet metalic
zincat H4b-Wh

Bordura prefabricata
20x22cm 2.50%

20x22cm

40

h

Grinzi prefabricate . 0
recomprimate 6buc -
TR & d & | & &
60 140 | 140 140 ] 140 | 140 60 |
8.p0
Pod proiectat :
ConVOi de CaICUI : LM1, LM2 Conf. SR EN 1991-2/2005 Proiectant: Beneficiar: Pr. nr.
¥ ; . N S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L. MUNICIPIUL CRAIOVA 7/
Ca_tegorla de |m.p_ortanta :"C s St s TUDETUL Dol 2624
Exigente de verificare : A4, B2, D —— e
Specificatie Nume Seara | Denumire proiect:
. . "o " "PODET CANAL”
Zona Se|Sm|Ca 82 Conform STAS 1 1 100/1 _93 Sef proiect | ing. Morlova Dani 31:10 (SF, PT SI DE, VERIFICARE TEHNICA DE i
Parametri seismici : a,=0.20, T.=1.0 (s) conf. cod Prolectel. | g Meslovs Do /150 | caumate, ssistana memcs, meome)| =
+ Gg V- ' ' ” _ _. " -
P1 00/1 _201 3’ SR EN 1998"2/2006 Verificat ing. Morlova Dani Dat Denumire plansa Nr. pl
Desenat Morlova Andreet 2024 SECTIUNE TRANSVERSALA-SOLUTIA I |ST-01

Protectie hidroizolatie BA8 3cm—

Placa de suprabetonare 15-24 cm

Detaliul "A"
Sc 1110

MAS16 &cm
BAP16 4cm

Hidroizolatie 1cm

TN
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SECTIUNE TRANSVERSALA-SOLUTIA I

Sc.1:50

F | ]
60 7.00 60
38 22 3.50 3.50 122, 38

Tyl | ; Parapet mefalic 17
Parapet metalic ;
| zincat Hhb-Wh zincat Hib-Wh |
i |
: ‘ ordura prefabricata Detaliu “A" Bordura prefabricata :
20x22cm o . 20x22cm
| 250% e 250% |
I %4 Y% S B o i

Grinzi metalice sudate
L=24.00m, H=1.05m

Pod proiectat :

Categoria de importanta : "C"
Exigente de verificare : A4, B2, D

Lb 122 122 L 1.22 1.22 1.22 | 122 i} L |
8.20
|
Convoi de calcul : LM1, LM2 conf. SR EN 1991-2/2005 Profectant: Deneticn Pr. nr.
S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L. MUNICIPIUL CRAIOVA 59/24
Bucuresti, Sector 2 JUDETUL DOLJ
Specificatie Nume 3 Scara | Denumire proiect:
g , 2 "PODET CANAL”
Zona seismica "8," conform STAS 11100/1-93 Sef proiect | ing. Morlova Daniel [ W [P e ——
Parametri seismici : a,=0.20, T¢=1.0 (s) conf. cod Proiectat | ing. Morlova Daniel 150 | CALTATE, ASISTENTA TEHNICA, EXECUTIE)|
g , Verificat ing. Morlova Daniel Data D : Nr. pl.
i enumire plansa
Desenat Morlova Andreea 2024 SECTIUNE TRANSVERSALA SOLUTIA 2 |ST-02

P100/1-2013, SR EN 1998-2/2006

Detaliul "A"
Sc 110

Beton asfaltic MAS16 4cm
Beton asfaltic BAP16 4cm
Protectie hidroizolatie BA8 3cm—
Hidroizolatie 1cm
Placa de suprabetonare (35/45 15-24 cm

PN
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PROFIL TIP PE PRIMII 50 METRI AI RAMPELOR
PODULUI

3 9.00/2 SC'_} 30 9.00/2 _
60 _ _40_ _ - 7.00/2 ’__._‘ 7.00/2 o e _.40 60
Parapete de siggantg P?‘rcu?_!eéte de siguranta
ip H E 3“_/ ip
j_;w@ 2.50 % z 2.50 % 0%
| S R AL S s
2 g R AT AN AR A OO\~
: R A R AN R AN G AMAN
AN
i RS R s
DN N NG AN SN \

Decapare pamant vegetal ~30cm

PROFIL TIP PE ZONA DE RACORDARE A RAMPELOR

PODULUI CU EXISTENTUL
Sc. 1:50

7.50/2...9.00/2

7.50/2...9.00/2

SISTEM RUTIER PROIECTAT
4¢cm strat de uzura din MAS16 rul 50 /70
6cm strat de legatura din BAD 22,4 leg 50 /70

25cm strat de baza din piatra sparta
30cm strat de fundatie din balast
Umplutura compactata din material corespunzator

Decapare pamant vegetal pe 30 cm

_ 0..1.00 __ 5.50/2...7.00/2 I 5.50/2...7.00/2 __ 0.1.00 _
P.C * o P.C
=
=
2.50 % E 2.50 %
4.0% 2 = ‘é = 4.0%
I : E R A R e a e AT : B S T T
< - ” o XN 7 '.-_."—. Sl i SEE ’Y-. -
& e e e e e e S S e e e eV
& (L.‘ - \ X - . - IS '.J
7&\ A\ \\\\\\\/‘/\//\\\\\ /\// - \\\\ \\//\\ \\\/\/\\/\\ _—
AN ARAAVNCARZ AN ARV \
SISTEM RUTIER PROIECTAT Decqure pomqnt Vegetq] ~30cm Proiectant: Beneficiar: Pr. nr.
4cm strat de uzura din MAS16 rul 50 /70 S.C. MADI STAR REAL 2011 S.R.L. MUNICIPIUL CRAIOVA 7/
6cm strat de legatura din BAD 22,4 leg 50 /70 Bucuresti, Sector 2 JUDETUL DOLJ 2024
25cm strat de baza din piatra sparta = )
30cm strat de fundatie din balast Specificatie Nume Semnatura | g,4pa | Denumire proiect: )
: : . T PODET CANAL Faza
Umplutura compactata din material corespunzator Sef proiect | ing. Morlova Daniel 't.* (SF, PT SI DE, VERIFICARE TEHNICA DE
1 ' ' SF.
Decapare pamant vegetal pe 30 cm Proiectat ing. Morlova Daniel :50 | CALITATE, ASISTENTA TEHNICA, EXECUTIE)
Verificat ing. Morlova Daniel Data D HlaREA Nr. pl
Desenat Morlova Andreea 2024 | PROFILE TRANSVERSALE TIP PE RAMPE | PTT




MUNICIPIUL CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

Directia Juridica, Asistenta de Specialitate si Contencios Administrativ

Nr. 327193/ 30.09.2025

RAPORT DE AVIZARE
Avand in vedere:

-Referatul de aprobare nr. 324642/29.09.2025;

-Raportul nr. 326633/29.09.2025 al Directiei Investitii, Achizitii, Licitatii- Serviciul
Investitii, privind aprobarea studiului de fundamentare si a indicatorilor tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii "Podet canal”.

-In conformitate cu prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investiii finantate din fonduri publice, coroborate dispozitiile art. 44 alin.1 ale Legii nr. 273/2006
privind finantele publice locale, cu modificarile si completirile ulterioare si OUG nr. 114/2018;

-Potrivit art. 129 alin. 2 litb coroborat cu alin.4 lit.d art. 196 alin.1, lita din OUG
nr.57/2019 privind Codul Administrativ.

-Potrivit Legii 514/2003, privind organizarea si exercitarea profesiei de consilier juridic.

AVIZAM FAVORABIL

propunerea privind aprobarea studiului de fundamentare si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii "Podet canal”.

Director Executiv,
Ovidiu Mischianu

Imi asum responsabilitatea privind
reglitatea si legalitatea in solidar cu
f intocmitorul inscrisului
Data: : 25

Se a

Intocmit,
cons. Jur. Isabela Cruceru

Imi asum responsabilitatea pentru
fundamentarea, realitatea si legalitatea
intocmirii acestui act oficial
Data: 30.09.2025
S
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