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Cosmin Vasile — Director Executiv Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari ,,Zona
Metropolitani Craiova”

Acest proiect a inceput in septembrie 2014, in septembrie 2014 am avut prima intalnire a
grupului de lucru. Zona Metropolitand, Primaria Craiova, de asemenea am avut alaturi
principalele institutii din judetul Dolj, Consiliul Judetean, Prefectura, Camera de Comert si
Industrie si o serie de ONG-uri. Acest proiect a avut mai multe etape, finalizarea lui a fost in
noiembrie 2015. Odatd cu varianta finald, am inceput si perioada de proceduri administrative,
aviz de mediu, dezbateri publice la mediu, iar intr-un final am primit avizul necesar. Avand
avizul de la mediu, urmeaza ca el séd fie preluat la consiliul local si 0o sd meargéd spre adoptare
dupa procedurile consiliului local.

Anca Brinzirea — Search Corporation

Acest plan de mobilitate a respectat standardele si legislatia in vigoare. Scopul si
domeniul de aplicare si abordare. Ca abordare, acest plan de mobilitate priveste orasul si zona din
jurul sau, la nivel functional, nu numai ca un teritoriu administrativ, ci ca un teritoriu din punct de
vedere al influentei, de exemplu céite persoane vin in Craiova din Zona Metropolitana; vizeaza
toate formele de transport, privat si public, are in vedere atdt traficul in miscare cat si cel
stationar, parcdri si are in vedere transportul de pasageri si de marfi. Evident ca au fost analizate
documente sectoriale, sociale, de dezvoltare urbana, de la toate nivelurile de autoritate si de la
toate localitdtile din polul de crestere. Principalele caracteristici ale unui plan de mobilitate,
principiile acestor planuri care reprezintd o generatie noua de master planuri urbane, de transport
urban care incearcd sd aduca o viziune pe termin lung, o abordare participativd, vorbim despre
colaborarea tuturor autoritatilor dar ne referim si la dialogul cu oamenii, cd planificarea trebuie sa
pund pe prim plan omul, cetateanul. Evident, planurile trebuie sa asigure o dezvoltare integrati a
tuturor modurilor de transport, sa preia proiecte si idei §i sd coreleze toate aceste lucruri la nivel
teritorial, pe orizontald dar si verticald, sa fie evaluate performantele sistemului de transport, sa
fie evaluate costurile externe, accidentele, dar, ce este mai important, pe viitor, planul de
mobilitate s fi monitorizat si bine inteles imbunatatit. Conditionalitatile unui astfel de plan — el
este un document strategic si nu veti gasi in acest plan solutii foarte specifice pentru ca aceste
aspecte vor fi tratate mai departe in studiile de fezabilitate. Pe de alta parte, planul de mobilitate
s-a corelat cu master planul general de transport si trebuie sa se coreleze cu planul de urbanism
general. S-a corelat si cu planul de dezvoltare regionali si cu alte strategii din zond. Acest plan de
mobilitate este obligatoriu pentru finantarea proiectelor in programul operational regional 2014-
2020. Etapele de elaborare au inclus in primul rand o etapa ampld de colectare de date si au
existat consultari cu institutii si cu factori interesati. Colectarea de date a fost un prim pas
important care a pus alaturi o serie de date legate de populatie, motorizare, date economice dar si
legate de oferta de transport. O parte dintre ele au intrat in modelul de transport. In urma
analizelor au fost identificate probleme specifice zonei. Analizele au avut si o componentd
financiard. Au fost analizate resursele bugetare si previziunile pand in anul 2030. Misurile
propuse au fost structurate pe 3 scenarii alternative. Acestea au fost analizate prin analize cost
beneficiu, prin analize multicriteriale, si a rezultat un scenariu optim care a fost recomandat, dupa
care au mai existat consultdri. Astfel s-a nascut prima versiune a planului de mobilitate care a
parcurs procedura de evaluare a impactului asupra mediului. Acum ne aflam in pasul de revizuire
a formei finale a planului de mobilitate, pasul urmator fiind aprobarea in consiliul local. Structura
care este conform normelor de aplicare a legii 350 include 3 componente, 0 componenta
strategicd in care au fost incluse toate analizele, au fost facute prognozele, au fost prezentate
scenariile, viziunea de dezvoltare a orasului din punct de vedere a mobilitatii urbane. O a doua
etapa este componenta operationala, planul de actiune, proiectele concrete prevazute pe termen
scurt, mediu si lung. A treia etapd — monitorizarea implementarii planului de mobilitate unde se
dau directiile pentru ceea ce va urma in continuare si anume implementarea anumitor proiecte din
cadrul planului de mobilitate. Din punct de vedere al procesului participativ, acesta are 4 etape



distincte, evident pe durata elaborarii planului de mobilitate, pe perioada procesului de evaluare a
impactului asupra mediului, pe durata procedurii de aprobare in consiliul local si pe durata
implementirii proiectelor, in viitor. Ce instrumente de comunicare au fost folosite de cand s-a
nascut proiectul — a fost creatd o adresd de email oficiala, a fost creatd o pagind de facebook,
primdria, zona metropolitana, polul de cregtere, au creat pagini dedicate planului de mobilitate, au
existat comunicate de presa, a existat comunicare §i pe perioada colectarii datelor, pentru anchete
in gospodari, pentru anchetele origine-destinatie, au existat afise in mijloacele de transport in
comun s aplicafia online care a functionat o luna pe site-ul primariei, in care au fost colectate
comentariile publicului din polul de crestere, pe toate problematicile legate de mobilitate. Polul
de crestere Craiova a fost analizat cu un indice de motorizare foarte ridicat. in ceea ce priveste
ratele de calatorie, dacd municipiul are o ratd modesta, in localititile limitrofe mobilitatea este
foarte scazutd. Aceste calitorii se efectueazd pietonal, cu autoturismul si intr-o proportie de
aproape 20% cu transportul public. Din anchete s-a remarcat cd deplasdrile cu bicicleta sunt
foarte modeste. in ceea ce priveste distantele §i duratele de calatorie, observam ca cu transportul
public se efectueaza calatorii pe distante relativ scurte, dar cu un timp de cilitorie ridicat.
Transportul public nu este suficient de competitiv in raport cu celelalte moduri de transport. A
fost analizata si reteaua de transport. in ceea ce priveste reteaua rutierd, la nivelul polului s-a
observat o lipsd a conectivititii pe partea de S-V iar la nivelul municipiului o lipsi de
accesibilitate in zona de S-V, in zona de N-E a orasului, si in partea de sud. O alti problema
specificd este lipsa unui inel la nivel central in municipiul Craiova. Cu ajutorul modelului de
transport au fost identificate punctele critice ale retelei stradale din municipiu si din polul de
crestere. In ceea ce priveste transportul public s-a observat ci exista o relativ buni acoperire a
orasului cu statii, mai putin in zona de est, s-a observat ci transportul public nu este neapirat
prioritizat. O parte din statii necesita imbunatatiri. In ceea ce priveste flota, flota de tramvaie este
depdsitd, dar in ceea ce priveste flota de autobuze au inceput sa se faci primii pasi de innoire a
acesteia. Analizele s-au facut si la nivelul polului de crestere si al judetului pentru transportul
public. Puncte intermodale insuficient amenajate si lipsa unei politici tarifare integrate, iar
contractele cu operatorii necesitd sa fie conforme cu regulamentul european. Politica de parcari
nu este suficient definitd, circa 20% din parcérile din zona centrald a municipiului se realizeazi
pe spatiile dedicate circulatiei pietonale, nu sunt aplicate suficiente sanctiuni. Infrastructura
pentru deplasarea cu bicicleta este in formare. Au inceput si se creioneze trasee in zona centrala,
dar reteaua necesitd imbunitatiri. Un mare plus pentru circulatia pietonald in municipiul Craiova
este zona pietonald din centru. Analiza mobilitatii si a retelei implica si analiza accidentelor.
Toatd reteaua este impanzita de zone cu potential negativ. /sunt prezentate rezultatele aplicatiei
online/ Au fost postate probleme, recomandiri si aprecieri. Toate acestea fost luate in
considerare, au fost trimise §i citre primarie si citre ceilalti factori implicati. Au fost identificate
zone cu potential de dezvoltare rezidentiald si non-rezidentiald. In modelul de transport au fost
introduse foarte multe date referitoare la populatie, la niveluri mici de detaliere, la locuri de
munca. Din punct de vedere tehnic, prognoza indicelui de motorizare a aratat ca ne putem astepta
la o crestere a motorizarii. Rezultatele modelului au furnizat informatii referitoare la fluxurile de
célatori, de vehicule, impactul proiectelor nou propuse. /exemple despre capacitatea de utilizare a
modelului de transport/ In ceea ce priveste viziunea pentru 2016-2030, aceasta este de a
implementa un sistem de transport eficient, durabil §i sigur care si raspundi obiectivelor
strategice importante cum sunt accesibilitatea, siguranta, protectia mediului, eficienta economici
si calitatea mediului urban. Proiectele cuprinse s-au orientat citre transportul public, citre
incurajarea deplasdrilor cu bicicleta, cétre eficientizarea utilizarii spatiului public, politici de
parcare, intermodalitate, managementul traficului, cresterea confortului deplasirii pietonale.
Pentru a se implementa astfel de proiecte este important si se mareasca capacitatea institufionald
si administrativd. Atunci cand se implementeaza proiectele trebuie sa se obtind o imbunititire a
circulatiei traficului. Pentru analizele care s-au facut in cele 3 scenarii a fost necesari crearea



unui instrument de comparatie. La nivelul orasului au fost incluse in aceastd analiza toate
proiectele aflate in curs de implementare, dar au fost incluse si proiectele din master planul
general de transport pentru polul de crestere. Scenariul de bazd a avut in vedere proiecte si
interventii minimale pentru toate directiile de actiune. Un alt scenariu orientat mai mult pe
infrastructura de transport. Scenariul 3 care a pus pe primul plan transportul public si o politica de
parcare mai strictd care sd imbunatiteascd utilizarea spatiului public. Dupd analizele
multicriteriale, cu modelul de transport, si in urma consultarilor a rezultat scenariul propus si
planul de actiune. Trebuie sa se dezvolte un departament specific de planificare a transportului
care sa aibd in vedere toate modurile de transport. O provocare va fi gestionarea transportului
public. S-au ficut primele propuneri, ca realizarea unei asociatii de transport public la nivel
metropolitan. In ceea ce priveste transportul public, priorititile sunt achizitiile de vehicule noi, de
echipare, de modernizare a statiilor, de amenajarea unor sectoare dedicate pentru tramvaie si
autobuze, sé se tind seama de accesibilizarea pentru toate categoriile de calatori. Au fost facute
propuneri de reorganizare a liniilor de transport care trebuie corelate cu dezvoltarea infrastructurii
rutiere si care si acopere toatd zona municipiului si a polului de crestere. In ceea ce priveste
incurajarea deplasdrilor cu bicicleta s-au facut propuneri pentru extinderea retelei, pentru
amenajarea de parciri pentru biciclete. In ceea ce priveste infrastructura rutiera, planul de
mobilitate a incercat sa creeze o retea de viitor care sa intregeasca un inel exterior, care sa
gaseasca posibilitatea unui inel in jurul zonei centrale, de a accesibiliza cAt mai bine zona de
nord, de a se crea o axa de cartier. In ceea ce priveste parcarea a fost recomandata o politica de
parcare, dar cu o ofertd de parciri in jurul zonei centrale dar si in zonele rezidentiale. In ceea ce
priveste legdturile de transport cu polul de crestere, s-au gandit relatii care sa puna in valoare
existenta liniei ferate. Au fost recomandate amenajarea unor parcdri in lungul cailor ferate. In
ceea ce priveste intermodalitatea la nivelul municipiului Craiova au fost gindite park&ride-uri la
capetele liniilor de tramvai. Nu a fost uitatd nici circulatia vehiculelor de marfa, au fost propuse
trasee dedicate circulatiei de marfa, si parcéri tampon la intrarea in oras sau in zona parcului
industrial, sau pentru vehicule de mica capacitate in zona pietelor. Au fost propuse o serie de
reorganizari a circulatiei pentru cresterea confortului deplasarilor pietonale. Extinderea zonei
pietonale pentru zona centrald dar si in zonele rezidentiale. Toate reorganizarile trebuie sa se
fundamenteze pe studii detaliate. Sunt propuse reorganizari de intersectii, trotuare, implementarea
unor solutii de spatiu utilizate In comun, dar si implementarea unor strdzi cu sens unic. Va
multumesc!

Cosmin Vasile

Daca sunt intrebari din sald va rugdm si le puneti.

Ionel Pani — consilier local

Nu era normal s& avem o strategie de dezvoltare pand in anul 2030 ca sa putem sti ce
fluxuri de célatori vor fi, unde se vor amplasa, daca se vor amplasa noi unitati de productie gen
parcuri industriale. Vreau si stiu daca s-a tinut cont de acest lucru.
De ce nu mergem cu o linie de tramvai de la pasajul Electroputere pani la gara si de la gard pana
la universitate. O altd problema este vorba de educatia cetateneasca pentru folosirea transportului
in comun. Numai dacd dezvoltam transportul in comun si aceastd mentalitate putem sa
descongestionam traficul. Mulfumesc!

Virgil Toader — consilier local

Vreau sd remarc un lucru. Apreciez masurile pentru reorganizarea in interior a zonei
orasului dar privind harta cu fluxul de trafic la nivelul anului 2030 pare descurajanti conectarea
spre exterior la retelele de transport nationale §i europene. Vad aceleasi drumuri care sunt si
acum. Ar trebui formulata o idee pentru ci avem Dunirea la céteva zeci de kilometri, culoarul 4
european, iar 0 mare problema este aceastd izolare pentru investitori. Privind putin la intrérile si
iesirile din Zona Metropolitana, si fie o viziune si propuneri in acest sens. Multumesc!



Gabriel Vladut — Presedinte Camera de Comert si Industrie Dolj

in primul rand doresc sa apreciez faptul ci avem acest plan de mobilitate. Era un lucru
esential pentru o dezvoltare durabild, in acelasi timp sa fim constienti c3, vazand si multe alte
orase europene, acest plan se va dezvolta in etape succesive si mai ales se va adapta necesitatilor,
aici este rolul nostru, al tuturor, al comunitatii, sa participAm la dezvoltarea acestui plan. Si eu as
sublinia necesitatea, si sper cd existd in plan interconectarea polilor de crestere. Fara intriri si
iesiri in acest mare pol, nu putem vorbi de o dezvoltare durabili, sustenabila. in acelasi timp cred
ca managementul parcérilor, care la prima vedere nu este un punct esential, dar in realitate, in
conceperea intregului plan, vom vedea ca este un punct care asigurd si mai ales dezvolti sistemul
de trafic. Aici trebuie sd fim putin mai atenti si as zice mai pragmatici in sensul c¢i parcirile in
Craiova sunt férd plata. Cred ca este momentul ca si Craiova sd vina pe linia oraselor europene cu
sisteme de tarifare diferite. Acest sistem aducénd in acelasi timp venituri cétre primérie, priméria
putdnd in felul acesta intretine aceste spatii. Mi-a placut sistemul de parcari pe care l-ati gindit in
jurul punctelor de intrare in oras, mi-as permite sd spun ca ar trebui asociat cu sistemul de car
pooling care exista in intreaga Europa. Craiova este primul oras din Roménia care are un inceput
si de ce si nu il dezvoltam si sa il intretinem? In acelasi timp mi-as dori ca inainte si construim
un nou sistem de management al traficului, si il repunem in functiune pe cel care exista la
R.A.T., pentru cd si aici Craiova a fost unul dintre primele orase din Romaénia, pe concepte
absolut europene. E un sistem complex, nu vreau sa intru in amanunte pentru c¢a duce la toate
punctele pe care dumneavoastrd le-ati dezvoltat, inclusiv securitatea persoanelor din statii si
modernizarea statiilor. Da, intr-adevar, tramvaiul din Craiova este invechit, dar numai ca
mecanicd, din punct de vedere al actiondrii electrice, 11 din tramvaiele acelea sunt perfect
compatibile cu cele de la Viena. Au reduc consumul de energie electricd cu 40%. Multumesc!

Cosmin Vasile

Dacé nu mai e altd intrebare, as rdspunde eu pe scurt domnului Pana dupa care o las pe
colega mea de la Search.
Planul de Mobilitate este una din componentele principale ale Strategiei Integrate de Dezvoltare a
Municipiul Craiova si a Zonei Metropolitane, pe care o s-o0 avem in perioada imediat urmitoare.
Evident c@ prognozele s-au facut pe date statistice si pe studii, pentru ca, in afarad de studiile
clasice si colectarea de date, au fost inclusiv interviuri la domiciliu si studii de trafic. Cu
reorganizarea administrativa suntem perfect de acord, daca nu reorganizare administrativd, macar
o lege a zonelor metropolitane, de asta noi am si tacut planul de mobilitate la nivelul zonei
metropolitane si nu am studiat strict Craiova, pentru ca fiecare localitate a fost studiata distinct si
a fost integratd in acest plan. Avem si proiecte mici, de constientizare §i campanii pentru
transportul local.

Dana Ionescu - BERD

Toate aspectele pe care le-a mentionat domnul consilier sunt prinse in plan.

Anca Branzirea

Este bine ca cineva a ridicat problema ipotezelor si prognozelor pe parte socio-economica
si teritoriald. Nu trebuie s planifici doar la prezent, planul acesta si mobilitatea trebuie conectate
cu populatia. Am observat, in ultimii ani, ca in multe strategii lipseste o prognoza. La noi au fost
géandite prognoze pe termen scurt, mediu si lung. Dar care este rolul modelului de transport si al
acestui instrument de planificare — sa fie adaptat in mod continuu. Ipotezele care acum sunt pe
termen lung, vor deveni pe termen mediu, si tot asa. Astfel, din pas in pas se merge in viitor.

Pani Ionel

Aveti modele?

Anca Brinzirea

Da. Suntem pregatiti chiar i cu o imagine directd din modelul de transport care acum
existd si la nivelul Municipiului, si softul. Vreau sa va raspund si la intrebarea legatd de Malul
Mare §i Céarcea. Am géandit acolo niste coridoare care sd lege aceste localititi pentru ca ele



functioneazd impreuna, sunt ca un trup al Craiovei. Cand am vorbit despre planul de mobilitate
am i spus la inceput ci nu este vorba de orasul administrativ ci de orasul functional.

Pana Ionel

Mulfumesc, mult succes!

Anca Brinzirea

O a doua interventie a fost legatd de relatia cu teritoriul national si cu accesul la
coridoarele de transport. Asa cum am spus si mai devreme planul de a preluat prevederilor din
documentatiile de planificare nationala si are incluse si autostrada, si legaturd spre Calafat, dar
aga cum am precizat anterior, nu stim ce se v-a intdmpla pana in anul 2013. Actualizdnd modelul
pas cu pas si analizele, ele pot deveni lucruri concrete care sd imbunatiteasca accesibilitatea si
conectivitatea minicipiului.

Toader Virgil

Nu e vorba doar de prognoza, de previziuni. E vorba de niste obligatii ale Guvernului.
Guvernul s-a angajat, cand a venit Ford aici, sd facd drum rapid Craiova — Pitesti si Craiova —
Calafat. Au fost oblicatii contractuale. Ford este inca aici si anuntd dezvoltarea unui nou model
de automobil.

Anca Branzirea

E adevarat. Ca obiect al planului de mobilitate, noi nu am avut analiza si solutionarea
problemelor la nivel national, ci strict la nivel local. Ce am facut noi in schimb, legat de aceste
posibile proiecte viitoare, am semnalat anumite posibile disfunctii. O sa-l rog pe colegul meu sa
ne arate plansa cu infrastructura. A fost inclusa in model si in analize autostrada Craiova — Pitesti,
dar asa cum a fost ea studiata pana in prezent, in studiile de fezabilitatea anterioare. Ce putem noi
sa sfatuim, si am scris aceste aspecte in planul de mobilitate — sa se géseasca solutii optime de
conectare a retelei locale cu autostrada. Stim foarte bine ca in alte zone autostrizile nu au fost
bine conectate cu orasgele i atunci au apdrut probleme. Acesta este un aspect — modul de
conectare. Toader Virgil
Va sugerez sd consultati, daca aveti acces, angajamentul Guvernului Romaniei. Este un document
cu niste obligatii.

Dana Ionescu

As vrea si intervin pe acest punct. in planul de mobilitate urbani al Craiovei si al polului
de crestere, avem prinse atdt Craiova — Pitesti cat si Craiova — Calafat in lista de proiecte care
trebuie s se facd conform master planului general de transport, inclusiv listei de proiecte anexata
programului operational infrastructurd mare — POIM 2014-2020. Sunt prinse ambele in planul de
mobilitate dar noi nu putem sd dam solutii tehnice pe aceste proiecte.

Toader Virgil

Cand apare o harta la finalul documentului cu aceleasi drumuri de intrare si iesire din
zona Craiovei e putin dezarmant.

Dana Ionescu

Am inteles. Rugdmintea dumneavoastra este sd incercam si schitdm o viziune, ¢d nu va fi
amplasamentul final ci va fi o propunere.

Anca Brinzirea

Au fost prevazute. Acum trebuie sd tinem seama ca toate proiectele trebuiesc incluse intr-
un buget, fie ca e la nivel local sau national.
As vrea sa raspund la cea de-a treia interventie. E vorba de interconectarea polilor de crestere.
Béanuiesc ca v-ati referit la polii nationali? Sau la polii de mobilitate locali?

Gabriel Vladut

Chiar dacé proiectul este delimitat de polul de crestere, acesta trebuie sa fie interconectat
cu mediul exterior, insemnand ca trebuie, pe de o parte sa identificim cdile de acces, si aici s-0
spunem raspicat, fara autostradd nu putem vorbi de dezvoltare durabila. Fard indoiala, autostrada



crecazd o multitudine de necesitati care trebuie si fie avute in considerare in dezvoltarea in
interiorul proiectului, respectiv a polului de crestere.

Anca Brinzirea

Rolul planului de mobilitate este acela de a pregiti orasul pentru a primi aceste proiecte.
Noi am semnalat posibile probleme sau posibile solutii pentru a ajuta reteaua orasului sa preia o
autostrada, sa preia fluxuri din teritoriul national §i a se interconecta. De exemplu, pe partea de
vest avem Jiul. Aici, intotdeauna va fi o problemi de conectare. Este un sit natura 2000. Nu o sa
ne putem duce cu dezvoltarea si sa distrugem ceea ce ne-a dat natura, dar putem si gasim o
solutie mai aproape de oras si sa ne folosim de centurile deja create. Comunitatea trebuie s fie
foarte atentd la modul de conectare a acestor centuri pentru ca deja aici am semnalat, si Compania
Nationala de Drumuri va largi acest sector, dar pe acest tronson, intre noua centura sud i centura
de nord, totdeauna, avand in vedere ci este si accesul la aeroport vor exista relatii de trafic
conflictuale. Acela va fi un punct sensibil. Pentru a preintdmpina astfel de situatii trebuie
intervenit, cum ati spus dumneavoastrd, inca din faza de planificare.
Este foarte important managementul parcarilor. A fost sugeratd o politica de parcare asa cum ati
spus dumneavoastra, s-au dat si niste directii despre cum ar putea sa se faci o eventual3 tarifare
diferentiatd, pe orar sau pe zone sau in functie de gradul de poluare al autovehiculelor. Se va
vedea ce i se potriveste mai mult Craiovei.

Cosmin Vasile

Va multumesc! Tinem cont de fiecare propunere a dumneavoastra. Planul tot timpul va
avea nevoie de imbunétatiri. Daca nu mai sunt alte intrebari, vd multumesc pentru participare!

Tntocmit,
Alexandru Vianeata






