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Introducere

Dezvoltarea teritoriala durabild reprezintd o componentd fundamentald a politicilor Uniunii
Europene, entitate multistatald preocupatd de propria afirmare economico-sociald. Unul dintre
scopurile acesteia este si cel de inlaturare a disparitatilor existente intre diferitele tari componente,
dar si in interiorul aceleasi tari. Ele sunt mult mai numeroase si mai evidente in tarile recent aderate,
intre care, de la 1 ianuarie 2007, vom include de drept si de facto si tara noastra. Reglementarile in
curs de aprobare la nivelul Uniunii, cum ar fi Agenda Teritoriald a Uniunii Europene. Catre o
Europa mai competitivi formatd din regiuni diverse, ce urmeaza a se legifera la Leipzig, in 25
mai 2007 de catre ministrii de resort, atestd intr-un mod revelator actualitatea §i importanta
fenomenului mentionat.

Teoriile axate pe fenomenologia procesului de dezvoltare a teritoriului acordd un rol major
in organizarea, planificarea i amenajarea acestuia aga numitilor ,,poli de crestere”, reprezentati prin
orase de talie si rang superior, menite a exercita o influentd benefica asupra spatiului lor de
gravitatie. Ei devin puncte focalizante, ,,locuri centrale” ale sistemelor de asezari cu rol de inovare
si disipare a rezultatelor inovarii pe o arie cat mai larga.

Pentru a putea beneficia din plin de avantajele aderarii, Romania are nevoie, inainte de orice,
de proiecte capabile de a atrage si a utiliza cu folos, in investitii de larga perspectiva, fondurile
europene. ,,Pregdtirea” pentru aderare Inseamnd si a avea un portofoliu de proiecte bogat, nuantat,
interrelationat in scopurile si destinatiile lor. Or cel mai potrivit portofoliu il reprezinta strategia de
dezvoltare a localitatii, municipiului, microregiunii, zonei sau regiunii respective. Aceasta
deoarece, daca este stiintific fundamentata, strategia va contine toate necesitatile spatiului analizat,
toate masurile necesare eliminarii disfunctiilor §i armonizarii dezideratelor. Fiecare solutie (masura)
se va constitui Intr-un proiect fezabil, detaliat motivat prin includerea sa intr-o veritabild matrice
spatio-temporald a interventiilor si abordarilor de catre promotorii dezvoltarii locale sau regionale.

Intr-un astfel de context, initiativa Primariei municipiului Craiova, de a elabora o strategie
de dezvoltare economico-sociald pentru intervalul 2007-2013 (dar cu reflectare mult mai
indelungatd in destinul orasului) este salutara si dovedeste pragmatism si racordare la oportunitatile
si imperativele momentului din partea autoritatilor actuale.

Importanta acestei strategii rezida si din nevoia de-a asigura Craiovei un loc de prim plan in
competitia regionala declansata intre principalele orase ale tarii (Bucuresti, Timisoara, Cluj Napoca,
lasi, Brasov, Constanta). Se stie ca invingatorii intr-o astfel de competitie isi asigura, pentru o lunga
perioadd de timp un statut privilegiat, de centru polarizator al teritoriului adiacent a carui
desfasurare este cu atdt mai mare cu cat potentialul sdu este mai ridicat si mai complex in
comparatie cu al celorlalti competitori. A prelua prerogativele unui astfel de pol de crestere regional
incd de la startul cursei este cat se poate de favorabil si asigurad orasului in cauza premise certe ale
afirmarii nestanjenite in perspectiva.

Se cunoagte faptul ca orice strategie coerentd trebuie sa fie fundamentata stiintific pornind
de la realitatile spatiului analizat si de la oprotunitatile perioadei pentru care ea este formulata. Ca
urmare, strategia de fatd are drept piloni de sprijin studiul riguros al situatiei existente, incepand cu
evidentierea resurselor naturale $i umane (principalii vectori ai dezvoltarii in orice teritoriu), a starii
celorlalte elemente implicate, devenite o veritabild zestre (cu implicatii pozitive sau negative in
procesul dezvoltarii viitoare) cum ar fi infrastructurile tehnice ale teritoriului, economia, aspectele
sociale, starea mediului etc. Radiografierea lor detaliata, indeosebi a disfunctiilor pe care le produc
in sistemul urban, se transformd intr-un suport solid, necesar pentru creionarea si jalonarea



conceptelor strategice avand ca sistem de referintd analiza-diagnostic, SWOT, ce incununeaza
aceastd prima faza a proiectului de fata.

Elaborarea studiului a fost facilitatd de solicitudinea si oportunitatea de care au dat dovada,
punandu-ne la dispozitie informatia necesara, autoritatile locale ale municipiului Craiova (incepand
cu DL Primar Antonie Solomon), directorii regiilor si institutiilor judetene si locale, precum si
universitarii craioveni (Catedra de Geografie a Universitatii Craiova) carora proiectantul le aduce
cuvenitele multumiri.



Cap. 1. TEORII SI MODELE DE EVOLUTIE URBANA

1.1. Extinderea spatiald a oragelor

Datorita amplificarii functiilor sale i a presiunii demografice, orasul este supus inevitabil
extinderii. “Expansiunea orasului este un proces ce opereazd in toate timpurile” (D. Denecke, S.
Gareth, 1988). Din acest punct de vedere deosebim doua tipuri de forme:

- extinderea spontand;

- extinderea dirijatd (planificatd).

1.1.1. Extinderea spontana

Formele de extindere spontand sunt; aglutinarea, extinderea in formd de stea, extinderea
polinucleara, absorbtia satelor si proliferarea cartierelor de tip ,, bidonville®, “ciudades perdidas”,
“villas miserias”, ” favelas” etc.

Aglutinarea consta din alipirea sistematica si fara reguli precise de noi constructii la vechiul
nucleu urban. La portile oragelor medievale incadrate de ziduri s-au ingramadit locuintele saracilor.
Zidurile vechi au fost distruse si linia de fortificatii s-a extins ingloband noul cadru construit.
Aceasta forma de extindere poate fi bine pusa in evidenta in cazul oraselor circulare i nu numai in
cadrul lor.

Extinderea in forma de stea se realizeaza in contextul dezvoltarii orasului in lungul cailor de
comunicatie, dezvoltare Inceputd in momentul in care deplasarea spre locul de munca nu se mai
poate realiza pe jos, transporturile in comun favorizand indeosebi acest mod de evolutie.

Extinderea polinucleara reprezinta opusul extinderii prin aglutinare. Acest mod de extindere
este specific evului mediu, cand In numeroase situatii la periferia fortificatiilor se dezvoltd un nou
centru, de reguld, comercial. Asemenea moduri de asociere au fost dictate si de considerente de
segregare socialad si rasiald. Astfel, clasele avute si-au construit totdeauna orasul lor, dar alaturi de
cei saraci. Colonistii sositi in oragele Africii si-au durat cartierele de vile separate de ale
bastinasilor. Calea feratd, din considerente de ordin tehnic, adesea a fost construitd la distanta de
oras. In jurul ei s-au dispus anexele necesare si cteva case, care, cu timpul, au atras si alte
necesitati (dupa Jaqueline Beaujeau Garnier, G. Ghabot, 1971).

Absorbtia satelor se realizeaza 1n contextul in care orasul in evolutia sa atinge satele
limitrofe pe care le inglobeaza cu timpul si sub aspect administrativ.

Localitatile rurale Preajba, Facai, Mofleni, Simnicu de Jos, Izvorul Rece, Popoveni si
Cernele, de la periferia municipiului Craiova, au fost “absorbite” de evolutia orasului. Caracterele
rurale se mai pastreaza, acestea ramanand cu functia lor rezidential-agrara.

Extinderea intravilanului imbraca uneori un caracter voluntarist, in ideea legiferarii unor
realitati teritoriale ce s-au derulat inafara cadrului legislativ existent. Bundoard, in anul 2001
intravilanul municipiului Cluj-Napoca ce se extindea pe cca. 4 000 ha, a fost “extins” cu 1nca 2 000
ha, pentru a include in intravilan rezidentele de lux construite dupa 1989 in sectorul sudic al
oragului, inclusiv perimetrul Padurii Faget, acesta din urma decretat inca din anul 1956 rezervatie
naturala (discutii asupra P.U.G., Cluj-Napoca, intalnire A.U.C., 25. 01. 2003).

Cartierele de tip ,, bidonville “ reprezinta tot o extindere prin aglutinare, dar in modul cel mai
mizerabil. Addposturile celor nevoiasi se lipesc la periferia orasului de cartierele statornicite ale
saracilor. Adaposturile realizate in pripd, din cartoane, deseuri metalice si din lemn, lipsa apei si a
energiei electrice, intregesc tabloul unor asemenea cartiere mizere. Ele constituie ,,anexe” ale
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marilor orage din tarile in curs de dezvoltare, dar si din unele mai prospere, si o piedica in calea
evolutiei urbanismului pe coordonatele modernizarii.

1.1.2. Extinderea dirijata

Aceastd forma de evolutie teritoriald a unui oras constd 1n anticiparea si dirijarea
fenomenului urban in teritoriu in functie de scopurile urmarite. Nu se poate nega faptul ca in cazul
evolutiei spontane nu au existat sau nu existd actiuni “dirijiste”. Acestea, chiar dacd existd, se
limiteaza doar la actiuni asupra partilor si nu a intregului. Ele sunt consecinte ale viziunii inguste
asupra orasului, fard a-i determina pozitia, ierarhia si rosturile intr-un ansamblu mai larg, fie
regional, fie la scard nationala sau continentala.

In acceptiunea actuald, extinderea dirijati consti in abordarea studiului si modelarii
fenomenului urban pe baza principiilor sistemice, conform cérora se tinde de la ,transferul® de
retele de asezari la sisteme de asezari care se caracterizeaza prin organicitate, complexitate §i
integritate si adaptabilitate.

Fig.1. Evolutie de tip sistemic (dupa C. Lazarescu, 1977).

Evolutia spatiala a oraselor se coreleaza strans
cu evolutia mijloacelor de transport. (dupa W. E. Rees,
din vol. ,,The Earthscan Reader in Sustainable Cities*,
editat de David Sutterthwaite, Earthscan Publications
Ltd., London, 1999, p. 237, 238). Astfel, orasul
traditional s-a modelat spatial in functie de mersul pe
jos. Distantele intre ariile rezidentiale si dotarile cu
frecventd zilnicd erau mici datoritd dimensiunilor
reduse ale organismului urban.

Zona centralda era abordabild in limitele
izocronei de o jumatate de ord, iar parcurile si spatiile
verzi erau accesibile tuturor. Mijlocul de transport in
comun era trasura, care facea mai ales legatura cu gara.

LEGEM DA
Cale ferata

% Drumuri

[ Arie rezidentiala
Centru

Arie industriala
Avrii verzi, parcuri
Hl Gara

Fig.2 . Orasul traditional (al mersului pe jos)
(dupa W. E. Rees, din vol. ,,The Earthscan Reader in Sustainable Cities®, editat de David Sutterthwaite, Earthscan
Publications Ltd., London, 1999, p. 237, 238).

Odata cu introducerea si generalizarea transportului in comun, cu tramvaiul, orasul se

dezvolta multiaxial, In lungul caii de rulare.
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Fig.3. Evolutia orasului dependent de tramvai.
(dupa W. E. Rees, din vol. ,,The Earthscan Reader in Sustainable Cities®, editat de David Sutterthwaite, Earthscan
Publications Ltd., London, 1999, p. 237, 238).

Transportul de persoane cu trenul a generat subcentre urbane in jurul statiilor.
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la calea feratd
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Fig.4. Evolutia orasului dependent de tren.
(dupa W. E. Rees, din vol. ,,The Earthscan Reader in Sustainable Cities®, editat de David Sutterthwaite, Earthscan

Publications Ltd., London, 1999, p. 237, 238).

: Utilizarea pe scara larga
a automobilului pentru
transportul urban de persoane a
condus la o dezvoltare spatiala
exploziva a orasului, in general
de tip concentric, prin
valorificarea terenurilor ramase

libere intre caile ferate.
Fig.5. Evolutia orasului dependent
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a ﬁ::::ﬂ icecrif”p:ejﬁcic.e.a Cities*, editat de David Sutterthwaite,
Spf_a_tii subu_rbane cu slaba densitate a populatiei Earthscan Publications Ltd., LOl’ldOl’l,
EEER Arii industriale
o354 Arii rezidentiale ocupate intensiv 1999,p.237,238)




1.2. Influenta orasului asupra regiunii

Odata ,instalat”, orasul isi exercitd influenta pe arii de extensiune variabild in raport de
marimea lui, de rangul si activititile pe care le concentreaza, de posibilitdtile de conexiune cu
exteriorul. Relatiile pe care orasul le are cu exteriorul sunt extrem de variate, cu directii i intensitati
diferite care, la un loc, asigura existenta i prosperitatea acestuia, determind zona lui de influenta.

Teoretic, puterea de influentd a orasului asupra regiunii este direct proportionald cu
mdrimea acestuia §i invers proportionald cu distanta fatd de acesta, respectiv accesibilitatea pe
caile de transport actuale ori de perspectiva. Aria de influenta a oraselor mici este totdeauna inclusa
in cea de influenta a oragelor mari pe principii de subordonare functionala.

i a).

Fi = (D)

&

1 El A B2 2

Fig.6 a). Relatia teoretica dintre puterea de influenta a orasului si distanta si b). Sectiune ipoteticd prin zonele de
influentd ale unui sistem de orage (dupa 1. Ianos, 1987).

Dupa 1. Ianos (1987) ,,structura internd a zonei de influentd releva legaturi foarte stranse
intre toate asezarile rurale si urbane, care se ierarhizeazd in sisteme proprii, la nivelul superior
afldndu-se orasul coordonator. Aceasta inseamnd cd zona de influentd se constituie intr-un element
fundamental in individualizarea principalelor sisteme de localitdti, fiind foarte utild in depistarea
celor mai semnificative relatii teritoriale “.

Modalitdtile i formele prin care orasul este influentat sau influenteazd zona sa adiacenta
sunt multiple. Unele au caracter centripet, iar altele, caracter centrifug.

Dintre influentele cu caracter centripet, adica de convergentd, evidentiem:

- deplasarile pentru munca in oras;

- influenta comerciala;

- aprovizionarea cu alimente i materii prime;

- atractia medicala si scolara;

- atractia culturald, administrativa si judecatoreasca.

Deplasarile pentru munca constituie forma cea mai expresiva sub care orasul isi manifesta
influenta asupra zonei inconjurdtoare. Ca urmare a puternicei concentrari a industriei si serviciilor,
mase mari de oameni se deplaseaza zilnic, sub forma navetismului, dinspre sate spre orase.
Deplasarea este puternic influentatd de potentialul de comunicatie al regiunii, de facilitatea
legaturilor cu orasul si distanta fatd de acesta. Navetismul se considera rezonabil in contextul in care
deplasarile au loc in limitele izocronei de o orad (1 h). Peste acest prag de timp se reduce sensibil
capacitatea de munca a individului si se prelungeste in mod artificial ziua de munca. Izocronele
reprezintd linii imaginare, ce unesc puncte pand la care deplasarea se efectueaza in aceeasi
,cantitate de timp,” de la un punct central, luat ca baza. Rezulta de aici cd izocronele sunt functie de
distantd si viteza. Sub acest aspect, la distante egale, izocronele difera in functie de tipul si viteza
mijlocului de transport utilizat. Punctele centrale luate ca baza pot fi garile, autogarile sau locurile
de munca.
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Aria de influenta a unui orag poate fi sesizata si prin analiza provenientei populatiei care a
migrat definitiv in acesta. In acest caz se ia in considerare doar teritoriul adiacent urbanului si se va
analiza intensitatea fenomenului in functie de distanta fata de oras.

Influenta comerciald rezida din incapacitatea dotarilor din cadrul ruralului de a asigura
cererea de produse de uz casnic, alimentar si general locuitorilor de la sate. Acest lucru se traduce
prin satisfacerea partiald a acestor nevoi si apel la serviciile oragului. Astfel, la noi in tara, pentru
zonele montane, structura marfurilor cumparate de la cele mai apropiate orase releva ponderea
ridicatd a produselor alimentare, pe cand pentru zonele de cadmpie primul loc il detin produsele de
uz casnic, gospodaresc si articole de Tmbracaminte (I. Ianos, 1987).

In general, in realizarea volumului de vanzari in centrele urbane, un loc important il detin
locuitorii din arealul rural adiacent. Volumul vanzarilor este cu atat mai mare, cu cat orasul este mai
important. Atractia comerciald a centrelor urbane mici este ocazionald, si se manifestd prin
organizarea periodicd a zilelor de targ. Populatia navetistd a oraselor mari, in schimb, se
aprovizioneaza ritmic din acestea.

In concluzie, rolul comercial al unui oras in teritoriu este cu atit mai pregnant, cu cat atrage
mai multa fortd de munca. ,, Aceasta influenteaza decisiv asupra conturarii §i extinderii arealului de
atractie comerciald. La noi in tard orasele industriale au, de reguld, arealul de atractie comerciala
suprapus pe cel al recrutdrii fortei de muncd. In afara acestuia atractia comerciald se manifestd
doar ocazional “ (citat, 1. lanos, 1987).

Aprovizionarea cu alimente $i materii prime se constituie ca urmare a faptului cd prin
concentrarea demografica si a industriei, orasul reprezintd un debugeu pentru produsele agricole
excedentare ale ruralului. O parte a necesarului de produse alimentare se realizeaza in perimetrul
administrativ al orasului. Astfel, structura folosintelor agricole ale acestor spatii este dominatd de
legumiculturd si pomicultura la care se asociaza horticultura si profilarea spre productia de lapte.
Este o cerintd impusa de nevoile stringente ale orasului, de perisabilitatea produselor si costul transportului.

O atare structurd a modului de utilizare a terenului agricol este ,,impinsd* pe spatii mai largi
daca nevoile orasului reclama acest lucru. Adesea zonele agricole preordsenesti isi au organizate
spatii extinse pentru ,, culturi fortate* (sere). Regula generala este aceea ca aria de influentd
agricold a orasului inceteaza acolo unde structura modului de utilizare a terenului agricol
,tradeazd * caractere extensive.

Aprovizionarea cu materii prime a orasului §i exercitarea influentei in functie de acest
criteriu este mai greu de sesizat. Lana, bundoara, se aduna de la distante mari pentru prelucrarea
industriala, dupa cum se cunoaste existenta unor orase care traiesc pe seama acestui produs obtinut
din apropiere (Cisnadie, de exemplu).

Satele se specializeaza in producerea acelor materii prime care sunt necesare marilor uzine
ale orasului catre care graviteazd. Prezenta in oras a unei fabrici de zahdr, duce la extinderea
culturilor de sfecla de zahar in arealul apropiat.

Influenta orasului asupra ruralului se manifesta si prin atractia medicala si scolard. Chiar
daca ruralul dispune de o oarecare asistentd si dotare sanitard, orasul concentreaza, de regula,
serviciile medicale specializate i de inalta calificare.

Prezenta unor specialisti recunoscuti extinde, adesea, in mod exagerat aria de influenta a
oragului. Acelasi lucru este valabil si pentru atractia universitard. Este mai indicat a se lua in
considerare provenienta elevilor in scolile profesionale si medii.

Atractia culturala, administrativa si judecatoreasca actioneaza cu intensitéti diferite, functie
de rangul, marimea si pozitia orasului. Regula generala este aceea conform careia cu cat orasul
este mai mare concentreazd functii mai diversificate si mai superioare, si atrage populatie si bunuri
alimentare si de alta natura de pe teritorii din ce in ce mai extinse.

Influentele cu caracter centrifug se manifesta prin:
deplasarile pentru munca in afara orasului;
migrarea industriei;
influenta politico-administrativa;
deplasarile si relatiile pentru recreere.
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Deplasarile pentru munca inafara orasului, de reguld, sunt mai reduse, predominand forta de
munci cu inalta calificare. In functie de reteaua ciilor de comunicatie, aceste deplasiri pot depasi
cu mult aria de provenientd a populatiei navetiste pentru oras.

Migrarea industriei in zonele rurale este un fenomen mai recent i are drept cauza
incapacitatea orasului de a asigura fortd de munca, la care se adaugd si eliminarea deplasarilor
pendulatorii, adesea obositoare. Nici pretul terenului nu constituie un element de neglijat. Ca
urmare a acestui fapt, unele sectii sau chiar fabrici intregi sunt plasate in mediul rural; apar, astfel,
relatii de cooperare intre sat si oras pe linia industriald. Totodatd, n unele asezari rurale, iau fiinta
unitati de industrializare a materiilor prime de provenientd locald, ruralul capatand treptat o
independenta relativa in raport cu oragul. Aria de influenta a orasului asupra ruralului trebuie sa se
limiteze din acest punct de vedere doar la arealele 1n care este prezent fenomenul de cooperare si
complementaritate.

Influenta politico-administrativd a urbanului asupra ruralului se datoreazd concentrarii
institutiilor specializate ale statului, de ordin juridic, politic, administrativ, care deservesc ruralul pe
arii variate ca extensiune, in functie de profilul acestor institutii, de distantid, de arondarile
preconizate si statuate prin divizari politico-administrative. Arealul de distributie zilnica a presei din
marile orage se constituie ca factor de conturare a zonei de influenta.

Relatiile pentru recreere sunt evidente in cazul oraselor mari, fara a lipsi nici la cele mijlocii.
Aceste relatii sunt strans corelate cu bugetul de timp si posibilititile de deplasare ale citadinilor.
Acest tip de relatii au dus la aparitia in preajma oraselor a unor spatii functionale pentru recreere si
agrement, care se extind mereu si ,,migreaza“ la distante din ce in ce mai mari de orag, pe masura
dezvoltarii acestuia. Nu trebuie sd ludm in considerare doar acele locuri cu destinatie speciala.
Deplasarile de sfarsit de saptdmand in mediul rural a unei insemnate parti din populatia orasului,
pot fi luate in considerare ca factor auxiliar in conturarea zonei de influenta.

1.2.1. Zonele de influenta ale orasului. Teorii ale locului central

Prin natura si intensitatea relatiilor orasului cu regiunea si prin gradul de subordonare a
acesteia ,,comenzii“ orasului, se formeaza zone de influentd urbanad.

In literatura geografici li s-au dat diverse denumiri care, in general, au aceeasi semnificatie
(banlieu, suburbe, urban fringe, vorort, bazin urban, mediu urban inconjurdtor). Alti termeni ca
arie de convergenta (E. Molnar, A. Maier, N. Cianga, 1975), regiune polarizata (J. Boudeville,
1971), regiune functionald (H. Carel, 1971), depasesc sfera notiunii de zoni de influentd. In tara
noastra, cu inteles identic sau aproape identic, se utilizeaza in afard de notiunea de zona de influenta
si cea de zonda periurbana si zond preordaseneascd, toate avand sensul de arii ce sunt influentate sau
influenteaza in mod direct orasul.

,Locul central” il reprezintd o asezare oarecare, indiferent ca apartine urbanului sau
ruralului, care furnizeaza pentru propria-i populatie i pentru a celor situate in proximitate ori la
distante mai mari, bunuri i servicii. O asezare cu rol de loc central poate fi un sat ce concentreaza
dotari si functii vitale pentru populatia locala si a satele din jur, ori un oras, care deopotriva
polarizeaza sate si/ori orase de pe areale diferite ca marime.
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Se retine ca reguld generald, faptul cd, odatd cu cresterea numadrului populatiei unei
asezari, creste numarul functiilor si complexitatea acestora.

Oragul capitala
T Anomalie {orag cu
mai multe funchi,
in comparatie cu
miri_.tr_l.ea—staﬁmﬁ -
maritine L N ]
[ L] . " Orage foarte mari
* L]
L . .
d . ® .
'E * o ¥ Oraye mari
L]
* e s *
- st " @
’E * Apeziri de rang mijlociu
o * Orage mici »
.: .. Anomalie fagezari cu
ol .. funcHi mai putine
78 9® 5ate decit media-cazul
e oragelor cu functi
de cazare)
g
* oe8 Citune Apewiri de rang inferior
h %
-,
Mirimea demografica

Fig. 7. Relatia dintre marimea asezdrilor si concentrarea numdrului de functii
(dupa D. Waugh, 2000).

Suprafata (spatiul) asupra careia se manifesta influenta economica, sociald, administrativa si
politica a unei asezari, poartd denumirea de “sfera de influenta sau hinterland”.

Functiile ,,locurilor centrale® (ale asezarilor cu rol de loc central) sunt in principal cele
tertiare (bunuri si servicii oferite populatiei locale, dar si celei raspandite pe areale mai extinse).

Sferele de influentd si interactiunile dintre asezari se modificd in timp, in functie de
competitia dimensionala si functionala. Intr-o prima faza orasele apar si se dezvolta independent. in
a doua faza se dezvoltd un singur centru puternic ce subordoneaza periferii de extensiune variabila.
Este perioada ce coincide temporal cu inceputurile industrializarii. In faza a treia se dezvoltd
puternic un singur centru national, care de regula este oragul capitald, in paralel cu dezvoltarea unor
centre regionale puternice. Faza a patra coincide cu formarea unor sisteme de asezari functional
interdependente, fapt ce marcheaza organizarea complexd a teritoriilor nationale si coordonarea
proceselor de crestere urbana.

Limita de deservire cu bunuri si servicii reprezintd distanta maximd de la care populatia
face apel la ,, locurile centrale* pentru asigurarea diverselor necesitati (bunuri de uz casnic §i
gospodaresc, servicii medicale, de invatamdnt, juridice etc.). Aceasta (limita de deservire) depinde
de calitatea bunurilor si serviciilor, de durata de deplasare si de frecventa apelului la ele.

Pragul de bunuri si servicii este dat de numdrul minim de persoane solicitate pentru a le
sustine pe acestea. In Marea Britanie, de exemplu, s-a estimat ¢ sunt necesare minimum 300 de
persoane pentru fiintarea unui magazin satesc, 500 de persoane (locuitori) pentru a se sustine o
scoald primara, 2 500 de locuitori pentru deservire medicald curentd si peste 1 milion de locuitori
pentru o universitate (F. Hudson, 1976).

Pragul de bunuri si servicii diferd insd mult, de la o tard la alta, in functie de gradul de
dispersie al asezarilor, de potentialul demografic si politica 1n domeniul dezvoltérii teritoriale.
Bundoara, la noi in tard, magazinele satesti le intalnim frecvent si in agezari cu populatie sub 100
de persoane, dupa cum, de asemenea, asezari rurale mai mici (sub 200 de locuitori) dispun de
lacaguri pentru invatamant primar, (acolo unde se impune).

Asa dupa cum s-a remarcat, zona de influentd a unui oras este rezultatul suprapunerii §i
interferentei unor influente individuale sau reciproce a urbanului asupra ruralului adiacent. Dar,
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cum se poate usor constata, diversele tipuri de influente nu coincid ca arie de propagare. Bundoara,
aria de recrutare a fortei de munca este mult mai restransa decat influenta functiei universitare.

Se pune, deci, problema gasirii unor elemente definitorii i reprezentative in stabilirea
limitelor ariilor de influenta.

Din punct de vedere teoretic, avandu-se in vedere ca zona de influenta (Z;) este constituita
din mai multe arii corespunzatoare elementelor sale componente (Ajj), s-ar putea considera limita
medie de extensiune a acesteia, intersectia ariilor de influentd a cel putin trei elemente:

n

Zi =3 Aij (n 3)

i=1

Pe plan mondial au existat asemenea preocupari, dintre care cele mai cunoscute sunt cele ale
lui Von Thiinen , Weber, W. Christaller si V. J. Reilly.

Dupa cel de al doilea razboi mondial preocuparile in acest domeniu nu si-au pierdut
importanta, ci, din contrd, au existat si existd preocupari de perfectionare a metodelor si
metodologiilor de determinare a zonelor de influenta (Jaqueline Beaujeau Garnier, G. Chabot, H.
Bobeck, E. Molnar, 1. Ianos).

Modelul von Thiinen are ca idee principald organizarea spatiului rural adiacent in functie de
distanta fatd de oras si perisabilitatea produselor. El dezvolta aceastd teorie in lucrarea ,,Der
Isolierte Staat* (1826), bazandu-se pe analize econometrice asupra regiunii Mecklenburg.

5 5 Fig.8. Modelul valorii diferentiate a
g2 terenului - von Thiinen aplicat la spatiul urban
E é izare intensivi cu magazine #i birouri (dupa, J. Fellmann, A. Getis, J. Getis, 1990).
~ Thlizare intensiva a spatiului rezidential . .. .
E ) Jasa ravar it clars hpsats) Conform acestei teorii se admite
id ] Clasa celor cu venituri mijlocii spre existenta unui stat izolat, a unui oras
= venituri mari {(utilizarea terenului . N o
3 B ez iy 1o mad putin intenziv) situat in centru, ca piatd de desfacere, o
g : : : suprafatd uniformd care Inconjoarad
- E | ! | : orasul, numai un singur mijloc de
I . - . -
ﬁ;‘u | : | transport, calul si cdruta, si o masd de
I I . . .« . -
R — : 1 fermieri care aprovizioneaza orasul.
= E% : : : Preturile de piata si costurile de productie
B (Macs: 3 Wledie : Maie sunt aceleasi pentru toti fermierii iar
s | Distanta fatd de centrul oragulnd pretul de piatd diferd in functie de
produs. Maximizarea profitului

fermierilor este in relatie de distanta fata
de piata centrald, care este orasul. Pretul
ce revine fermierului este pretul de piata,
minus costul transportului, care creste
proportional cu distanta fata de piata.

Cu cat distanta fata de piata
creste, cu atdt nivelul de intensivizare a
agriculturii scade. In jurul centrului se
dezvoltd zone concentrice ale utilizarii
terenului, 1n arealul central fiind
localizate culturile cu cartofi, urmate de
cultura graului, pasuni, iar la periferie
padure pentru lemn de foc. Acest model aplicat in cadrul sistemelor urbane “se traduce” prin
desfasurarea concentricd de areale functionale ale orasului in raport cu gradul de intensivizare a
utilizarii spatiului urban, respectiv accesul si pretul terenului. Astfel, in zona centrald se pune in
evidentd o utilizare intensiva a spatiului legata de concentrarea magazinelor si a birourilor de toate

Teren agricol
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categoriile. Urmeaza un al doilea sector situat la distantd mica fatd de centrul orasului, marcat de o
utilizare intensiva a terenului ca urmare a concentrarii rezidentelor, deopotriva ale clasei instarite si
ale clasei sdrace. La o distantd medie fatd de centrul orasului se dezvolta de asemenea un spatiu
rezidential ocupat de clasa cu venituri mijlocii §i mari. La distantd mare fatd de centru se desfasoara
terenul agricol, in cele mai numeroase cazuri cu utilizare intensiva (sere, solarii, livezi, terenuri
legumicole etc.).

Modelul Christaller. Acest model a fost creat de catre geograful german Walter Christaller
(1893-1969) in anul 1933 pe baza investigatiilor facute in partea de nord a Germaniei. Asumtiile
care au stat la baza construirii modelului sunt urmatoarele (D. Waugh, 2000):

e cxistenta unui spatiu plan de campie, fara bariere de ordin orografic, in cadrul caruia
transportul este la fel de usor si de ieftin in toate directiile; costul transportului creste
proportional cu distanta de la locul central (se utilizeaza doar un singur mijloc de transport);

e populatia este distribuitd uniform in spatiu si are aceleasi afinitati, aceleasi nevoi si acelasi
venit;

e resursele sunt uniform distribuite in spatiu si nu existd variatii ale productiei agricole;

e bunurile si serviciile sunt procurate intotdeauna de la cel mai apropiat loc central,
micsorandu-se astfel distanta de transport, fapt transpus in practica in mod mutual de cétre
toti clientii;

e locurile centrale de rang mai inalt satisfac nevoile de bunuri §i servicii, deopotriva si
pentru cele de rang inferior, precum si pentru cele corespunzatoare locului ocupat in ierarhia
rangurilor;

e fiecare loc central va fi plasat cat mai departe de un posibil rival, evitdndu-se realizarea
unui exces de profit pe seama locului central de acelasi rang;

e multitudinea de locuri centrale ce oferd aceleasi bunuri ori servicii, la aceleasi preturi, va
determina clientii sd graviteze spre unul sau spre altul dintre aceste centre, de pe areale
situate la mijlocul distantei dintre ele;

e rangul locurilor centrale este determinat de puterea de cumparare, de cerere si de tipul
bunurilor si serviciilor, realizdndu-se praguri de ordine in jurul fiecarui loc central; cu cat
distanta pana la locul central va fi mai mare, cu att va creste pretul de achizitie al bunurilor
ori pretul serviciilor;

e aceastd regularitate comportamentald a clientilor, presupune ca fiecare loc central este
inconjurat de o regiune complementara asupra careia oragul detine monopolul vanzarilor, in
relatie stransa cu distanta si avantajul preturilor.

& Tl Fig.9. Sferele de influenta in jurul asezdrilor
" e i G (dupa, D. Waugh, 2000; Oxford Dictioary of
influertd comerciald GeOgrath:v 1997)
G" areale nedeservite
° Y de mai multe focur Cea mai mare suprafatd
h. 4

cenfrale o . .
s e hexagonalda reprezintd spatiul de
de mai multe locuri deservire cu bunuri si servicii de la

cenirale . P Ax .
nivelele cele mai joase, pana la cele mai

S inalte.

‘00 ..o * prim ordin Un astfel de spatiu uniform
0 o - trebuie divizat in intregime in regiuni
0 . o ";3:‘”‘;:: complementare, farda a exista spatii

o . . inafara influentei locurilor centrale.

forage]
c). ). Acest fapt conduce la ideea ca regiunile
complementare nu pot avea forma
circulara, deoarece ar ramane locuri libere. Forma ideald de inspiratie naturald, de ocupare in

intregime a teritoriului, o reprezinta hexagonul.
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In cadrul acestei figuri geometrice plasamentul spatial al asezirilor poate fi ales in centru
hexagonului, varfurile hexagonului ori pe mijlocul laturilor acestuia. Hexagonul, asa cum s-a mai
remarcat “acopera” intregul spatiu, neexistand insertii in afara modelului ideal de atractie.

In interior, hexagoanele mai mici deservesc areale mai restranse, pentru un numar mai mic
de populatie si oferd un numar mai restrans de bunuri §i servicii. Se realizeaza, astfel, o ierarhie a
locurilor centrale a carui echilibru trebuie sa fie mentinut ori restabilit in permanenta. Asezarile de
acelasi nivel in categoria locurilor centrale, vor avea aceeasi marime si acelasi profil functional.

Fig. 10. Locurile centrale si ariile de influentd
(dupa, D. Waugh, 2000; Oxford Dictioary of Geography,
1997).

Aplicand principiul marketingului, se admite
existenta unui singur centru de rangul cel mai inalt
si un numar de locuri centrale de ranguri mai mici,
care cresc in mod invers proportional cu rangul,
valoare de crestere ce poartd denumirea de valoarea
K, sau, intr-o altd formulare, K reprezinta numarul
de locuri dependente de urmatorul loc central de
nivel mai fnalt. In functie de aceasta, avem un
centru de rangul cel mai inalt, doud centre de
ordinul doi, sase centre de ordinul trei, 18 centre de
ordinul patru, 54 centre de ordinul cinci, g.a.m.d.
Feniirentinle Reide b iboenis Prin dispunerea hexagonala in diverse
moduri se obtin categorii diferite de suprafete

@ e modelare pentru servicii i comert.

@ Aseziri de ondinul 1T = § Cand K =3 (3, numarul de locuri dependente
de urmatorul loc central de nivel mai inalt),

()] Ageziri de ordinul T = 24 suprafata deservita de centrul de ordinul trei este de

trei ori mai mare, decit cea deserviti de cel de
ordinul doi, iar a acestuia din urma tot de trei ori mai mare decat cea deservita de centrul de ordinul
unu (de la nivelul cel mai de jos).
In ideea ci doar o treime din locuitorii asezirii Y vor efectua cumpdraturi in A, o treime in
D si o treime 1n E, rezulta ca A va atrage cate o treime din clientiide la U, V, W, X, Y siZ (6 X 1/3 =
2), la care se adauga proprii clienti (1) si, deci A va deservi ca echivalent trei locuri centrale (2 + 1).

Fig.11. Modelul Christaller. Locurile centrale, ciand K=3: A — locul
central de ordinul trei; B, C, D, E, F, G — locuri centrale de ordinul
doi, subordonate lui A; U, V, W, X, Y, Z— sunt sase din cele 24 de
asezari de ordinul unu, ce se interpun intre asezarea de ordinul unu
(A) si asezarile de ordinul doi (dupa, D. Waugh, 2000; Oxford
Dictioary of Geography, 1997).

In contextul in care K = 4, asezarile de ordinul unu,
U, V, W, X, Y, Z vor fi locate pe mijlocul laturii
hexagonului in loc de punctul de convergentd a laturilor
celor trei hexagoane. Clientii din Y vor avea posibilitatea
de a alege numai doua piete, A si N, acceptand ideea ca
jumatate se orienteaza spre N, iar cealaltd jumatate spre A.
La fel, jumatati din clientii lui X se vor indrepta spre A,
iar ceilalti spre M. A va atrage deci, jumatate dintre
clientii din cele sase asezari (U, V, W, X, Y, Z) (6 /2= 3),
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la care se adaugd clientii proprii (3 + 1). Acest model are la baza principiul traficului, conform
caruia drumul intre doud centre sa fie cat mai scurt si cat mai ieftin. Locurile centrale se vor plasa
de 0 asemenea maniera, incat sd conexeze un numar maxim de drumuri intre asezarile mai mari.

Fig.12. Modelul Christaller. Locurile centrale. K= 4 si K= 7, (dupa, D. Waugh, 2000).

Cand K =7, modelul include toate cele sase asezari de ordin inferior (U, V, W, Y, X, Z) in
cadrul unui hexagon ce delimiteaza spatiul de deservire comerciald a asezarii de rang superior, A.

In acest caz toti clientii din cele sase aseziri de ordin inferior (6 x 1 = 6) vor beneficia de
serviciile comerciale ale asezarii A (1), aceasta insemnand ci A va deservi sapte locuri centrale. In
contextul acestui model s-a aplicat principiul administrativ, conform céruia locuitorii din cadrul
asezarilor mai mici se subordoneaza centrului, care dispune de parghii eficiente de control si
aprovizionare a agezarilor adiacente. Acest model se poate aplica cu succes polderelor din Olanda,
unde noul spatiu de uscat obtinut in detrimentul marii se preteaza unei modelari geometrice perfecte
(este un spatiu izomorf).

Limite ale modelului Christaller (comentariu, dupa D Waugh, 2000):

- se intdlnesc foarte rar suprafete mari de campie netede, fara asperitati (barierele
orografice sunt mai dependente de reguld, decat exceptii ; la aceasta se mai adauga
utilizarea diverselor mijloace de transport, ceea ce conduce la schimbarea relatiei de
proportionalitate cost-distanta;

- populatia i bogatia nu sunt uniform distribuite 1n spatiu;

- populatia nu va alege intotdeauna locul central cel mai apropiat si va prefera, din cand in
cand, supermagazinele situate la distante mai mari;

- populatia diferd in privinta nevoilor si a puterii de cumparare;

- guvernele joacd un rol important in privinta controlului plasamentului spatial al
industriei si al noilor orase;

- o competitie perfectd intre firme nu poate fi reald, unele adjudecandu-si profituri mai
mari 1n raport cu altele;

- Christaller a imaginat fiecare loc central ca avand anumite functii particulare, imuabile;
in realitate agezdrile cu loc central au mai multe functii, ce se schimba in timp;

- modelul nu tine cont de deformarile spatiale ce pot aparea ca urmare a implantarii
industriei.

Cu toate aceste limite, modelul Christaller ne ofera un instrument de testare a starilor
teritoriale reale. In acelasi timp, sprijind deciziile de planning in locarea noilor functii tertiare
(comertul cu amanuntul, in special) si a trasarii drumurilor.

Modelul gravitational sau al interactiunii (Reilly). Acesta se inspird din legea gravitatiei
formulata de Newton, al carei enunt este urmatorul: ,, doud corpuri se atrag unul pe altul cu o forta
direct proportionald cu produsul maselor lor si invers proportionalda cu pdtratul distantei dintre

“«

ele”.
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In cazul nostru, ,corpurile sunt orasele cu populatia lor. Odati cu cresterea numerica a
populatiei creste si intensitatea relatiilor dintre orasele in cauza. Modelul poate fi utilizat pentru
determinarea teoretica a limitelor de migratie intre doua teritorii adiacente, a ponderii populatiei ce
utilizeaza un loc central, aflat in rivalitate cu un altul, precum si la determinarea ariei de influenta a
unei localitati cu rol de loc central, in raport cu alta invecinata, prin stabilirea punctului de atractie
zero.

Pe baza considerentelor mai sus expuse, Reilly elaboreaza, in anul 1931. Legea gravitatiei
comertului cu amanuntul, lege care 1i poartd numele. Aceasta lege are urmatorul enunt: ,,atractia
comerciald a doud centre asupra spatiului intermediar lor este direct proportionald cu marimea
centrelor §i invers proportionald cu patratul distantei dintre ele “.

Conform acestui enunt, arealele de atractie comerciald sunt variabile ca forma $i marime, ori
pot sd interfereze si sd se modifice odatd cu cresterea numericd a oraselor ori a modificarilor
calitative din punctul de vedere al potentialului de comunicatie.

Formula de calcul al punctului de atractie zero este urmatoarea:

Db = Dab

Pa’
1+ —
Pb
Db - punctul de atractie zero;

Dab — distanta (sau timpul) dintre orasele A si B;
Pa — populatia orasului mai mare;
Pb — populatia orasului mai mic.
Luand exemplul oraselor Craiova (302 601 de locuitori) si Targu Jiu (96 641 de locuitori) cu
distanta de 30 km dintre ele, punctul de atractie zero, Db, va fi egal cu:

Db = B LR 41,7 km

. 303000
97000
Rezulta ca punctul de atractie zero este situat la 41,7 km de Targu Jiu si la 73,3 km de

Craiova, fapt ce corespunde in linii mari cu realitatea (valorile privind distanta §i numarul
populatiei au fost rotunjite in mod voit).

unde:

115 kan =

Targu Jiu

Craiova _i
- 73.3 kan i 41.7 kin—+—g

0

97 000

303 000

Fig.13. Punctul de atractie zero in cazul oraselor Craiova si Targu Jiu.
In cazul oragelor capitala de judet din Oltenia, punctele de atractie 0 in raport cu Craiova se
pozitioneaza la distante cuprinse intre 29,75 km( Bals) si 75,1 km (Rm. Valcea), ceea ce corespunde destul

de fidel cu situatia reala.

Limitele de atractie teoretica.

Tabelul 1.
Denumire localitate Populatia Distanta (km) Punctul de atractie ,,0” (km)
Craiova 302601 0 0
Drobeta Tr. Severin 104557 110 69,25
Targu Jiu 96641 115 73,3
Rémnicu Valcea 107276 126 75,1
Slatina 78815 45 29,75
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Limite ale modelului Reilly (comentariu, dupd D. Waugh, 2000). In constructia modelului se
lanseazd ideea ca acesta nu poate fi aplicabil intotdeauna in situatii reale; cu cat orasele sunt mai
mari, cu atit este mai puternici influenta acestora. In virtutea logicii elementare, populatia cauti
centrele comerciale cele mai apropiate ca distantd si timp. Aceste adevaruri nu sunt insa,
intotdeauna valabile. In conditii de trafic dificile, centrele mai mici sunt preferate in locul celor
mari.

Centrele mici pot, in numeroase situatii, sd ofere o gama mai diversificatd de marfuri, sunt
mai sigure si oferd servicii de calitate mai buna, la care se adaugd, nu de putine ori, preturile mai
atractive. Ele raspund cu o mai mare suplete la solicitdrile externe.

Daca toate cele 263 de orage ale tarii (1999) ar fi repartizate uniform, fiecaruia i-ar reveni o
suprafata de cca 900 km?. Calculele zonelor de influenta teoretica si transpunerea lor pe harti pun in
evidenta faptul ca se manifestd o strAnsa dependentd Intre marimea zonei de influenta si densitatea
centrelor urbane (comentariu, dupa I. lanos, 1987).

1.3. Raportul rang-mdrime

Acest raport postuleaza ideea cd marimea unei asezari este invers proportionald cu rangul
acesteia (cu cat rangul este mai mic, populatia asezarii in cauza este mai mare). Se porneste de la
asumtia cd agezarea de rangul doi va avea jumatate din populatia agezarii celei mai mari (de rangul
unu), cea de rangul trei, o treime din populatia
agezarii de rangul unu, cea de rangul patru un
sfert, .a.m.d.

a. b.

-

w0
3

Fig.14. Relatia dintre rangul §i mdrimea unei agezdri: a).
scard normald,; b). scard logaritmica (dupa D. Waugh
2000).

Formula de calcul este urmatoarea:

Pn:ﬂ’
n

unde: Pn - populatia orasului
P1 - populatia celui mai mare oras ;
n - rangul, in functie de marime, al

§ 8 8§ 888

populatia (mii)
populatia (mii)(log)

8§ 888838 8§

E

o 8

i 100 orasului.

1234567890 1 2 3 4 567891
rangul orasului rangul orasului (log H

Exemple: daca orasul cel mai mare are 2
100 000 de locuitori (rangul unu), atunci, in mod teoretic, orasul de rangul doi va avea 1 050 000 de
locuitori (2 100 000 : 2 =1 050 000), iar cel de rangul trei 700 000 de locuitori (2 100.000 : 3 =700
000).

Conform acestei reguli oragele de rangul doi in ierarhia nationald ar trebui sa dispuna de un
potential demografic de cca. 1 milion locuitori. In contextul actual asistim la o hipertrofiere a
orasului-capitala, fapt ce se rasfrange in chip negativ asupra echilibrului demografic i economic la
nivel national. Este unanim acceptatd ideea conform careia cresterea capitalei sa se realizeze in
ritmuri mai scdzute, in opozitie cu metropolele provinciale (Constanta, Galati, lasi, Craiova,
Brasov, Timigoara, Cluj-Napoca), care trebuie sa devina competitori redutabili cu capitala, si deci
sa cunoasca ritmuri de dezvoltare mai accelerate. Metropolele provinciale trebuie sd ajunga intr-un
interval de timp de 15-25 ani la o populatie de cca. 1 milion locuitori, in timp ce capitala, in acelasi
interval de timp, si nu depaseascd 3 milioane locuitori. In acelasi timp, metropolele provinciale
trebuiesc fortificate cu functii administrative suplimentare care rezultd In urma procesului de
descentralizare decizionald si administrativa, ca atribute esentiale ale exercitiului si demonstratiei
democratice din tarile cu economie avansata.

19



Prin aplicarea regulii rang-marime se pun in evidenta doua tipuri principale de variante, si
anume (F. Hudson, 1976):

a). distributie primara, intalnitd in tarile in care capitala se detaseaza net, sub aspectul
marimii demografice, fatd de celelalte orase, cat si sub aspectul concentrarii de functii urbane
principale (de exemplu, orasul Montevideo, este de aproape 17 ori mai mare decat orasul de rangul
doi, Colonia, iar Buenos Aires de circa 10 ori mai mare decat Cordoba);

b). distributie binara, in cazul in care, in cadrul tarilor sau regiunilor intdlnim orase de
marime aproape egald, care 1si disputd rolul de loc central in cadrul teritoriilor in cauza (Madrid —
Barcelona 1n Spania, Quito - Guyaquil in Ecuador).

i Fig.15. Relatia rang-mdrime a
sso000 22 oraselor resedinta de judet din
326000 -\\-—L\S\\f Romdnia.
200000
275000 \ Distributia primara o
22000 3\3 intalnim cel mai frecvent in
225000 A1 -t ~ P - A,
e tarile cu suprafatd micd, in
200000 .. . A N
i e fostele colonii si, In general, 1n
B .
150000 iy cele cu o economie slab
13z - . -
125000 \“‘Q dezvoltata, la care se mai adauga
oo HM situatiile mai recente, de
35 % . . .
e ey schimbare a frontierelor (spatiul
:ZZZ fostei Uniuni Sovietice si al
. fostei  Federatii  Iugoslave).
1 3 6 7 a 1" 12 15 17 19 21 23 26 27 20 3 3} 3™ IF W Rangora§e intﬁlnim insé si unele eXCept’:ii,

cum ar fi Franta §i Austria, 1n
cazul carora orasele capitala nu au, deocamdata, rivali redutabili.

In cazul tarii noastre, orasul Bucuresti, este de cca. sase ori mai mare decét al doilea clasat in
ierarhia nationald, orasul Iasi. Deocamdatd nu are concurent si rival la functia de capitala, dar
centralitatea in teritoriul national, ,,indica* competitia cu orasul Brasov.

Distributia binara o intdlnim in statele dezvoltate economic si cu grad inalt de urbanizare, in
cadrul carora s-a stimulat de timpuriu competitia regionald, din punct de vedere al dezvoltarii. in
unele situatii disputarea intdietatii conduce la accentuarea miscarilor separatiste (Canada, Italia), ori
chiar la divizare teritoriald (fosta Cehoslovacie).

Situatiile modelare prezentate (teoria celei mai apropiate vecinatati, regula rang-marime,
teoria lui Christaller si modelul interactional Reilly) reprezinta situatii ideale, dificil de transpus cu
rigoare in lumea reald. Importanta lor rezidd in faptul cd acestea se constituie ca instrumente
teoretice de baza 1n descifrarea “ordinii spatiale”.

1.4. Caracteristicile sistemelor de localitati

Sistemul de localitati este definit de o asociere liberda a unor agezari invecinate, indiferent ca apartin
urbanului ori ruralului, intre care s-au stabilit relatii de cooperare strinse, ca urmare a plasarii teritoriale
diferentiate si inegale dimensional si calitativ a functiilor, respectiv a dotdrilor cu rol de loc central.

La nivelul tarii noastre s-au stabilit noud nivele ierarhice de centre sistemice care asociaza
tot atatea sisteme teritoriale.

La nivelul cel mai de jos se afld centrul subcomunal (Sc), care In majoritatea cazurilor
polarizeaza unul sau mai multe sate, ca urmare a concentrarii functiei de invatdmant, si mai rar de
altd facturd. Urmeaza centrele de comuna (C), care pe langd functia administrativa, localizeaza
functia medicald, cea de invatdmant pana la clasa a IX-a si centrele de politie.

La un nivel superior in ierarhia centrelor rurale se afla cele supracomunale (Spc) care dispun
de regula de dotari de rang superior din domeniul invatamantului (licee, scoli profesionale), ocrotirii
sanatatii (spitale, sanatorii), comertului (restaurante), industriei, majoritatea profilate pe industria
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alimentara. Exemplul localitatilor rurale Rieni si Sudrigiu, jud. Bihor, in perimetrul carora a fost
amplasate unitatile firmei ,,European Drinks®“, profilatd pe producerea de bauturi racoritoare si
alcoolice, este edificator.

Urmeaza apoi sistemele de asezari cu centre de coordonare urband. Aici se desprind sase
categorii sistemice ierarhice: local (L), zonal (Z), judetean (J), regional (R), provincial (P),
national (N).

Cele cu influenta locala sunt, de reguld, orase monofunctionale (profil minier sau balneo-climaterice) care
au o arie de convergenta foarte restransa (Nucet, Sovata, Baia Sprie etc.).

Centrele cu influentd zonald cuprind in aria lor de atractie, unul sau mai multe sisteme rurale
(Huedin, Ludus, Brezoi s.a.).

Centrele cu polarizare judeteana sunt formate din orasele capitald de judet rezultate in urma
divizarii administrativ-teritoriale din anul 1968, si care au fost puternic sustinute cu investitii
industriale in perioada comunista (exemplul: Zalau, Slobozia, Vaslui etc.).

Centrele sistemice de rang regional sunt reprezentate de orase cu raza de influenta
extrajudeteand si care, de reguld, depasesc, sub aspect demografic pragul de 175 000 locuitori
(Sibiu, Oradea, Bacau, Arad).

Centrele sistemice provinciale 1si exercitd influenta pe suprafete mari, aproximativ la nivelul
provinciilor istorice. Ele concentreaza functii superioare din domeniul invatdmantului, culturii,
ocrotirii sdnatatii, informatiei §i a administratiei i sistemului juridic.

Toate depasesc pragul demografic de 300 000 de locuitori (Cluj-Napoca, Timigoara, lasi,
Galati, Brasov si Craiova).

Capitala tarii, orasul Bucuresti, se afla in varful ierarhiei centrelor de coordonare cu caracter
sistemic, aria lui de influenta suprapunandu-se cu teritoriul national.

a).

Cenire de sisteme| Centre de sisteme urhane
rurale

Qéé Le z@ j R 5 N
b, /: Z ‘“\

B
]

Fig.16. Ierarhia sistemelor de asezari din Romdénia:
a). relatii ierarhice; b). relatii de subordonare.

E. Molnar, A. Maier si N. Cianga (1975) aratd ca puterea de polarizare a unei asezari este
direct proportionald cu potentialul socio-economic al acesteia si invers proportionali cu distanta. In
cadrul potentialului socio-economic, din punct de vedere al polarizarii, cea mai mare importanta
prezintd serviciile. De factorul potential se leagd ierarhizarea centrelor de polarizare, iar de cel
distanta stabilirea ariilor de convergenta. Ordonarea centrelor de polarizare, In conceptia autorilor
mai sus mentionati, se realizeaza printr-o ierarhizare sistemica integranta, ceea ce inseamnd ca,
centrele polarizante superioare includ succesiv si functiile celor de rang inferior. Delimitarea ariilor
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de convergenta se face printr-o regionare concentricd, ariile centrelor mai mici incadrandu-se in cele
ale unor centre de treapta superioara.

Centrele de convergentda sunt tipuri sistematice ce asezari care 1n spatiu, apar dispersat, spre
deosebire de ariile de convergenta, care sunt segmente spatiale sau regiuni nodale.

Centrele de convergentd din tara noastrd au fost categorisite pe baza urmatoarelor criterii
(dupaA Molnar, A. Maier, N. Cianga, 1975):

numarul si calitatea dotérilor;

- raportul activilor ocupati in servicii, la 1 000 de locuitori;

- numarul populatiei (indicator indirect, dar sintetic al potentialului socio-economic);

- functie administrativa prezenta si in trecutul apropiat;

- traditii 1n legdturi.

Ariile de convergenta au fost delimitate Tn urma fixarii centrelor pe principiul ,, vecinatdtii
celei mai apropiate‘ conform caruia limita dintre doua centre de acelasi rang se afld la jumatatea
drumului dintre ele.

Pe baza criteriilor de mai sus s-au determinat sapte categorii de centre de convergentd, dintre
care cinci cu caracter urban si doud categorii cu caracter rural. Astfel, ca prim centru de
convergenta este Bucurestiul, aria lui de convergenta suprapunandu-se cu cea a teritoriului national.

Pe treapta a doua se situeaza asezarile centre provinciale (Craiova, Cluj-Napoca,
Timisoara, lasi, Brasov, Constanta, Galati). Se gésesc la o distantd medie unele de altele de circa
300 km si au o arie de polarizare de circa 35 000 km” fiecare. Cea mai extinsi arie de convergenta 0
are CluJ—Napoca (50 000 kmz) fiind urmat de lasi, iar cea mai redusd o au Brasovul si Galati, cu
cca. 20 000 km”.

Treapta a treia este formatd din centrele extrajudetene sau regionale (Suceava, Bacau,
Braila, Ploiesti, Pitesti, Oradea, Baia-Mare, Targu Mures, Sibiu, Arad). Distanta medie dintre ele
este de 200 km, iar aria medie de polarizare este de 15 000 km®.

Treapta a patra o formeaza centrele judetene. Distanta medie intre ele este de 140 km si
polarizeazi teritorii de circa 6 000 km?,

In treapta a cincea se includ orasele cu dotiri administrative si de alti natura inferioare
celor judetene si cu arii de convergenta intrajudeteana. Distanta medie intre ele este de 40 km si
polarizeaza arii de circa 1 000 km®.

In cadrul acestei categorii s-au desprins trei variante (dupa A. Molnar, A. Maier, N. Cianga, 1975):

- orase in a caror sferd de influentd intra si alte centre urbane (influenta interurbana);

- orage care isi exercitd influenta asupra unui numar mai mare de sisteme supracomunale

si comunale;

- orase cu arii de convergentd foarte restranse sau fara zone de polarizare, ele fiind de

reguld, statiuni balneo-climaterice sau orase ale industriei extractive.

Treapta a sasea 1n ierarhizarea centrelor de convergentd o formeaza localitatile rurale mari sau
foarte mari, cu servicii supracomunale (spitale, scoli speciale, internate etc.). Distanta medie dintre ele
este, In general, sub 20 km, iar aria de convergenta medie de 500 km?.

Treapta a saptea este cea a centrelor comunale. Un centru comunal, in conditiile actualei
divizari politico-administrative, polarizeaza in medie patru sate.

Din cele prezentate reiese ca existd un raport indirect intre gradul ierarhic al centrelor si
frecventa teritoriald a acestora, si un raport direct intre treapta ierarhicad a centrelor $i marimea
ariilor de convergenta. Totodatd, in cadrul aceleiasi arii, puterea de polarizare este mai puternica in
vecinitatea centrului polarizator si scade din intensitate spre periferie. in zonele agrare ariile de
convergenta sunt in general mai mari, iar in cele industrializate, cu o densitate mai ridicatd de orase,
mai mici.

Ca tendinte de evolutie mentionam (dupd, A. Molnar, A. Maier, N. Cianga, 1975):

- toate centrele de convergentd cunosc o dezvoltare economicd si sociald continud, iar
numarul populatiei lor va creste pana la limita corespunzatoare rangului (Bucuresti 2 000 000,
centrele provinciale 300 000-400 000 locuitori);
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- centrele de treapta a sasea tind spre treapta a cincea (centrele comunale cu caracter urban
vor deveni orage).

1.5. Modele ale structurii urbane

“Orice proces, orice fenomen ce nu poate fi modelat, nu poate fi studiat” (M. Botez,
Mariana Celac, 1980).

In literatura de specialitate se disting trei mari categorii de modele ale structurii urbane:

- modelul concentric;

- modelul sectorial;

- modelul multinuclear (multicentric)

Din categoria modelelor concentrice cele mai reprezentative sunt modelul Burgess si
modelul Alonso.

Modelul Hoyt este cel mai reprezentativ din categoria modelelor sectoriale, iar modelul
Ullman-Harris este cel de referinta in categoria modelelor multinucleare.

Acestora li se adauga o serie de modele ,,sintetice” (modelul Mann) ori tangente cu modele
sectoriale ori concentrice (modelul valorii diferentiate a terenurilor, modelul Van Den Berg) si
modelul axial, hispano-american.

Orasele se prezinta intr-o mare varietate de exprimare spatiald, atat ca urmare a conditiilor
fizice diferentiate, in care se dezvolta cat si datoritd impactului economic si social asupra lor, in
diverse perioade de timp.

Modelul dezvoltarii concentrice sau modelul Burgess se inspira din expansiunea teritoriala a
orasului Chicago si pe gruparea teritoriald a populatiei acestui orag pe criteriul socio-economic,
rasial si etnic.

Premisele de baza ale constructiei modelului sunt (F. Rees, 1987, D. Waugh, 2000):

- orasul a fost construit pe un teren plan, cu egale avantaje pentru extindere in toate

directiile;

- sistemele de transport sunt accesibile, rapide si ieftine in toate directiile;

- cladirile cele mai vechi se afla in centru, si devin din ce in ce mai noi, pe masura ce ne

apropiem de periferie;

- orasul este structurat pe o varietate bine definita de sectoare socio-economice §i etnice;

- clasele sociale sarace s-au stabilit in apropierea centrului orasului si a locului de munca,

evitand costurile ridicate ale transportului si a taxelor mari de locuire;

- industria grea este dispersa in cadrul orasului.

Modelul se remarcd printr-o geometrie perfectd, si pune in evidentd cu claritate
segregationismul etnic, rasial si cel pe baza de venit. Acesta are si o inspiratie biologica preluata din
Legea substituirii speciilor in cadrul unor nige ecologice omogene.

LEGENDA

Centrul comercial §i de
afaceri

Aria comerciald cu vinzdri “en
gross " §i industrie uyoard de
tranzitie

Rezidente, clasa sdracd

Rezidenge, clasa mijlocie

Rezidenge, clasa
bogdtagilor

Fig.17. Modelul de tip concentric (dupa Oxford Dictionary of Geography, 1997).
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Rezulta un model definit de cinci zone concentrice, dupa cum urmeaza:

Centrul comercial si de afaceri (C.B.D.). Central Business District grupeaza principalele
magazine ale comertului cu amanuntul, birourile si bancile, constituind inima comerciala a orasului
si locul de gravitatie a axelor principale de transport. Centrul comercial si de afaceri (C.B.D.)
reprezintd “inima” teritoriului orasului, de obicei situat in punctul de intalnire a sistemelor majore
de transport. Aici se concentreazd cel mai mare numar de magazine, birouri §i banci. Valoarea
ridicatd a terenului in C. B. D. este data de gradul ridicat de accesibilitate, iar utilizarea intensiva a
terenurilor acopera costurile ridicate de inchiriere. C.B.D. este de reguld in expansiune, odata cu
combinarea sistemelor de transport si amenintat, totodatd, datoritd aglomerarii traficului,
zgomotului, noxelor din atmosferd gi crizei locurilor de parcare, precum si datoritd dezvoltarii
comertului n afara marelui orag (supermarket).

Zona de tranzitie (inelul 2) cu cladiri vechi, deteriorate, de tip mahala, ocupate de oameni
nevoiagi si ramuri ale industriei usoare.

Al treilea sector este ocupat de locuinte ale clasei sdrace, ce a migrat din sectorul doi si din
generatia a doua de imigranti, care lucreaza in fabricile din proximitate.

Al patrulea sector, cu cladiri rezidentiale ale clasei mijlocii (medium-class housing), in parte
private.

Sectorul al cincilea (exterior), situat la periferie, include ariile rezidentiale ale celor mai
bogati, cu locuinte private, peluze si spatii verzi (majoritatea sunt navetisti, suportand costurile din
ce in ce mai ridicate de transport, in favoarea unui spatiu de locuit agreabil).

Limite ale modelului (D. Waugh, 2000). In ciuda simplitatii lui, acesta se inspird doar din
realitatea teritoriald a unui singur orag — Chicago, si la o anumita datd (1920). Modelul este de
inspiratie ecologistd si porneste de la asumtia ca invazia grupurilor se produce din exterior,
invadatorii devenind dominanti in raport cu autohtonii. Energia de mentinere a dinamicii sistemului
provine din exterior, printr-o continud instalare a valurilor de imigranti in centru, fapt ce obliga la o
repliere sistematica, de tip centrifug, inspre periferie, a celor anterior instalati. Bunastarea, care se
reflectd in calitatea spatiului de locuit, creste dinspre centru spre periferie. Zona centrald (C.B.D.)
este preferata de regula de persoane tinere (sub 20 de ani) si de cele varstnice (peste 60 de ani), in
timp ce persoanele de varsta mijlocie si familiile cu copii prefera periferiile. Segregarea spatiala pe
criterii etnice s-a produs odata cu stabilirea, de timpuriu, a colonistilor albi, a caror bunastare a
crescut in timp, si care au emigrat spre periferii, centrul fiind ocupat de catre populatie mai noua,
compusa din imigranti din sudul Europei si, mai tarziu, de catre populatiile de negri, care au migrat
din sud-estul SUA.

In anul 1972 s-a inaugurat sistemul de transport urban rapid METRA, ce se dezvolta radiar,
dinspre centru spre periferii. Astfel, zonele rezidentiale ale celor bogati se dezvoltd spre periferie,
navetismul spre centrul orasului realizandu-se cu doua mijloace de transport: de la domiciliu pana la
statia METRA cea mai apropiatd cu autoturismul propriu (aici a crescut rolul spatiilor de parcare) si
de aici cu trenul de oras METRA, pana in centru. Extensiunea periferiilor este limitata in directia
aeroportului international O’Hare, atdt din cauza instalatiilor aeroportuare, cat si din cauza
zgomotului produs de avioane.

William Alonso (1964) (dupa Oxford Dictionary of Geography, 1997) explica utilizarea
diferentiatd a terenului in cadrul oraselor si legat de acesta pretul diferit, sub care se prezinta
teritoriul in cadrul marilor orase (centrul de regula ofera terenuri la preturi ridicate, datorita chiriilor
mari, care se percep, indeosebi pentru spatiile comerciale, birouri etc., in timp ce periferiile ofera
terenuri cu preturi si chirii mai scazute).

Avantajele mai mari se pot obtine ca rezultat al pozitiei terenului in cadrul orasului, si
reprezintd totdeauna un succes financiar sigur pentru licitatori. La aceastd asumptie se adauga
suprafata de teren solicitata si variatiile disponibilului de venituri rezultate din folosirea pamantului
precum si costul transportului de o parte, si toate bunurile si serviciile oferite pe de alta parte. Daca
cantitatea de bunuri §i varietatea serviciilor raimane constanta, pretul pamantului va descreste odata
cu cresterea distantei fata de centrul orasului.
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In aceste conditii cei cu situatie financiara buni, vor alege si locuiasca in ariile cu densitate
scazuta de la periferii, saracii ramanand in ariile de mare densitate din proximitatea centrului
oragului. Suprafata de teren ce poate fi cumparata creste cu distanta fatd de centrul orasului, dar
costurile legate de navetism vor creste cu distanta fati de centru. In acest mod castigul rezultat din
pretul mai scazut al terenului va fi diminuat cu pretul mai ridicat al transportului zilnic.

Fiecare locuintd reprezintd un punct de echilibru intre pamant, bunuri si accesibilitatea la
locul de munca. Asumptia de baza de la care porneste constructia modelului este aceea ca terenul se
distribuie uniform din punct de vedere calitativ si este lipsit de constrangeri izvorate din politicile
locale de planning.

Modelul sectorial Hoyt. Acesta s-a construit ca urmare a cartarii a opt variabile de locuire
din 142 orase americane, pornind de la urmatoarele premise (D. Waugh, 2000):

populatia instaritd, in competitie cu pretul terenului, a ocupat cele mai bune locuri;

ariile rezidentiale ale celor nstariti permit accesul cu autoturismul propriu ori prin
intermediul transportului in comun, si astfel s-au putut distanta de ariile industriale ori
cele traversate de cdile de comunicatie principale;

o utilizare asemanatoare a terenului atrage dupa sine o alta utilizare de acelasi fel, ceea ce
conduce la dominanta spatiald a unei functii intr-un spatiu anume si respingerea altor
functii; rezultd de aici o dezvoltare spatial-urbana de tip sectorial-pana.

Conform modelului Hoyt spatiile cu valoarea cea mai mare au tendinta de a se desfasura in
lungul principalelor axe de comunicatie, orasul crescand intr-o succesiune de sectoare de tip pana.

1550 - 1840

= P

= 1840 - 1920 = 1530 - 1950 =

Fig.18. Fazele de evolutie ale modelului de tip sectorial-pand (dupa B. Hofmeister, 1982).

Modelul Ullman-Harris. Acesta reprezintd o sinteza mai complexa a modelelor Burgess si Hoyt.

Odata ce un sector a dobandit o anumitd utilizare a terenului, si implicit o anumita functie,
acestea tind sa se extinda cu acelasi specific pana la periferie. "Obiectul” de inspiratie a fost cel al
oragului Calgary din Canada.

Premisele constructiei acestui model sunt urmatoarele:

oragele moderne nu au o structurd mai complexd decat cea prezentatd in modelele
Burgess si Hoyt;

oragele nu cresc de la un nucleu central (C. B. D.), ¢i din mai multe nuclee independente;
fiecare nucleu functioneaza ca si un centru de crestere, si probabil, are functie diferita
fata de alte nuclee din interiorul orasului;

in evolutia temporald se manifestd tendinte de expansiune a nucleelor preexistente, pana
ce acestea se vor uni, formand un mare centru urban (exemplu: Barnet si Croydon, ce fac
acum parte din ” Marea Londra”);

daca orasul devine prea mare si aglomerat, anumite functii pot fi diseminate in nuclee noi.
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Dezvoltarea multinucleard reprezintd un raspuns la nevoile de maxima accesibilitate la centru, de
diferentele de valoare a terenului si la procesul de descentralizare functionald a oragelor.
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Fig. 19. Modelul sectorial Hoyt: a). simplificat: 1. C.D.B.; 2. vanzari cu amanuntul §i industrie usoara, 3. rezidente
clasa saraca; 4. rezidente clasa mijlocie; 5. rezidente clasa bogata (D. Waugh, 2000), b). adaptat la orasul latino-
american (dupa B. Hofmeister, 1982).
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Fig. 20. Modelul multinuclear (D. Waugh, 2000).

Modelul Mann (1965). Reprezintd o sinteza de compromis intre modelul concentric Burgess
si cel sectorial Hoyt, plecand de la realitdtile a trei orase industriale din Anglia (Huddersfield,
Nottingham si Sheffield) in cadrul cdrora dominanta vanturilor din directia sud-vest a determinat
localizarea cartierelor celor bogati in sud-estul oragelor mai sus amintite, iar a industriei 1n directia
opusa (nord-est).

Concluziile ce deriva din analiza acestui model sunt urmatoarele:

- industria grea este amplasata in lungul axelor principale de comunicatie;

- zona de locuit a celor sdraci poate fi numitd zona de locuire a celor varstnici (o

clasificare mai degraba dupa varsta, decat dupa criteriul social);

- zona de locuit a claselor bogate este amplasata la distantd mai mare in raport cu sursele

de emanatie a noxele industriale;
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- autoritatile locale au jucat un anumit rol in segregarea spatiald, pe principii de venit.
Acest model a fost aplicat in anul 1975 de catre Robson, asupra oragelor Belfort si
Sunderland.
Fig. 21. Modelul Mann: 1. Centrul orasului; 2. Zond de tranzifie; 3. Zond
B c rezidentiald anterioara anului 1918, 4. Zond rezidentiala dupa 1918 si dupa
. 1945, 5. Sate de navetisti; A. sectorul clasei mijlocii; B. sectorul clasei mijlocii de

jos; C. sectorul clasei muncitoare; D. industrie §i sectorul clasei muncitoare celei
mai sarace (D. Waugh, 2000).
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Principala asumptie de la care se porneste in elaborarea
modelului este aceea conform careia in economia de piatd cea mai ridicatd rata a cererii este acolo
unde se obtine un profit maxim, ca urmare a inchirierii ori a cumpararii terenului. In majoritatea
oragelor cel mai scump teren este cel din zona centrala (C.B.D.), in principal datorita accesibilitatii
sporite si de aici a fluxului zilnic ridicat de persoane ce strabat zonele centrale.
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Fig. 22. Modelul valorii diferentiate a terenului (dupa Oxford Dictionary of Geography, 1997).

Concentrarea magazinelor pe suprafete restranse de teren §i solicitarea zilnica excesiva a
acestora, determind preturi ridicate de vanzare a terenului si implicit rate mari de inchiriere, de unde
rezulta o utilizare intensiva a spatiilor. Terenurile cu cea mai mare valoare, situate in ariile centrale,
(C.B.D.) poarta denumirea de intersectie de virf a valorii terenului (pick land value intersection—
PLVI). La distante mari fatad de centrul orasului terenul devine mai putin atractiv pentru activitati
comerciale.

In ariile industriale, unde spatiul are de reguld o utilizare mai extensiva, chiriile sunt mai
mici datoritd solicitarilor mai putine asupra acestor terenuri.

Terenul pentru destinatie rezidentiala se alege la distantd mare fatd de nucleul central, acolo
unde competitia pentru spatiu este mai redusa.

Acest model faciliteaza explicarea densitatilor diferentiate de populatie si terenuri construite
in spatiul urban.

Populatia ce nu poate suporta costurile transportului zilnic, ca urmare a navetismului, este
constransa sa locuiasca in apropierea nucleului central, unde pretul mai ridicat al terenului conduce
la parcelari excesive, rezultand densitdti mari de locuire, si implicit de populatie.

Revolutionarea comertului cu amanuntul dupd anul 1960, prin localizarea supermagazinelor
la periferia marilor orase, anuleazi cel putin partial, asumptiile modelului. Intr-o situatie similara se
afla localizarea marii industrii si a centrelor high-tech, care sunt atrase de intersectiile principalelor
axe rutiere.
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Indiferent de modul diferentiat in care se prezintd configuratia spatiald a oraselor, fiecare
dintre zonele analizate are un specific functional. Acest specific se afla in relatie stransa cu varsta
constructiilor, valoarea terenului si cu accesibilitatea.

Astfel, asa cum s-a mai mentionat, centrul comercial si de afaceri concentreaza, de regula,
magazine specializate (comertul cu amanuntul), birouri, unitdti financiar-bancare, precum si
principalele edificii de interes public (primdrie, politie etc.). Varsta constructiilor, de regula, creste
dinspre periferie spre centru, exceptand C. B. D., unde majoritatea cladirilor au fost renovate si
modernizate, ori s-au construit altele noi.

Oragele mari isi dezvoltd mai multe centre de afaceri, mai multe nuclee centrale (exemple
Londra, Tokyo).

Magazinele din C. B. D. cunosc o gama diversd de specializari, de la cele cu profil
alimentar, pand la cele cu produse cosmetice si electronice, de inaltd calitate. Asa cum s-a mai
mentionat, aici sunt concentrate majoritatea constructiilor de interes public. In orasele americane
centrul este ocupat de cele mai inalte constructii (skyscreapers) ca urmare a pretului ridicat al
chiriilor pe unitatea de suprafata. Centrele concentreaza de regula cel mai intens trafic urban si cel
mai mare numdr al persoanelor ce se deplaseaza pe jos.

Studii mai recente pun in evidentd fenomenul evolutiei mai multor orase milionare in doud
directii: a). spre o asimilare a unor segmente din sectorul B si fortificarea statutului rezidential de
utilitate mai buna (evolutie dinspre centru spre exterior); b). spre o izolare aproape totald fatd de
sectoarele adiacente.

Zona B in sectorul interior vechi cuprinde rezidentele clasei sarace, edificate de regula
inainte de secolul XIX si depozite de marfuri pentru larg consum. In multe situatii zona B a fost
modernizatd i cuprinde in continuare rezidente cu pret scazut si unitati ale industriei mici.

Zona C s-a dezvoltat in majoritatea cazurilor, intre cele doua razboaie mondiale, si cuprinde
rezidentele clasei mijlocii.

Zona D include ariile periferice ale orasului si spatiile suburbane, cu rezidente ale clasei
bogate. Este dominatd de spatii deschise, cu suprafete mari de vegetatie. Aici intalnim frecvent si
campusurile universitare, complexele comerciale, centrele high-tech si unitatile industriale noi
comerciale.

Modelul Mann de evolutie spatiali este cel mai apropiat de realitatea Craiovei.

1.6. Craiova si spatiul sau periurban

Etimologic, cuvantul periurban desemneazd acele teritorii care sunt situate la periferia
oragelor. Conform Dictionarului de Geografie Umana (1999), zona periurbana semnifica ,,un areal
situat la periferia unui orag si a banlieului sdu, care este afectat de transformari profunde in plan
demografic, economic, social, politic si cultural, rezultat din relatiile sale reciproce cu orasul”. Are
drept trasaturi dominante:

- caracterul rezidential recent;

- dominanta migratiilor pendulare;

- caracterul de subansamblu al orasului.

Intr-o altd formulare, zona periurbani este definitd ca zona preoriseneascd. Aceasta (zona
periurband) se inscrie in teritoriul de ansamblu ce se incadreazd in zona generald de influenta
urbanad, fiind cel din proximitatea orasului, unde influentele urbane in teritoriul adiacent se propaga
cel mai puternic.

In definirea si limitarea zonelor periurbane actioneaza decisiv criteriul ,,national”, avand in
vedere multitudinea formelor de manifestare a fenomenului urban in teritoriu si diferentele
temporale de aparitie §i evolutie a oraselor in diverse tari.

In virtutea logicii elementare, propagarea influentei urbane in teritoriul se realizeazi
gradual, dinspre centrul orasului spre ariile cu ruralism absolut. Componentele si structurile
definitorii ale urbanului descresc o data cu cresterea distantelor fatd de C.B.D. (Central Business
District). Trecerea de la categoria de localitate rurala la cea de localitate urbana si invers, se
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realizeaza cel mai adesea in mod gradual, prin modurile specifice si intensitatea de propagare si
manifestare a influentelor urbane (rurale) in teritoriu. Elementul esential de sustinere in definirea
diverselor categorii de spatii supuse influentei urbane 1l constituie cdile de comunicatie (diversitatea
acestora si gradul de modernizare).

| 1 | | 1 1 |

X B c D E F G
Centru Spatiu Spatiu  "Umbra" urband  Periferie Rural de Rural absolut
urban periurban suburban tranzienta

Fig. 23. Propagarea influentelor urbane in teritoriu (dupa Waugh 2000, transformat).

Deosebim astfel, un centru urban (CBD — Central Busineee District) cu caractere urbane
peremptorii, ce concentreaza comertul cu amanuntul, serviciile administrative si bancare, secondat
de o zona adiacenta, cu densitate ridicatd a constructiilor (A). Spre exterior se dezvoltd un spatiu
periurban ce inglobeaza deopotriva localitati, terenuri agricole, cu exploatare intensiva precum si
componente infrastructurale specifice (rezervoare de apa, statii de transformare a energiei electrice,
relee de radio si t.v., statii de triaj, terenuri pentru recreere, depozite pentru marfuri etc.). Avand in
vedere rolul pozitional plan-spatial in raport cu orasul si intensitatea relatiilor pendulatorii, in
majoritatea cazurilor se evidentiaza cu prioritate functia rezidentiald a teritoriului periurban. Profilul
agricol este definit de exploatatii intensive profilate spre productia de lapte, legume si fructe.

In termenii teoretici, starea de echilibru a unui sistem urban se realizeaza atunci cand existd
o corespondentd cantitativa intre capacitatea de productie a zonei de influentd si potentialul de
consum al orasului. Cpzi = Pco (I. Ianos 1987).

Starea de echilibru se atinge in doud moduri:

- prin evolutie;

- prin involutie.

O data cu dezvoltarea si amplificarea functiilor urbane, zona de influenta ,,se dilatd” pentru a
raspunde optim nevoilor de sustinere a oragului (alimente, materii prime, energie etc.). Se realizeaza
un echilibru prin evolutie. In contextul in care o serie de functii urbane se reduc ori inceteazi, se
reduce numeric si populatia si nevoile orasului (cazul colapsului industrial din Romania). In
asemenea situatii, zona de influentd se restrange. Echilibrul se realizeaza prin involutie.

Zona periurband trebuie inteleasa si acceptatd ca un spatiu tampon in cadrul céreia se preiau,
se filtreaza si se distileaza doua categorii de forte directional opuse: cele dinspre oras si cele ce se
propaga dinspre ariile rurale spre acesta.

Puterea de influentd a orasului asupra teritoriului adiacent este direct proportionald cu
marimea acestuia si invers proportionala cu distanta fatd de acesta.

Delimitarea teritoriului periurban reprezintd o operatie ce tine de evidentierea intensitatii si
natura relatiilor dintre orasul propriu-zis §i zona sa de influentd, respectiv de punerea in evidentd a
fortelor centrifuge (dinspre oras) si a celor centripete (dinspre rural), linia de demarcatie a
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periurbanului fiind trasatd in punctul de convergenta a celor doua categorii de forte. Este vorba,
deci, de o delimitare cu caracter functional, In cadrul céreia partile contribuie si se sustin reciproc.

Fig. 24. Delimitarea spatiului periurban.
| | Metoda grafica.

Zona periurbana
| | Adesea, 1in practica amenajarii
| | teritoriului, delimitarea zonei periurbane
este o operatie decizionald, izvorata din
nevoile prezente si cele proiectate ale
viitoarelor configuratii spatiale. Nu exista
nicdieri un criteriu general valabil de
determinare cantitativa a limitelor zonei
periurbane, cu toate ca s-a dezvoltat de
timpuriu o teorie valoroasa vizand zonele
de influentd urband. Nu totdeauna si peste
| | tot limitele periurbanului concorda cu cele
| | administrative. Divizarea administrativa a
teritoriului este o operatie doritd de
optimizare a exploatarii §i dezvoltdrii teritoriale, dar imbraca adesea si pronuntate nuante de factura
politicd. Schimbarea codurilor politice conduce uneori la clamarea de ,,ajustdri teritorial-
administrative”. Formarea noilor comune in ultimii ani reprezintd un exemplu edificator. Deci, din
aceeasi unitate administrativa, unele localitati pot di incluse in teritoriul periurban prin pozitia lor in
raport cu orasul si o anumitd ,relatie de indiferentd” fatd de centrul administrativ la care au fost
arondate ca urmare a hotararii legiuitorului.

Prin natura si intensitatea relatiilor orasului cu regiunea, si prin gradul de subordonare a
acesteia (a regiunii) ,,comenzii orasului”, se formeaza zone de influenta urbana.

In literatura de specialitate, acestea poarti denumiri diverse, care, in general, au aceeasi
semnificatie: banlieu, suburban, urban fringe, vorort, bazin urban.

Alti termeni, ca arie de convergentd (E. Molnar, A. Maier, N. Ciangd, 1975), regiune
polarizata (J. Boudeville, 1971) sau regiune functionala (H. Carel, 1971), depasesc sfera notiunii de
zona periurbana.

La noi in tara, termenul de zond periurband si zona preordseneascd au un continut similar,
fiind arii ce sunt influentate sau influenteazd in mod direct orasul, acesta din urma fiind considerat
,,Jloc central”.

,Locul central” poate fi reprezentat de o localitate oarecare, indiferent ca apartine ruralului
sau urbanului, care furnizeaza pentru propria-i populatie si pentru a celor situate in proximitate
bunuri si servicii. Se retine, ca reguld generald, ca o datd cu cresterea numarului populatiei unei
asezari, creste numarul functiilor si complexitatea acestora.

Teritoriul asupra cdruia se manifesta influenta economica, sociald, administrativa, culturala,
sanitard §i politicd a unei asezari, poartd denumirea de ,sferd de influentd” sau ,hinterland”
(germana).

Sferele de influenta si interactiunile dintre localitdti se modifica In timp, in functie de
competitia dimensionala si functionala.

Intr-o prima fazi, orasele apar si se dezvoltd independent. In a doua fazi se dezvoltid un
singur centru puternic, ce subordoneaza periferii de extensiune variabild. Este perioada ce coincide
temporal cu inceputurile industrializarii. In faza a treia se dezvoltd puternic un singur centru
national care este de reguld orasul capitald. In faza a patra, se dezvoltd centrele regionale, care
,submineaza” autoritatea generald a capitalei. Faza a cincea coincide cu formarea unor sisteme de
localitati, functional interdependente, proces ce marcheaza organizarea complexd a teritoriilor
nationale §i coordonarea proceselor de crestere urbana. Faza a patra, ce coincide cu dezvoltarea si
consolidarea prerogativelor de servicii si a celor politice a polilor regionali, presupune un travaliu
temporal de cca. 15-25 ani, timp In care populatia municipiului Craiova trebuie si atingd pragul
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de 500 000 locuitori. In paralel, trebuie indusi vointa politica nationala, de sustinere si consolidare
a polilor regionali, si o ,slabire a atentiei” asupra capitalei, care evolueaza spre hipertrofie.
Costurile sustinerii capitalei sunt exagerat de mari, si nu justificdi sub nici un aspect o
supraconcentrare de functii superioare. Laturile calitative ale functiilor si infrastructurilor actuale
trebuie sd primeze, in raport cu adaugarea de noi infrastructuri §i o extindere spatiald dezarticulata,
adesea haotica.

Metropolele provinciale trebuiesc sustinute in a atinge parametrii functionali, dimensionali
si calitativi prevazuti in PATN-1998. Odata cu aceasta se va trece la faza superioard de evolutie
teritoriald a tarii, cea a consolidarii sistemelor de asezari actuale §i dezvoltarea complexa a spatiului
geografic national.

In concluzie, pozitia spatiald oferd Craiovei atribute de favorabilitate maximad, de exercitare
a influentei posibile intr-un teritoriu lipsit de competitori importanti, oportunitate ce trebuie
valorificata in perspectiva mult mai pregnant.

RaAmnicu Vilcea

Drobeta-Turnu-Severin

Slatina

LEGENDA
Pol judetean
Pol regional

Distanta teoretica pana la care se
manifesta influenta polilor judetent

]
. L CRAIOVA
Distanta teoreticd pana la care se

manifesta influenta polului regional

Fig. 25 Raporturile spatiale dintre Craiova i principalele orase competitoare din Regiunea de Sud-Vest (Oltenia).
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CAP. 2. ANALIZA MULTICRITERIALA PRIVIND STRUCTURA SI
FUNCTIILE MUNICIPIULUI CRAIOVA SI A TERITORIULUI SAU
PERIURBAN

2.1. Potentialul natural

2.1.1. Substratul morfo-litologic

Zona urbana si periurbana a municipiului Craiova acopera o suprafatd de 350 km? si
prezintd o forma alungitd in culoarul morfohidrografic al Jiului, desfasurata pe aproximativ 22 km,
cu extensiune variabild pe directia est-vest, fiind mai ingusta in nord, aproximativ 12 — 16 km, iar
cétre sud aria urbana si periurbana are latimea de 16 — 18 km.

Mupnicipiul Craiova, pozitionat la intersectia paralelei de 44° 19°30”’, latitudine nordica, cu
meridianul de 23° 50°45”" longitudine esticd, ocupa o suprafatd de 32 km?, avind o extensiunea
maxima pe directia nord-sud (9,0 - 9,4 km) si una minima pe directia est-vest (4,8 - 5,2 km).
Teritoriul pe care se desfasoard cartierele craiovene sunt un produs exclusiv al activitatii
morfogenetice fluviale. Municipiul Craiova se desfasoara intr-un ecart altitudinal de aproape 70 - 75
m (70 -75 m altitudinea la nivelul luncii §i 140-150 m la nivelul terasei a-V-a). Dealurile
piemontane (DI1. Bucovat, 165 m; DI. Carligei, 160 m; DI. Drumul Mare,158,5 m) ale Piemontului
Balacitei, delimiteazd culoarul Jiului la vest, iar unitatile deluroase ale Piemontului Oltetului (DI.
Viilor, 209,5 m; DI. Mlecanesti, 203,5 m si DI. Carcea, 191,5 m), conturcaza limita estica a
culoarului.

Zonei periurbane a Municipiului Craiova sunt incluse sapte localitdti componente: Facai,
Mofleni, Popoveni, Simnicul de Jos, Rovine, Izvoru Rece, Cernele. Alte 17 comune cu satele
aferente acestora — Breasta, Almdj, Bucovat, Calopar, Cosoveni, Cotofenii din Dos, Goesti,
Ghercesti, Isalnita, Malu Mare, Pielesti, Mischii, Podari, Robanesti, Simnicul de Sus, Teasc, Tuglui
se afld sub ,,controlul” ariei metropolitane craiovene

Valea Jiului s-a adancit in structura monoclinald a Piemontului Getic, pe o directie impusa
de: retragerea lacului pliocen - cuaternar, tectonica pliocen-cuaternara, succesiunea paleoclimatelor
cuaternare, migcarile neotectonice si cursul Dunarii.

Jiul a inceput sa fragmenteze Piemontul Balacitei, in curs de ridicare, aldturi de afluentii sai
de dreapta: Argetoaia si Razmicul, care au inaintat regresiv, iar Amaradia si afluentii sdi au
fragmentat Piemontul Oltetului.

Unitatile morfogenetice functionale ale culoarului Jiului sunt reprezentate prin structurile
piemontane ale Oltetului si Bélacitei, mai vechi, de varsta pliocen - cuaternara, si cele specifice vaii,
respectiv, lunca si terasele fluviale, de varsta cuaternara.

Piemontul Oltetului reprezintd unitatea morfologicd ce se desfiasoara in estul zonei
periurbane a municipiului Craiova. Morfologia acestei unitati de relief, asimilatd reliefului
monoclinal, se datoreazd grosimii mari a depozitelor de pietrisuri piemontane dispuse monoclinal,
cu o orientare generald nord-nord - vest — sud-sud - est, panta depozitelor fiind de 15-20 %o, in timp
ce geodeclivitatea medie a versantilor nu depaseste 22°.

Piemontul Baldcitei reprezintd unitatea piemontand vesticd, desfasuratd la vest de valea
Jiului. Este unitatea piemontana cea mai joasa si mai bine conservatd a Piemontului Getic, fiind slab
fragmentatd de o retea hidrografica radiard, tributara Jiului. Nota dominantd a morfologiei
piemontane este datd de campurile interfluviale extinse (ceea ce a facut sa fie consideratda o campie
inalta piemontand de catre Al.Rosu,1959).

Culoarul morfohidrodinamic al Jiului poate fi perceput in acest spatiu geografic cu dubla
determinare. Evenimentele geologo-geomorfologice care au contribuit la sculptarea acestuia in
suprafata structurald a Piemontului Getic i-au conferit rolul regional pe care 1l are, respectiv de axa
de transfer energetic si material, iar pe de altd parte, abaterea spre dreapta a cursului Jiului (si
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absenta teraselor) a influentat desfasurarea asimetricd a vetrei urbane, dar si extinderea vetrelor
rurale si periurbanului municipiului Craiova.

Aspectul general al vaii Jiului, in Piemontul Getic, avale de confluenta cu Gilortul, este
acela al unui vast culoar depresionar, orientat NN'V-SSE, situat intre Piemontul Oltetului, in NE, si
Piemontul Balacitei, in SV.

Valea Jiului, in acest sector, are un pronuntat caracter asimetric. Versantul stang al vaii
scade treptat in altitudine, de la est la vest, catre lunca raului, conform cu succesiunea treptelor de
terasd, iar versantul drept este in general abrupt, cu frecvente procese de subminare si prabusire, cu
o modelare predominant liniard, aspect demonstrat de numarul mare a organismelor torentiale.

Analizand versantul sting, se observa ca pantele sunt moderate de 5 - 8°, exceptie facand
numai zona de contact cu Piemontul Oltetului, unde pantele ating 14 — 22°, dar acestea sunt
frecvent atenuate de depozitele coluviale, care sunt alcatuite din argile nisipoase si nisipuri
argiloase.

Versantul drept al Jiului este lipsit de terase. Jiul are pe dreapta cei mai multi afluenti, ale
caror cursuri sunt mult mai lungi, decat cele ale catorva afluenti de pe stanga. Acest versant este
modelat in nisipuri si pietrisuri romaniene, care apar la ,,zi” in numeroase aflorimente, formand de
obicei abrupturi, in partea superioarda a versantului. Prezenta acestor aflorimente sugereaza
fenomene de prabusire, cauzate de activitatea de subminare, prin eroziune laterala a Jiului,
impunand retragerea acestui versant, iar materialul acumulat la baza versantului a generat
glacisurile mixte §i forma convexa din partea inferioara.

Din analiza profilelor transversale si longitudinale, efectuate in sectorul craiovean al vaii
Jiului, rezultd ca versantii din dreapta Jiului prezinta energii de relief de 100 m, la Cotofenii din
Dos, scdzand relativ uniform pana la Leamna — Bucovat, unde energia este de numai 70 m.

Geodeclivitatea versantilor se mentine in jurul valorii de 65° Morfografia versantilor
prezintd concavitati in partea superioara, in zona de racord cu suprafata piemontand, si convexa in
partea inferioara. Sunt rare cazurile (ca la sud de Breasta) in care racordul piemontului sa se faca
brusc, sub un unghi drept.

Geodeclivitate mare Inregistreaza sectorul drept al vaii Jiului, la sud de localitatile Breasta
si Leamna, sector ce prezintd raze mari de meandrare si abateri spre stanga ale cursului . Valori
moderate ale pantei sau geodeclivitatii se Inregistreaza cand la baza versantului apar conuri de
dejectie, cu pante de circa 5 — 6° (in preajma localitatilor Scéiesti, Breasta, Carligei).

Unitdtile morfologice ale vdii, respectiv terasele si lunca consemneaza reflexul tectonicii si
neotectonicii, in desfasurarea treptelor de terasa, dar mai ales In dimensionarea si functionalitatea
unor elemente morfografice si morfologice (podul si fruntea teraselor).

Terasele sunt in numar de cinci §i s-au format in urma deplasdrii Jiului spre vest in
Pleistocenul mediu §i superior §i ocupd cea mai mare suprafatd. Prezintd poduri largi cu aspect
valurit (trasatura datorata prezentei dunelor de nisip) si frunti tesite.

Terasa I-a, denumita si ferasa de lunca, cu altitudinea relativd de 5-10 m, este cea mai
restransa ca suprafata. Ea dispare la Facai, la sud de Craiova. Podul terasei este acoperit cu nisipuri,
modelate eolian, care stau peste depozite aluvionare propriu-zise. La nivelul acestei trepte de terasa
si luncii se desfasoara cartierele Brestei, Nisipului, Lunca, Catargiu, Craiovita Noud, 1 Mai,
Romanesti si Valea Rosie;

Terasa a Il-a, cu altitudine relativd de 25-30 m, este bine reprezentatd in perimetrul
municipiului Craiova. La nivelul podului acestei terase se desfasoara cartierele centrale ale
municipiului Craiova (Sarari, Valea Rosie, Calea Bucuresti, Zona centrala, si partial cartierele
Nisipului si Brestei). Continuitatea acestei trepte de terasa este ntrerupta de raul Amaradia, la nord
de municipiul Craiova. Podul terasei inclind de la 30 m altitudine relativa, la Isalnita, la 25 m,
altitudine relativa, la Malu Mare. Podul terasei este acoperit cu nisipuri eoliene, fixate, iar sub
acestea nisipuri fine si grosiere de terasa.

Terasa a Ill-a, cu altitudine relativa de 30-35 m, prezintd un pod larg usor valurit datorita
dunelor de nisip si agestrelor. Podul terasei este acoperit cu loess si nisipuri eoliene semimobile, sub
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care sunt prezente orizonturi mai grosiere de nisipuri si pietrisuri. La nivelul acestei trepte de terasa
se desfasoara cartierele Lapus, Rovine, Brazda, George Enescu, Craiovita, Calea Bucuresti, iar
partial, Sarari si zona centrala;

Terasa a IV-a, cu altitudine relativd de 45-50 m, este o treaptd morfologica bine conturata,
cu un pod larg, frunte estompata, acoperita cu depozite deluviale si tatana parazitatd cu agestre. La
nivelul podului acestei terase sunt construite cartierele Bariera Valcii si Lapus-Arges.

Terasa a V-a, are altitudine relativa 55-60 m si este cea mai veche, ocupa cea mai mica
suprafatd, se pastreaza sub forma de petice i prezinta o structurd dominata de nisipuri §i pietriguri.

Meandrarea puternicd realizatd de Jiu in perfectarea profilului de echilibru explica
morfologia albiei majore si luncii, care asociaza ostroave, grinduri, brate moarte sau belciuge, dar si
frecvente ochiuri de apa, ori arii inmlastinite la nivelul luncii.

Lunca prezintd o desfagurare asimetrica, cu latimi ce depasesc uneori 3 km, iar altitudinea
absolutd coboara de la 78-79 m, la confluenta Jiului cu Amaradia, la 70 m in dreptul localitatii Balta
Verde. Prezintd o morfologie relativ monotond, exceptii prezentdnd sectoarele cu vechi brate
anastomozate sau arii inmlastinite si grinduri fluviale, unde altitudinea relativa creste cu 2-3 m,
datorata agestrelor afluentilor ori prezentei dunelor de nisip. Nivelul piezometric se gaseste la
adancimea de 2-4 m, dar in ariile mai joase ale luncii apar apele suprafreatice sau epidermice care
formeaza chiar luciu de apa si zone umede cu tendinte de inmlastinire.

Substratul municipiului Craiova si al zonei periurbane, este alcatuit din roci moi, tinere, in
parte neconsolidate: argile roscate, nisipuri, pietrisuri si depozite loessoide, dispuse 1n orizonturi
relativ omogene si cu geodeclivitate slaba ori moderata.

Varietatea litologicd a substratului a impus o diferentiere peisajisticd si functionald a
periurbanului §i urbanului municipiului Craiova, prin tipul de stratificatie al depozitelor,
granulometria si gradul lor de cimentare, grosimea orizonturilor §i omogenitatea petrografica si
mineralogica, panta depozitelor si de drenaj, adancimea orizonturilor freatice, tipul izvoarelor de
strat si localizarea acestora, etc:

o Unitatea piemontand, situatd de o parte si de alta a Jiului (pe care sunt situate localitatile
periurbane: Simnicul de Sus, Mischii, Ghercesti, Robanesti, Calopar) prezintd un substrat
format din depozite loessoide, nisipuri si pietriguri si, local, din argile roscate;

o Terasele medii ale Jiului, cu altitudini mai mari de 40-45 m, pe care sunt amplasate:
cartierele estice ale municipiului Craiova si localititile periurbane Malu Mare si Teasc,
prezintd un substrat alcatuit in principal din nisipuri, cu pietriguri acoperite partial cu prafuri
loessoide;

o Terasele inferioare, cu altitudini relative sub 30-35 m, respectiv terasele a-1ll-a, a-Il-a,
terasa joasa de luncd, dar §i lunca Jiului prezintd un substrat alcatuit din argile, maluri si
aluviuni nisipoase, in amestec cu pietris, pe care sunt amplasate, cartierele vestice ale
municipiului Craiova si localitatea Isalnita;

e Localitatile periurbane cu vetrele rurale amplasate in lunca, pe versant si terasa, respectiv,
Bucovit, Cotofenii din Dos, Almaj, Podari si Tuglui, asociazd in perimetrul rural depozite
nisipoase, argiloase, loessoide, cu grade de cimentare foarte diferite, iar conditiile de
geodeclivitate materializeaza intensitatea proceselor erozionale;

e Lunca si terasa de lunca a Amaradiei si Tesluiului prezintd depozite aluvionare nisipoase si
maloase, pe care sunt amplasate localitatile periurbane: Goesti si Pielesti;

e Versantul vestic al Jiului, fnalt si lipsit de terase, pe care sunt amplasate localitatile:
Bucovit, Cotofenii din Dos, Almaj, Podari si Tuglui, prezintd depozite loessoide, nisipuri,
pietrisuri si argile roscate, care asociaza procese erozionale lineare si  deplasari in masa,
multe alunecdri de teren sunt in prezent, active.
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2.1.1.1. Potentialul morfologic-disfunctionalitati

Prezenta ariilor cu disfunctii teritoriale conditionate de procesele geomorfologice, reprezinta
pentru geomorfologi un ,,cdmp” de studiu privilegiat. Noi am cautat sd identificim ariile vulnerabile
manifestarii unor procese geomorfologice contemporane, dar i mecanismele sau cauzele producerii
lor, s& monitorizam evolutia proceselor, s perimetram aria impactului si sd atentionam autoritatea
administrativa asupra efectelor si impactului social §i economic.

Localizarea riscului apare ca o mizad extrem de importanta in planificarea teritoriald si mai
ales 1n argumentarea strategiilor dezvoltarii durabile a Municipiului Craiova. Instrumentarea unei
disfunctionalitati teritoriale municipale presupune nu numai analiza situatiilor de crizd prezente,
datorate prezentei si activitatii unor procese geomorfologice. Harta vulnerabilitatii si riscurilor
geomorfologice), ci mai ales prognozarea evolutiei viitoare a acestor procese in spatiul supus
investigatiei. Prin urmare, identificarea si localizarea riscului reprezintd o crizd cu consecinte pe
termen lung. Investigarea terenului a condus la urmatoarele concluzii:

- terasele acoperite cu loess si depozite loessoide au o vulnerabilitate ridicata la sufoziune si
tasare, procese care pot afecta constructiile si infrastructura;

- areale cu risc geomorfologic mare cuprind versantii cu pante de peste 20° si energie de
relief de peste 100 m, identificate mai ales pe versantul drept al Jiului si la racordul teraselor cu
suprafata structurald de pe versantul staing. Areale puternic afectate de alunecari profunde, cu risc
ridicat, prezintd versantul drept al vaii, intre Cotofenii din Dos si Podari, datorita declivitatii de
peste 90°, subminarii versantului de catre Jiu si prezentei argilelor;

- areale cu risc geomorfologic moderat cuprind: versantii cu declivitati de 15-20°, unde sunt
frecvente procesele de ravenare asociate cu alunecari superficiale ori alunecari mai vechi stabilizate
ori partial stabilizate, procese ce apar pe fruntea teraselor;

- areale cu risc geomorfologic mic prezintd versantii cu pante intre 2-15°, lunca cu nisipuri
neconsolidate, dar cu risc seismic inalt, taluzurile antropice ale iazurilor de decantare, procesele mai
frecvente pentru aceste areale fiind sufoziunea si tasarea;

- conditiile hidrografice, geologice si morfologice din lunca Jiului, la Craiova, nu inscriu
arealul de lunca in cea mai favorabilad arie pentru asezari omenesti, desi absenta sau manifestarea
slaba a proceselor geomorfologice contemporane o inscriu ca zona cu risc slab sau nul;

- suprafetele piemontane, slab modelate eolian, au nivelul freatic la adancimea de 20-40 m,
cu productivitate redusa, ceea ce presupune cheltuieli mai mari pentru aprovizionare cu apa potabila
si menajera.

Transpunerea datelor si observatiilor obtinute in teren intr-un sistem cartografic, hart,
accesibild unui public larg, cu pregatire medie, a reclamat realizarea hdrtii geomorfologice generale
si hartii sintetice a vulnerabilitatii si riscului geomorfologic. Harta geomorfologica generala
consemneaza raportul proceselor cu substratul gi mediul morfoclimatic contemporan. Fiecare
unitate morfogeneticd (piemontand, de luncd ori de terasd) este definitd de tipul depozitelor
litologice, de geodeclivitatea acestora, dar si de comportamentul fizico-mecanic al acestora
(susceptibilitatea la alunecare, tasare, dizolvare, sufoziune, descuamare, etc).

Harta sinteticd a vulnerabilitétii si riscului geomorfologic reda gradul de expunere a unor
suprafete din intravilanul sau extravilanul ori periurbanul municipiului Craiova la procesele
geomorfologice contemporane, gradul de activitate a acestor procese si tipul de risc pe care-1
genereaza in raport cu frecventa indicilor de instabilitate teritoriald (Fi) pe suprafata afectata (Si) de
fiecare proces in parte (Ii).

Legenda acestei harti demonstreaza corelarea ariilor cu morfodinamica activa cu prezenta
proceselor ce cauzeaza riscuri geomorfologice 1nalte; a ariilor cu morfodinamicd moderatd, cu
prezenta proceselor de sufoziune, de tasare, de ravenare, de intensitate medie, cu manifestare difuza
sau superficiald, ce conditioneazd un risc moderat, in timp ce ariile din lunca Jiului prezinta o
morfodinamicad slaba (aluvionari si tasari) si prezintd stabilitate teritorialda din punct de vedere
geomorfologic, dar o mare susceptibilitate si expunere la riscuri hidrologice.
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2.1.1.2. Zonarea seismici a municipiului Craiova

Zonarea teritoriului Romaniei pe baza intensitatii seismice, incadreazd municipiul Craiova si
zona periurbanad in zona seismica C, de grad seismic 8 .Aceasta seismicitate crescuta fata de zonele
adiacente se datoreaza unei falii crustale orientatd aproximativ N-S pe meridianul Craiovei, care
intrd in rezonantd, la aparitia undelor seismice venite din epicentrul Vrancea.

Asezarea municipiului Craiova, inclusiv a zonei periurbane, pe substraturi diferentiate din
punct de vedere litologic, face ca efectele seismelor sa nu fie uniforme in regiunea urbana si
periurbana.

Zona piemontana inalta si terasele (a-V-a, a-1V-a si a-IlI-a), cu substrat format preponderent
din roci neconsolidate psefito-psamitice, atenueaza efectele seismului, in timp ce terasa a-Il-a, I-a i
lunca, cu roci preponderent pelitice, maloase, se comporta elastic amplificand efectele seismului.
Fruntile de terase, prin care se realizeaza trecerea la unitatea morfologica vecind, de terasa ori lunca,
prezintd declivitate sau pantd mare, ce maresc instabilitatea terenului in timpul unui seism, care
poate genera alunecari, surpari sau alunecari — surpari. Cele mai expuse sunt asezarile de pe malul
drept al Jiului, unde exista numeroase alunecari de teren active sau stabilizate, care pot fi reactivate
de miscarea seismica.

Zonarea seismica a teritoriului municipiului Craiova, dupa modul de manifestare seismica a
substratului, bazata pe efectele cutremurului din 1977, si apreciata ca intensitate seismica pe scara
MSK conform STAS 11 100/1993 si parametrilor de zonare a seismicitatii teritoriului studiat
conform normativului P100/1992 (avand ca perioadd medie de revenire a cutremurelor cu
intensitate mai mare de 6 grade pe scara Richter), comportd pe masura cresterii intensitatii seismice,
urmatoarele zone:

e zona 1 — zona piemontand inaltd, pe care se desfasoara cartierul Bariera Valcii, cu efecte
mai reduse decat zona 2;

e zona 2 —terasele V, IV, 111, pe care se afla cartierele Brazda, Rovine, Calea Bucuresti, Sarari,
zona centrald, vor resimti efectul seismic mai slab decat zona 3;

e zona 3 — terasa a-lIl-a, pe care sunt agezate cartierele: Craiovita Noud, 1 Mai, Romanesti §i
Valea Rosie, va prezenta distrugeri mai mici decit zona 4;

e zona 4 — terasa I-a si lunca Jiului, in care se afld cartierele Brestei, Nisipului, Lunca si
Catargiu vor fi cele mai afectate in urma unui seism cu intensitate MSK mai mare de 6, datorita
prezentei depozitelor nisipoase slab consolidate sau neconsolidate. Saturate in apa, acestea sufera la
cutremure un proces de lichefiere, fiind supuse unor solicitari de forfecare, manifestand o tendinta
de indesare, la care se opune apa din pori.
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Fig 26. Schita geomorfologica a ariei urbane si periurbane a Municipiului Craiova.
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Fig. 27. Harta geomorfologica generald.
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Fig. 28. Harta vulnerabilitatii si riscului geomorfologic.
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Fig. 29. Zonarea seismici a Romdnieli.

Fig. 30. Harta tectonicd a ariei urbane si periurbane.
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2.1.2. Hidrografia si resursele de apa

2.1.2.1. Retelele hidrografice de suprafata

Altitudinile absolute ale zonei sunt cuprinse intre 320 m (in extremitatea nordica a
teritoriului studiat) si 180-190 m (in extremitatea sudica a acestuia).

Principalele vai care se identifica distinct prin elemente morfometrice sunt Jiu/ cu un sistem
de terase dezvoltate pe stanga, precum si Amaradia si Oltetul.

O situatie ce complica fragmentarea reliefului o constituie prezenta organismelor
hidrografice locale ca afluenti ai raurilor amintite, de exemplu: Rasnic, Argetoaia, Carnesti, Teaju,
afluenti ai Jiului, si alte mici organisme locale, afluenti pe stdnga si dreapta ai raurilor Amaradia,
Teslui si Oltet.

In teritoriul studiat, Jiul are directie de curgere NV-SE parcurgand o distantd de aproximativ
10 km. Panta medie a raului, in sectorul precizat anterior, este de 6,9%, iar coeficientul de
impadurire al bazinului hidrografic pana la Podari este de 41,4%, iar cuamulat pana la Dranic este de
36,4%.

Aval de confluenta cu Amaradia, in spatiul geografic al vaii sale Jiul ,,primeste” o serie de
afluenti locali, care sub o formd sau alta au influentat dezvoltarea si sistematizarea ulterioarda a
Craiovei.

Obarsiile cursurilor de apa respective, cu directia generala de curgere est-vest se situeaza la
contactul morfologic al terasei inalte cu versantul vaii Jiului corespunzator in zona Piemontului
Oltetului. Aceste organisme constituie si azi virtuale artere hidrografice locale. Lor li se adauga si
alte paraie, care in marea lor majoritate isi desfidsurau cursul chiar in perimetrul (intravilanul)
actual al orasului Craiova.

Caracteristica generald a acestora o constituie faptul cd ele isi au originea la contactul
morfologic dintre valea propriu-zisa si piemont, alimentate prin intermediul precipitatiilor $i mai
putin prin aportul izvoarelor si al apelor freatice.

Cursurile de apa vizate reusesc ca strabatd, uneori, mai multe trepte de relief, in tendinta lor
de a ajunge la Jiu, dar rareori patrund pani la nivelul luncii acestuia. In perioadele secetoase ale
anului, se observa o intermitenta a scurgerii, dar se pastreaza, pe alocuri, o lunga perioada lucii de
apa si multe zone mlastinoase, existente chiar in intravilanul orasului.

Prezentam, in continuare, cele mai importante vai, din amonte spre aval, respectiv la sud de
confluenta Amaradiei cu Jiul, pand in zona Malu-Mare — Preajba.

Valea Jienilor (Lunca Izvorului). Isi are obarsia pe versantul de vest al Piemontului
Oltetului (Dealul Floresti — 215,5 m), strabate suprafetele (podurile) teraselor inalte si superioare ale
Jiului si se varsd in Amaradia, la vest de localitatea Albesti, pe care, dealtfel, o traverseaza prin
intermediul unui curs sinuos si anemic. Are o lungime de 6,2 km §i o suprafatd a bazinului
hidrografic de 4,2 km?;

Valea Izvorul Rece (Valea Simnicului de Jos, azi Valea cu Gutui), cu obarsia in Dealul
Viilor (209,7 m), strabate terasa inaltd superioara si, partial, pe cea inferioara, pentru a patrunde in
Lunca Jiului. Are o lungime de 6,3 km si o suprafatd a bazinului hidrografic de 4,4 km?;

Valea Sarpelui, organism hidrografic de amploare, situat la extremitatea nordicd a orasului
(uneori si ca delimitare teritoriald), isi are originile pe versantul de vest al dealului Mlecanesti
(203,5 m). Valea Sarpelui, sustinuta si de alti afluenti (Valea cu Gutui etc.) cu originile la contactul
morfologic dintre piemont, terasa inaltd si intre aceasta §i terasa superioard, strabate un intreg
complex de terase si patrunde in lunca Jiului amonte de localitatea Cernele. Prin intermediul unor
largi zone mlastinoase isi ,,pierde” apele in lunca acestuia. Lungimea cursului de apa este de 12,2
km si ocupi o suprafati de aproximativ 14,8 km”.

in aceeasi categoriec a afluentilor mentiondm Valea Simnic, care ,sustine” bazinul
hidrografic Valea Sarpelui, unindu-se cu aceasta pe stanga, in amonte de actualul drum modernizat
Craiova-Melinesti. Lungimea cursului de apa este de 1,2 km, cu o suprafata a bazinului hidrografic
de 1,6 km?. in perimetrul bazinului acestui curs s-a amenajat rampa de gunoi Simnic.

41



Valea Cornitoiu reprezinta primul organism hidrografic care intra in intravilanul Craiovei.
Isi are originile la nivelul contactului morfologic intre terasa inalti si cea superioara, respectiv la
vest de actualul cartier Bariera Valcii, situat in partea de nord a Craiovei.

Paraul propriu-zis subtraverseaza calea feratd Craiova-Timisoara, str. Rocada si Amaradiei,
formand o larga vale mlastinoasa, actualmente intre cartierele Craiovita Noua si Veche, si cartierul
George Enescu. Apoi subtraverseazd Drumul National Craiova — Drobeta Turnu-Severin §i se varsa
in Balta Craiovita. Lungimea cursului de apa este de 7500 m, cu o suprafatd a bazinului hidrografic
de 15,1 km’,

Pe langa cele mentionate mai existd si alte vai locale, in exclusivitate 1n intravilanul
orasului.

Valea Jitianu (actualul canal de apd din perimetrul Gradinii Botanice a Universitatii din
Craiova) — este formatd pe baza aportului unor izvoare locale, din care unul a fost captat prin
intermediul fantanii cu acelasi nume ,,pe la anul 1800 de hagi Stan Jianu” (Craiova. Pagini de
istorie §i civilizatie, I, Craiova, 1997, p. 70).

Lungimea cursului de apa este de 0,8 km, iar valea, putin evidentd in relief, ocupa o
suprafati de 0,4 km?. Neavand debite permanente, isi pierde apele in mici zone mlistioase,
aproximativ la nivelul strazii Brestei actuale.

Valea Vlaicii, este cunoscutd si azi drept ,.,km 0 al Craiovei. Pand in prima jumatate a
secolului al XIX-lea, Craiova se prezenta ca o adunatura de targuri, un mare bazar cu foarte putina
oranduiala (Craiova. Pagini de istorie si civilizatie, I, Craiova, 1997, p.46, plansa nr.13 si harta lui
Specht din 1790). In 1847, alte lucriri edilitare, in viziunea inginerului arhitect al orasului, Wairach,
vizau §i ,,construirea unui pod de zid si a unei sosele peste paraul care trece prin Valea Vlaicii”.
(Craiova. Pagini de istorie i civilizatie, 1, Craiova, 1997, p. 51).

Nu intdmplator au fost prezentate datele de mai sus. Intr-adevir in zona azi cunoscuti sub
numele de Valea Vlaicii (punct de intersectie al marilor artere stradale ce strabat orasul), un vast
perimetru mlastinos Tngreuna mult traversarea orasului de la nord la sud si de la est la vest. De fapt,
era vorba de ,,confluenta” a doud paraie locale ce formau doud vai, aproape imperceptibile in
morfologia reliefului — una dinspre si de-a lungul strazii Stefan cel Mare si alta de-a lungul strazii
Calea Bucuresti, prin spatele actualei Universitati din Craiova. Se pare ca valea ,,stationa” in
perimetrul actual §i cu greu reusea sa inainteze pe actuala strada Brestei catre paraul de atunci
Craiovita.

Valceaua Elca situata in vechiul centru al oragului pana la sfarsitul secolului al XVIII-lea,
isi are originea 1n mai multe izvoare — istoriceste zona ,,Sapte Fantani” -, prezente datorita
contactului morfologic intre terasele inferioard si joasa ale raului. Vechiul ei traseu, in lungime de
cateva sute de metri, se situa pe actualul vad al Pietei Vechi, actualmente la nivelul bulevardului
Stirbei Voda.

Valea Tabacilor, are originile la contactul morfologic dintre terasa superioarda si cea
inferioara a Jiului (actualmente amplasamentul Fabricii Independenta) si este sustinuta de puternice
izvoare pe versantul drept azi fantanile seculare Oota si Chiriacului. Paraul Tabacilor strabate spre
vest jumatatea sudicd a orasului, pand la nivelul strazii Unirii, impotmolindu-se in largi zone
mlastinoase situate la baza terasei inferioare (azi Parculetul 1Mai), cu tendinta de a se varsa In
paraul Craiovita. Lungimea vaii este de aproximativ 1,7 km si se desfasoarda de-a lungul strazii
Tabacilor (actualmente Bulevardul Mures).

Valea Fetii (n trecut Fetei) — organism hidrografic frecvent prezent in documentele istorice
si actuale privitoare la evolutia orasului Craiova. Situata la extremitatea sudicd a orasului Craiova,
Valea Fetii 1si are obarsia in zona terasei superioare a Jiului, la o altitudine cuprinsa intre 116 si 114
m, actualmente in dreptul uzinelor de autoturisme ale firmei Daewo.

In drumul ei, pe directia generali est-vest, la aproximativ 2,4 km de la obarsie, primeste pe
dreapta Valea Rosie, cu originile in intravilanul oragului amonte de calea feratd Craiova-Calafat,
patrunde pe suprafata (podul) terasei inferioare a Jiului, unde formeaza un perimetru cu multe zone
mlastinoase si chiar balti. Pe amplasamentul actualului lac debarcader se afla Helesteul Bibescu
(Craiova. Pagini de istorie i civilizatie, 1, Craiova, 1997, p.49).
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Prin intermediul unui curs sinuos, pdraseste terasa inferioara si intrd in terasa joasa
(aproximativ in dreptul teatrului de Vara din Parcul Romanescu) si ,.traverseaza” actuala zond de
intersectie, strada Unirii, bulevardul 1 Mai si strada Calea Dunarii, indreptandu-se pe directia vest,
catre paraul Craiovita, cu care se uneam prin niste zone mlastinoase, intr-un punct situat, in prezent,
la limita cartierelor 1 Mai si Calea Dunarii.

Actualmente, urmare a extinderii orasului si a amenajarii Parcului Romanescu, lungimea
vaii este de aproximativ 7 km, cu o suprafatd a bazinului hidrografic de 15,4 km?, din care 3,2 km?
apartin afluentului sdu Valea Rosie, inainte ca Valea Fetei sd patrunda in intravilanul orasului.

Valea Preajba (Izvor) constituie un bazin hidrografic autentic, localizat in extremitatea
sudicd a Craiovei. Particularitatea acestui curs de apd constd in faptul ca reuseste sd strabatd
transversal, pe directia est-vest, toate treptele de relief de pe stanga Jiului, patrunde in lunca, unde
se uneste cu Canalul colector Craiovita, Tnainte cu 1,2 km ca acesta sa se verse in raul Jiu, la vestul
localitatii Facai.

Bazinul hidrografic respectiv este constituit din cursul principal Valea Preajba a carui
lungime este de 9,6 km si al afluentului sdu pe dreapta, valea Batrana, cu o lungime de 6,8 km.
Suprafata intregului bazin hidrografic este de 20,2 km®.

Sub aspect hidrografic diferenta de nivel dintre obarsie si varsare se cifreaza in jurul valorii
de 121,1 respectiv 191,2 m (Dealul Carcea) si 70 m (confluenta cu Craiovita). Versantii vaii sunt
domoli, neafectati de fenomene de eroziune. Originea cursului de apa Preajba este pusa in evidenta
de prezenta unor izvoare existente la contactul morfologic intre Campia Romanatilor si valea
propriu-zisa a raului Jiu.

Importanta vaii respective constd in faptul ca, fiind situatd la mai putin de 3 km de
municipiul Craiova, oferd urbei o zond de agrement deosebitd, cu functiuni multiple (sporturi
nautice, pisciculturd etc.). In perioada ultimelor decenii, pe cursul de apa in discutie au fost
amenajate 11 acumulari — 9 pe valea Preajba si 2 pe valea Batrana. (Craiova. Pagini de istorie §i
civilizatie, 1, Craiova, 1997, plansa 15). Acumularile au caracter antropic §i sunt prevazute cu
baraje, in general de pamant, descarcatoare de prund si deversoare de suprafatd. Luciile de apa
totalizeaza o suprafatd de aproximativ 28 ha.

Pdraul Craiovita (Canalul colector). O situatie specifica in hidrografia zonei Craiova o
prezintd bazinul hidrografic Craiovita generat de cursul de apa cu acelasi nume, paraul Craiovita,
cunoscut astfel pana in primele decenii ale secolului nostru.

Ulterior, pe baza proiectului de canalizare a orasului Craiova, intocmit de ing. W.H. Lindley
in anul 1914, a fost amenajat cu scopul de a scurge catre raul Jiu apele provenite din vaile naturale
(prezentate mai sus) care traversau orasul pe directia est-vest, precum i izvoarele din zona baltii
Craiovita, capatand astfel numele de Canalul colector Craiovita.

De fapt, paraul Craiovita isi are obarsia in nord-vestul orasului Craiova, putin amonte de
fosta balta Craiovita, situatd pe terasa joasa a Jiului si alimentata in parte de izvoarele existente la
baza terasei inferioare. Paraul propriu-zis, cu albia minora putin conturata si insotitd de numeroase
zone umede — mlastini, balti — desi isi dezvolta cursul in extremitatea vesticd si sud-vestica a
orasului, cu greu reusea si se verse in raul Jiu, in dreptul localititii Facai. Inainte de amenajare,
paraul Craiovita avea o lungime de 11,2 km luandu-se in considerare si balta Craiovita inclusiv
paraiele care o alimentau din extremitatea sa nordica.

Scurgerea lichida

Regimul nivelurilor raului Jiu in zona este determinat de variatia scurgerii in bazinul sdu
hidrografic, situat in amonte de sectiunea (postul hidrometric) Podari. Scurgerea este influentata in
principal de climat si mai putin de ceilalti factori (precipitatiile si regimul termic fiind esentiali).

Debitul mediu multianual al Jiului, la Podari, este de 96,3 m’/s (cu prelucrarea girului de
date pana la nivelul anului 1990).

Scurgerea medie specificd inregistreaza valori scazute pe intreg teritoriul studiat, situandu-se
mult sub media pe tard (4,7 I/s/lkm®). Discrepantele teritoriale, in ce priveste repartitia spatiald a
parametrului, sunt mai mult decat evidente.
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Astfel, la limita Piemontului Getic valorile scurgerii medii specifice depasesc 3 l/s/km?, in
timp ce la extremitatea sudica a zonei periurbane, in Culoarul Jiului acestea coboari sub 1,0 I/s/km”.
Acest fapt, determind prezenta retelei hidrografice cu caracter semipermanent sau chiar temporar,
indeosebi in zona interfluviilor, unde si nivelul acviferului freatic se afld la adancime mai mare, iar

Scurgerea maxima a celor mai mari debite produse pe raul Jiu la Podari: 2000 m®/s (1972),
1950 m*/s (1953), 1765 m*/s (1940).

Cele mai mari volume de apa scursa la viituri — la Podari s-au inregistrat in perioada 15.04 —
18.10 1972 de 1200 mil. m’.

Debite maxime pe raul Jiu, cu diverse probabilititi de depasire la Podari: 0,1% = 3450 m’/s,
0,5% = 2640 m’/s, 1% = 2330 m’/s, 2% = 2060 m’/s, 5% = 1700 m*/s si 10% = 1440 m*/s,

In ce priveste volumul scurgerii se pot face urmitoarele preciziri:

- volumul scurgerii de primavara este cel mai mare dintre sezoanele anului, variind intre

38,15 5141,9%;
- volumul scurgerii de vara este al doilea ca marime (din cele patru sezoane) si variaza ca
procent intre 20,9% si 27,1%;

- volumul scurgerii de iarna variaza intre 15,2% si 24,1% cu tendinta de crestere spre aval;

- volumul scurgerii de toamna este cel mai mic procentual si reprezinta 15,3%.

Regimul scurgerii Jiului are urmatoarele trasaturi:

- perioada apelor mici (decembrie-februarie), intreruptd uneori de viituri de mica

amploare;

- perioada apelor mari de primavara (martie-aprilie);

- viituri de primavara — vara (luna Mai — pana la jumatatea lunii [unie);

- ape mici de vara — toamna (iunie-pana in septembrie-octombrie);

- viituri de toamna (octombrie-noiembrie).

Amaradia si Tesluiul, cu obarsiile in Piemontul Getic, precum si Oltetul din punct de vedere
al scurgerii realizeaza un regim torential. Fazele caracteristice ale scurgerii sunt urmatoarele: ape
mici in perioada de iarna si vara, debite medii in perioada de toamna si primavara si debite maxime
in perioadele de sfarsit de primavara si toamna, cu valori de depasesc de cateva sute de ori pana la o
mie de ori debitele medii multianuale.
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Elementele hidrologice caracteristice ale celor mai mari viituri inregistrate la cel doud posturi hidrometrice din amonte §i aval de Craiova pe intreaga perioaddi de observatie.

Tabelul 2.
Date hidrometrice Debite caracteristice (m’/s) Durata (in ore) W (mil. m’) Y Qmax
Postul bazinale Qumax viitura (Whs)
N hidro- | L F |Hy| I . Moment producere

Réul metric | Km Km2 m | %o Perioada Qmaxv Data Ora va Tt Tcr Tsc Wt Wcr Wsc Y mm l/skm2
19-26.11.1976| 1040,0 22.11.1976 22,00 | 454,68 | 192 | 59 | 133 |314,259143,63|/170,63| 0,474 | 43,5 144

12-17.07.1999| 1030,0 13.07.1999 19,00 | 496,17 | 110 | 29 81 [194,485]58,35|136,33| 0,518 | 27,0 143

11-15.05.1984| 1020,0 13.05.1984 06,00 | 489,23 | 108 | 28 80 [190,213]49,31 | 140,90 19,5 141

Ricari 01-08.07.1991| 958.,0 03.07.1991 04,00 | 461,65 | 166 | 32 | 134 |275,881|69,03 |206,85 0,526 | 38,3 133

Jiul (1976) 213 (7217|508 | 8 |03-08.09.1999| 865.,0 05.09.1999 16,00 | 577,21 | 118 | 50 68 (245,196 |134,75/110,45| 0,737 | 34,0 120
08-13.06.1991| 822.,0 10.06.1991 08,00 | 500,73 | 116 | 47 69 (209,106 83,18 |125,22| 0,766 | 29,0 114

14-22.11.2004| 788,0 16.11.2004 03,00 | 368,27 | 205 | 33 | 172 |271,790 69,09 [202,70| 0,621 37,7 109

27.2.-06.3.2004 706,0 28.02.2004 07,00 | 324,72 | 166 | 76 90 [194,053]62,37 | 131,68 0,520 | 26,9 98

09-14.11.2004| 698.,0 10.11.2004 17,00 | 353,95 | 150 | 32 | 118 |191,131|57,77 | 131,60 0,574 | 26,5 97

04-22.10.1972| 2000,0 11.10.1972 13,00 | 685,10 | 457 | 188 | 269 |1126,312|727,41/398,90| 0,358 | 122,7 216

06-18.06.1961| 1316,0 09.06.1961 17,00 | 435,35 | 298 | 82 | 216 |467,037[174,65/292,39 0,354 | 82,9 142

01-11.07.1991| 1170,0 03.07.1991 06,00 | 484,79 | 232 | 34 | 198 404,900 | 82,16 |322,74 0,447 | 43,8 126

10-26.05.1973| 1100,0 11.05.1973 22,00 | 405,21 | 394 | 41 | 353 |574,759(197,13|377,63| 0,400 | 62,1 118

121152.1119-76 1010,0 22.11.1976 15,00 | 372,12 | 439 | 175 | 264 |587,671 (330,75/256,92| 0,402 | 63,5 109

091560159-57 963.0 30.05.1957 12,00 | 427,35 | 521 | 283 | 238 |801,529 (503,88/297,65 0,487 | 86,6 104

Jiul 509?3 262(9253|446 | 7 |13-18.07.1999| 953,0 14.07.1999 10,30 | 389,75 | 141 | 32 | 109 |197,838 55,96 | 141,88 0,449 | 21,4 103
13-22.03.1969| 946,0 17.03.1969 17,00 | 478,08 | 226 | 106 | 120 |388,963 (212,61|176,35 0,556 | 42,0 102

053(?é0179-69 891,0 01.08.1969 07,00 | 320,26 | 202 | 96 | 106 |232,896(102,72|130,18 0,398 | 25,2 96

15-20.11.2004| 885,0 16.11.2004 23,00 | 366,85 | 136 | 48 88 [179,610]118,54| 61,07| 0,454 | 23,2 96

08-16.12.1969| 869.,0 12.12.1969 07,00 | 462,81 | 202 | 96 | 106 |336,553|158,94|/177,61| 0,591 36,4 94

08-14.06.1991| 762.,0 10.06.1991 22,00 | 430,50 | 150 | 52 98 [232,476|79,91 |152,56| 0,655 | 25,1 82

27.02-
04.03.2004 695.,0 28.02.2004 19,00 | 376,53 | 156 | 48 | 108 |214,460 (47,53 |163,93] 0,627 | 23,2 75
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Debitele maxime cu diferite probabilitati de depagire la cele douda posturi hidrometrice din amonte §i aval de Craiova.

Tabelul 3.
Qumax. (M’/s) si q (I/s/km’) cu diferite probabilititi de depisire
Nr. " . . F H
ert. Raul Postul hidrometric (kmz) (m) 0.1% 0.5% 1% 59, 10%
1 Jiu Ricari 7217 508 3600 2640 2230 1950 1590 1310
499 366 309 270 220 182
2 Jiu Podari 9253 446 3450 2640 2330 2060 1700 1440
373 285 252 223 184 156
Volumele maxime (mil. m’) cu diverse probabilitati de depagire pentru diverse perioade de timp la posturile Filiasi si Podari, pe rdul Jiu.
Tabelul 4.
s s 3 s - ISP
Nt . Postul . L F Hooo . Volumul maxim (mil. m )~c1.1 diferite probabilitati Vol.
ort Réul hidrometric Perioada (km) (k) (m) Zile de depasire (mil. m’) C, C
’ 0.1 0.5 1 2 5 10 ’
2 376 297 262 228 185 150 89.5 0.51 4C,
. o 5 660 527 469 413 338 280 170 0.49 4C,
! Jiu Filiasi | 1953-1986 | 194 1 5239 | 563 10 | 836 | 693 | 631 | 567 | 482 | 410 | 254 | 045 | 3C,
20 1020 872 806 740 647 572 389 0.35 3C,
2 494 392 346 302 245 200 119 0.52 4C,
. . 5 910 726 646 569 466 386 235 0.49 4C,
2 Jiu Podari | 1953-1986 | 255 | 9253 | 446 10 | 1246 | 1021 | 924 | 824 | 695 | 587 358 | 0.48 | 3C,
20 1518 1284 | 1178 1072 | 923 806 530 0.39 3C,
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2.1.2.2. Apele subterane

Studiile regionale intocmite in ultima perioadd, avand la bazd rezultatele obtinute din
forajele hidrogeologice, precum si masurdtorile rezultate la izvoarele existente in zond si
imprejurimi, au permis cunoasterea in buna masura a apelor subterane (freatice si de adancime) din
teritoriul analizat.

Apele freatice
Apele freatice sunt cantonate in depozitele fluviatil-lacustre, fluviatile si aluvio-deluviale, de
varstd cuaternard. Dintre depozitele capabile sd cantoneze ape freatice in cantitati Insemnate
mentionam pe cele de varsta Pleistocen inferior (stratele acvifere din terasele inalta, superioara si
inferioara a Jiului) si Holocen (stratele acvifere din terasa joasa si lunca Jiului).
Pentru caracterizarea unitara a structurii litologice si a raspandirii teritoriale a depozitelor
acvifere freatice in zona studiata vor fi analizate urmatoarele unitati:
o Stratele de Fritesti;
e Terasele Jiului;
e Luncile raurilor Jiu, Amaradia si Teslui.

Acviferele din Stratele de Frdatesti

Forajele din cadrul Retelei hidrogeologice de stat executate in perimetrul studiat, au pus in
evidentd, in zona Piemontului Getic, ce flancheaza Valea Jiului, prezenta Stratelor de Fratesti.
Adancimea la care au fost interceptate este cuprinsa intre 20-28 m, iar grosimea depozitelor acvifere
variaza intre 4-8 m. Orizonturile acvifere cantonate in stratele de Fratesti au nivelul piezometric
liber ca urmare a reliefului accidentat ce creeaza posibilitatea drenarii lor.

Alimentarea orizontului acvifer se realizeaza prin infiltrarea precipitatiilor in zonele de la
nord si est de perimetrul cercetat, unde aceste depozite afloreaza si prin drenajul exercitat asupra
apelor de suprafatd acolo unde acestea le intercepteaza.

Acviferele din terasele Jiului

In cadrul complexului de terase (pe stinga Jiului) apele subterane sunt cantonate in
depozitele aluviale ale acestuia, situate la adancimi relativ reduse si puse in evidenta de foraje,
puturi domestice $i numeroase izvoare. Grosimea acestora este cuprinsd intre 3-10 m. Directia
generala de curgere a apelor subterane este nord-est — sud-vest, cu mici abateri cauzate de prezenta
unor organisme hidrografice locale.

Din analiza sectiunilor hidrologice, apele subterane cantonate in depozitele de terasa au
nivel piezometric liber, uneori ascensional, conducand la ideea ca stratul freatic este alimentat de
precipitatii si, probabil, din afluxul subteran primit din unitatile morfologice superioare. Orizontul
acvifer se dreneaza spre unitatea morfologica inferioard, lunca Jiului. Pe anumite aliniamente, la
contactul cu lunca Jiului, descdrcarea este naturald, prin izvoare, ce genereazd anumite zone
mlistinoase in legatura directd cu freaticul din lunca. In urma executirii pomparilor experimentale
in cadrul forajelor retelei hidrografice s-au obtinut debite cuprinse intre 2-8 I/s.

Acviferele din lunca raului Jiu

Analizand profilele litologice ale forajelor executate, a sectiunilor hidrogeologice
transversale si longitudinale efectuate in lunca, precum si pe baza interpretdrii datelor de la
pompadrile experimentale (in regim permanent tranzitoriu) se observa prezenta unui consistent strat
acvifer dezvoltat in lunca raului.

Stratul acvifer este 1n legatura directa cu raul Jiu, care in talveg are aceleasi aluviuni grosiere
intalnite n forajele executate si, In consecintd, regimul nivelurilor piezometrice din acvifer este in
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legatura directa cu cel al cursului de apa si se interconditioneaza reciproc pe zone largi. Grosimea
depozitelor ce cantoneazd apa freaticd este cuprinsa intre 4-12 m, iar adancimea nivelului
piezometric, in raport cu suprafata terenului, are valori cuprinse intre 0,60-6,00 m.

Alimentarea freaticului se realizeaza din precipitatii pe toata suprafata luncii, din raul Jiu la
ape mari (lunile mai, iunie, octombrie, noiembrie) si viituri, precum si din afluxul de apa subterana
provenit din terase si din scurgerea subterana de pe versanti.

Apele subterane de addncime

Apele subterane de adancime din perimetrul cercetat sunt cantonate in depozite de varsta
diferita. Cele mai importante acumulari acvifere in depozitele permeabile sunt ale Pleistocenului
inferior (Stratele de Candesti), levantinului si Dacianului.

Apele subterane din Stratele de Candesti

Stratele de Candesti sunt alcatuite din nisipuri si pietriguri in alternanta cu pachete argiloase
avand grosimi intre 50-100 m. Forajele executate pun in evidentd existenta stratului acvifer din
pietrisurile de Candesti, al carui nivel piezometric este usor ascensional.

Apele subterane din depozitele Levantine

Apele subterane din Levantin sunt cantonate in depozitele nisipoase ale acestuia circuland
cu o insemnata presiune de strat. Depozitele acvifere sunt constituite dintr-un orizont permeabil cu
grosime pana la 50 m, format din nisipuri cu lentile de pietriguri sau bolovanisuri avand la baza un
orizont de argila.

Forajele executate in diverse puncte si la adancimi diferite au pus in evidenta capacitati
diferite de debitare a stratelor acvifere interceptate.

Tinand cont ca aceste strate sunt puternic ascensionale uneori arteziene, in zonele joase ale
perimetrului, ele pot fi exploatate cu rezultate bune numai pe baza unei documentari prealabile a
sectorului in care se va executa forajul, precum §i pe baza unei executii tehnice adecvate.

Alimentarea stratelor acvifere se realizeaza din precipitatiile atmosferice in zonele de
aflorare ale Levantinului precum si prin drenarea stratelor acvifere si a apelor de suprafata in zonele
in care vin in contact nemijlocit cu acestea.

Apele subterane din depozitele Daciene

Dacianul, ca hidrostructura in perimetrul cercetat se caracterizeaza printr-o reducere
considerabila a grosimii depozitelor in comparatie cu zonele invecinate precum si o modificare in
compozitia granulometrica devenind predominant nisipos.

Date privind stratul acvifer de varstd Daciana sunt relativ putine i ne sunt oferite indeosebi
de forajele executate in partea de nord a municipiului Craiova, la Isalnita si Cotofenii din Fata.

2.1.3. Potentialul climatic-disfunctionalitati

Din punctul de vedere al regiondrii climatice, ca urmare a specificului circulatiei
atmosferice, teritoriul analizat este situat In domeniul climatic cu influentd predominantd a aerului
continental, dar in care sunt marcante si influentele submediteraneene. Acestea din urma sunt
datorate destul de frecventelor advectii dinspre SV ale aerului cald si umed maritim-tropical,
advectii asociate ciclonilor mediteraneeni. Nu lipseste nici aerul continental-tropical, foarte cald si
foarte uscat, originar indeosebi din zona Saharei. Particularitdtile suprafetei active, urmare a
pozitionarii arealului studiat la contactul Campiei Olteniei cu Dealurile si podisurile piemontane ale
aceleiasi provincii geografico-istorice, impun incadrarea zonei periurbane a municipiului Craiova
atat la tinutul climatic de campie, cét si la cel de dealuri si podisuri joase (cu altitudini sub 300 m).
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O succintd caracterizare a climatului zonei periurbane a municipiului Craiova este
prezentata in cele ce urmeaza.

Radiatia solari globali are valori medii anuale ridicate, in jur de 125-127 kcal/cm?,
semestrului cald revenindu-i 90-92 kcal/cm?, iar celui rece 35 kcal/cm?.

Temperatura aerului. Temperatura medie anuald la Statia meteorologica Craiova este de 10,8 °C,
de-a lungul anilor valorile variind intre 9,1 °C (in 1933) si 12,5 °C (in anul 2000). Mersul anual este unul
normal pentru zona temperat-continentald, cu media lunard cea mai ridicatd in iulie (22.5 °C) si cea mai
coborata in ianuarie (-2.4 °C), rezultand astfel o amplitudine medie anuald de 24.9 °C. Se remarca faptul ca
valori negative ale mediilor lunare apar numai in ianuarie §i februarie.

Cele mai mari temperaturi medii lunare au valori pozitive in tot cursul anului, acestea fiind cuprinse
intre 3.7 °C (ianuarie) si 25.8 °C (iulie). Cele mai mici valori medii lunare sunt negative in intervalul
noiembrie-martie (-11.2 °C in ianuarie) si pozitive in restul anului, insd nedepasind pragul de 20 °C (19.4
°C in iulie).

Maximele si minimele absolute lunare sunt mult diferite fatd de valorile medii. Astfel,
temperaturile maxime absolute lunare variaza intre 19.5 °C, in luna decembrie, si 41.5 °C, in luna
iulie. Temperaturile minime absolute lunare au valori pozitive numai in lunile de vard (iunie-
august), fird a depasi insa 7.5 °C. In intervalul decembrie-martie, minimele absolute scad sub -25
°C, cea mai mica valoare fiind caracteristica lunii ianuarie (-35.5 °C).
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Fig. 32. Temperaturi medii la Statia meteorologicd Craiova (1896-2003).

Regimul anual al zilelor si noptilor cu temperaturi caracteristice este redat in fig. 33. Zilele
de vara sunt cele cu temperatura maxima diurnd > 25 °C, zilele tropicale au temperatura maxima
diurnd > 30 °C, iar noptile tropicale sunt cele in care temperatura minima diurnd este > 20 °C.
Procentual, din numarul total al zilelor anului, zilele de vard reprezintd 28.7 % (104.8 zile), zilele
tropicale 9.5 % (34.7 zile), iar noptile tropicale 1.3 % (4.9 zile).

Umezeala relativa. Mersul anual al umezelii relative indicd un minim pentru lunile de vara
(iulie, august, cu medii lunare de 70 %), respectiv un maxim in timpul iernii (media lunara in
decembrie si ianuarie este de 90 %).
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Fig.33. Frecventa zilelor cu temperaturi caracteristice la Craiova (1961-2003).
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Precipitatiile atmosferice. La Craiova, cantitatea medie anuald insumeaza 569.9 mm (sau
I/m?). Luna cea mai umeda este iunie, cu o medie de 68.8 mm, iar cea mai siraca in precipitatii este
februarie, cu media de 33.3 mm. Daca se are in vedere intreg arealul periurban al Craiovei, valorile
se Inscriu intr-un ecart putin mai larg, dar diferentele nu sunt marcante. Cele mai mari cantitati
medii lunare au depasit 100 mm in fiecare lund (cu exceptia lunii martie, 99.3 mm). Este de
remarcat faptul ca valorile lunare cele mai mari nu s-au inregistrat in lunile cu cele mai mari
cantitatii medii lunare. Astfel, extrema absolutd lunard pozitivdi cea mai mare apartine lunii
octombrie i are o valoare de 6 ori mai mare decat cantitatea medie lunara pentru luna respectiva
(238.3 mm, fatd de 37.6 mm). Cantitdtile minime absolute lunare de precipitatii nu au depasit 10
mm 1n nici o luna din cursul anului. Au existat luni ianuarie, septembrie §i octombrie in care nu s-au
inregistrat deloc precipitatii.
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Fig. 36. Cantitdtile lunare de precipitatii la Craiova (1961-2003).

Vantul. La Statia meteorologica Craiova, in vecinatatea suprafetei terestre, la indltimea de
10 m a giruetei, vantul bate cel mai frecvent dinspre vest si est, aceste doud directii avand o
frecventa aproape egala si insumand aproximativ 44 % din numarul observatiilor. Vitezele medii
cele mai ridicate apartin acelorasi directii (4.3 m/s pentru directia E, 4.2 m/s pentru directia V), iar
viteza medie anuald este de circa 3 m/s. Vantul bate cel mai intens in perioada martie-aprilie, (4.7
m/s, din directia E, in luna aprilie), iar vitezele medii cele mai mici (in jur de 1.0 m/s, din directia
S), se inregistreaza in lunile noiembrie §i decembrie. Frecventa calmului atmosferic este de numai
23 %. Trebuie remarcat faptul ca, la nivel de topoclimat, configuratia reliefului are o mare
importanta pentru directia vantului. Astfel, orientarea NNV-SSE a vaii Jiului conferd circulatiei
atmosferice din zona joasd a municipiului Craiova o componentd in acelasi sens.
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Topoclimatele

Din punct de vedere topoclimatic, Craiova si spatiul sau periurban se incadreazd in
topoclimatul etajului dealurilor joase, respectiv al cdmpiilor inalte. La scara locala se pot deosebi
topoclimate naturale, pentru care rolul predominant in diferentierea regimului elementelor
climatice il au particularitatile suprafetei active, in primul rand cele ale reliefului, si topoclimatele
antropice, pentru care nuantarea climatului este datorata activitatilor umane.

In arealul de studiu, topoclimatele naturale cuprind trei categorii. In separarea lor s-a tinut
cont mai ales de caracteristicile reliefului (altitudine, forma, expozitie, inclinare etc.).

Partea mediand, cea mai joasd,

» corespunde topoclimatului de lunca.

S soamn Configuratia reliefului favorizeazd cantonarea
“ e aerului rece in formele negative de relief,
L cresterea frecventei inversiunilor de temperatura,

o el ™ g ceturilor, precum si o dispersie mai dificild a

poluantilor atmosferici. Pe de altd parte, daca
directia vantului corespunde cu orientarea
generald a vaii, dinamica aerului este
intensificata prin efectul de canalizare.

Topoclimatul de terase §i campii inalte
are o extindere mare in sudul regiunii studiate si
este favorabil culturilor agricole. La randul sau,
este alcatuit dintr-un mozaic de microclimate ce
se suprapun peste areale cu diferite expozitii i
inclindri, cu favorabilitate pentru un anumit mod
de utilizare a terenului (culturi anuale, culturi
perene, viticultura etc.).

@
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g Topoclimatul de dealuri joase predomind in
Y o jumatatea nordicd §i se suprapune peste un mod
mixt de utilizare a terenului (culturi agricole,
 wa pasuni, paduri etc.).
—_—" Fig. 38. Harta topoclimatelor din zona

periurbana a Craiovei.

Topoclimatul antropic caracterizeaza oragul Craiova, zonele industriale din vecinatate si
aeroportul. La randul sau, este alcatuit din topoclimate elementare ce se suprapun peste areale cu
suprafete relativ omogene. Se pot identifica: topoclimate urbane rezidentiale, topoclimate de zone
industriale, topoclimate de spatii verzi intraurbane, topoclimate de suprafete lacustre, topoclimat de
aeroport. O caracteristicd comund a acestor topoclimate este aportul de caldura datorat activitatilor
antropice, o suprafata activa modificata si impurificarea aerului cu gaze si aerosoli cu consecinte in
regimul elementelor climatice.

Disfunctionalitati

Dintre domeniile de activitate pentru care conditiile climatice au un rol foarte important fac
parte agricultura, transporturile, starea de confort si de sanatate a locuitorilor.

Agricultura

Zona periurband a municipiului Craiova, ca si restul Olteniei de altfel, dispune de un
remarcabil potential agricol, la aceastd apreciere contribuind, printre alti factori, si cel climatic. In
acest sens, apropierea de Marea Mediterand imprima climatului temperat continental un caracter
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mai bland, cu contraste termice mai reduse. De asemenea, aceleasi influente submediteraneene
determind aparitia unui maxim secundar de precipitatii spre sfarsitul toamnei-inceputul iernii, astfel
incat, in ansamblu, suma medie anuald de precipitatii este mai ridicatd decat in alte zone agricole
importante ale tarii. Climagrama prezentatd in fig. 39 aratd ca, la Craiova, in regim mediu
multianual, 11 din lunile anului sunt luni relativ umede, o tendintd spre secetd aparand numai in
luna august.
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Fig. 39. Climagrama Walter-Lieth pentru Statia meteorologici Craiova.

Primdvara. Limita inferioard a temperaturii active, adicad temperatura aerului in limitele
careia plantele isi pot desavarsi ciclul de vegetatie, numita si zero biologic, este cuprinsd, pentru
plantele de culturd din zona temperata, intre 5 si 10 °C. In zona studiati, prima zi cu temperatura
medie > 5 °C este plasatd in cea de-a doua decada a lunii martie. Suma anuald a temperaturilor > 5
°C atinge 3800-4000 °C, iar cea a temperaturilor > 10 °C se ridica la 3400-3700 °C, valori ce
reprezintd un potential termic remarcabil. Mersul anual al temperaturii aerului la Craiova asigura o
imprimavarare timpurie, favorabild inceperii mai devreme a ciclului de vegetatie. Totusi, incalzirile
bruste din februarie-martie pot reprezenta si situatii de risc, in cazul in care ele sunt insotite de
topiri masive ale zapezii, declansandu-se astfel inundatii. Observatiile mai recente aratd ca, in
ultimii ani, semestrul cald se instaleaza mai devreme, inceputul lunii aprilie fiind marcat, nu foarte
rar, de temperaturi maxime zilnice > 30 °C. Pe de alta parte, pana spre 10 martie pot aparea si raciri
masive de primdvard, cand temperaturile minime diurne coboara sub -25 °C.

Analizele statistice au ardtat cd, in Oltenia, se pot identifica mai multe intervale din
semestrul cald (aprilie-septembrie) in care apar valuri de caldura: 5-15 aprilie; 25-30 mai; 25-30
iunie; 1-10 iulie; 1-10 august; 23-26 august; 1-10 septembrie.

Ca data medie de aparitie, ultimele ingheturi si brume se produc la sfarsitul primei decade a
lunii aprilie, in timp ce inghetul cel mai tarziu a fost consemnat in 30 aprilie. Dintre plantele
nerezistente la inghet care sunt cultivate In zona studiatd pot fi mentionate fasolea, castravetii,
tomatele. Plante slab rezistente la inghet sunt cartoful si porumbul, pentru care pragurile termice
critice sunt de -2 ... -3 °C la rasarire, respectiv de -1 ...-2 °C la inflorire. Exemple de plante
rezistente la Tnghet sunt inul, sfecla de zahar, morcovul, varza etc. Acestea au pragurile termice
critice cuprinse intre -5 °C (la in si canepd) si -9 °C (la varzd) pentru perioada de rasarire, respectiv
intre -2 si -3 °C pentru perioada de inflorire.

Primavara nu lipsesc nici alte fenomene de risc climatic, cum sunt ploile torentiale,
descarcarile electrice sau caderile de grindind. Spre exemplu, se poate cita cazul din 28 mai 2005,
cand cidderea de grindind a durat 20-25 de minute, diametrul greloanelor a atins 50 mm, iar stratul
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de gheata format a avut o grosime de 20-30 cm si s-a mentinut aproape 20 de ore. Numarul mediu
anual al zilelor cu grindind este de 1-2, iar cel maxim de 5. Perioada optima de aparitie a acestui
fenomen este reprezentatd de dupa-amiezile calduroase din intervalul mai-iulie, dar fenomenul se
poate produce din februarie pana in noiembrie.

Vara. Temperaturile medii ale lunilor de varad (iunie, iulie i august) sunt printre cele mai
ridicate din tara, media anotimpuala fiind de 21.6 °C. In timpul verii sunt posibile si temperaturi
maxime diurne > 40 °C, care apar cu o frecventa de 2-3 cazuri la 10 ani. Temperatura maxima
absoluta pentru Statia meteorologicd Craiova este de 41.5 °C, inregistrata la data de 05.07.1916, iar
pentru perioade mai apropiate este de retinut valoarea de 40.5 °C, din data de 04.07.2000. Pe acest
fond termic ridicat se manifestd si perioadele de uscdciune §i secetd, care diminueaza mult
productia agricola. Tot in timpul verii se inregistreaza cele mai multe furtuni insotite de descarcari
electrice, caderi de grindind si intensificari ale vitezei vantului. In acest context, putem mentiona
faptul ca cercetarile mai recente au dovedit posibilitatea aparitiei fenomenelor de tip tornada si in
Romania, inclusiv in Oltenia. Verii ii apartine si luna cu cea mai mare cantitate medie de
precipitatii: iunie, cu 66.8 mm. Tot in acest anotimp sunt posibile si perioade cu precipitatii
abundente, uneori cu caracter torential, generatoare de inundatii.

Toamna. Ca urmare a pozitiei geografice, temperaturile scazute si pericolul de inghet si
bruma apar toamna mai tarziu in zona Craiovei, data medie de producere a primului inghet fiind 18
octombrie. Cel mai timpuriu, inghetul s-a produs la data de 26 septembrie. Durata medie posibild a
intervalului cu inghet este de 176 zile (intre 18 octombrie si 11 aprilie), iar durata maxima este de
217 zile (intre 26 septembrie si 30 aprilie). Intervalul minim posibil fard inghet este de 148 de zile
(Intre 1 mai §i 26 septembrie).

Fig. 40. Parametrii temporali ai inghetului la Craiova
(dupa ,,Mediul si Reteaua Electrica de Transport. Atlas geografic”, 2002).

O caracteristica a climatului zonei este aparitia celui
de-al doilea maxim pluviometric spre sfarsitul toamnei-
inceputul iernii, media pentru luna noiembrie fiind de 48.2
mm. Acest maxim secundar are atat efecte pozitive
(asigurarea unei rezerve de apd in sol), cat si negative
(impiedicarea executdrii lucrarilor agricole de toamna). Tot in
cursul toamnei se pot inregistra si perioade de uscaciune §i
secetd, care se pot prelungi si peste iarna sau chiar mai mult,
o avand efecte negative asupra productiei agricole. Spre

% sfarsitul lunii noiembrie apar si primele depuneri de gheata,
dar consecintele asupra agriculturii sunt mai putin importante

larna. Din punct de vedere agricol, intereseazd mai ales stratul de zapada. Data medie de
aparitie a primului strat apartine toamnei (25 noiembrie), dupd cum data medie a disparitiei
ultimului strat este 20 martie. In schimb, stratul stabil de zipada apare, in medie, la 25 decembrie si
dispare la 15 februarie. Stratul de zapada are o duratd medie posibila de 60 de zile, durata maxima
posibild fiind de 134 de zile. Tot 1n timpul iernii se produc cele mai multe viscole si depuneri de
gheata. Termic, iernile sunt blande in zona Craiovei, temperatura medie anotimpuala fiind de -0.8
°C. In acest anotimp apar cele mai semnificative valuri de frig si cele mai intense viscole. Totusi, nu
lipsesc nici valurile de caldura, care sunt mai frecvente in urmatoarele intervale: inceputul lunii
decembrie, ultima decadd a lunii decembrie, a doua jumatate a lunii ianuarie, sfargitul lunii
februarie. Incilzirile bruste, asociate, de multe ori, cu precipitatii sub formd lichidd, pot provoca
topirea stratului de zapada, generand inundatii de iarna.

Agricultura are cel mai mult de suferit atunci cand perioadele deficitare sau cele excedentare
pluviometric se prelungesc timp mai indelungat (luni, semestre, anotimpuri, ani). Studiile statistice
aratd ca in cazul anilor deficitari din punct de vedere pluviometric (cu cantitati anuale mai mici cu
cel putin 100 mm fatd de media multianuala de 569.9 mm), predomina evident situatiile cu doi ani
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consecutivi deficitari pluviometric (un exemplu recent, anii 2004 si 2005), dar au fost si situatii cu
trei, patru cinci §i chiar mai multi ani consecutivi cu precipitatii deficitare. Cea mai lunga perioada
deficitard pluviometric in Oltenia s-a extins pe 13 ani consecutivi, intre 1983 si 1995. In cazul
anilor excedentari din punct de vedere pluviometric (cantitati anuale mai mari cu cel putin 100 mm
fatda de media multianuald), cele mai frecvente situatii sunt tot cele reprezentate de doi si trei ani
consecutivi cu precipitatii excedentare. De mentionat faptul ca nu s-au identificat perioade mai mari
de cinci ani consecutivi excedentari pluviometric. De asemenea, numarul total de ani excedentari
este mai mic decat cel al anilor deficitari pluviometric.

Activititile din transporturi

Zona studiata se caracterizeaza printr-o intensa activitate in domeniul mai multor tipuri de
transporturi: rutiere (soselele de interes european E-70 si E-79, apoi DN 6), feroviare (magistrala
900, linia 901), aeriene si transportul energiei electrice.

Impactul climatului asupra transporturilor rutiere. Cele mai mari probleme apar in
perioada rece a anului, atunci cand traficul rutier poate fi perturbat de mai multe fenomene
meteorologice, cum sunt deosebire depunerile de gheatd (in special cele de polei), viscolul, ceata.
Astfel, prima depunere de gheata apare, in medie, in jurul datei de 1 decembrie, iar ultima depunere
in preajma zilei de 1 februarie, datele extreme fiind devansate, respectiv intarziate cu circa o luna.
Numaérul mediu anual de zile cu depuneri de gheatd este mai mic de 10. Numarul mediu anual de
zile cu viscol nu este mare, doar 1-2 zile. Curbele de asigurare pentru producerea viscolului indica
urmatoarele valori: pentru o frecventa de 8 zile pe an cu viscol, o asigurare de 1 %; pentru 2 zile pe
an, 30 %; pentru o zi pe an, 82 %; pentru mai putin de o zi pe an, 95 %. Intervalul de aparitie a
viscolului este noiembrie-martie, cu un maxim pentru perioada ianuarie-februarie. In astfel de
situatii, vantul are predominant o directie esticd, iar viteza maxima la rafala ajunge la 86-144 km/h
(24-40 m/s). Durata maxima a unui viscol in zona Craiovei a fost de 30 de ore. De obicei, viscolul
este asociat valurilor de frig. Acestea provoaca rdciri masive, respectiv situatii in care minima
zilnica coboard sub -30 °C. Tot raciri masive sunt considerate si situatiile in care temperatura medie
lunard a coborat sub -10 °C. Zona periurband a municipiului Craiova poate fi afectatd de raciri
masive, aga cum s-a intamplat in luna ianuarie a anilor 1942, 1963 sau 1985. Temperatura minima
absolutd pentru statia Craiova este de -35.5 °C, inregistrata la 25 ianuarie 1963, aceastd valoare
reprezentand una dintre cele mai scazute minime absolute din intreaga Campie Romana, chiar daca,
in Oltenia, iernile sunt mai putin aspre. Transporturile rutiere sunt afectate si de ceata. Fenomenul
apare mai ales 1n legdturd cu existenta inversiunilor de temperatura, favorizate de configuratia
reliefului: prezenta vaii Jiului, care reprezintd un culoar de acces al aerului rece, respectiv pozitia
Olteniei in extremitatea vestica a Campiei Romane, ceea ce 1i conferd un caracter de ,,fund de sac”,
favorabil acumularii i stationarii aerului rece. Cele mai multe inversiuni apar in perioada ianuarie-
februarie, pe fondul unui cadmp de presiune atmosferica ridicata, asociatd dorsalei anticiclonului est-
european. In anotimpurile de tranzitie, dar si iarna, alternanta inghet-dezghet reprezint un factor cu
impact negativ, favorizand distrugerea asfaltului de pe carosabil (efectul maririi §i micsorarii
volumului apei din fisurile carosabilului prin inghet-dezghet). In sezonul cald, principalul fenomen
de risc care poate afecta transporturile rutiere este temperatura ridicata, asociatd valurilor de
caldura. Valorile termice mari, de peste 30 °C, se repercuteaza negativ atat asupra starii
carosabilului (topirea asfaltului), cat si asupra conducatorilor auto (stare de disconfort accentuat). Se
poate vorbi si despre efecte indirecte, de exemplu atunci cand, pentru diminuarea urmarilor topirii
asfaltului, se imprastie criblura, foarte periculoasa pentru parbrizele autovehiculelor.

Impactul climatului asupra transporturilor feroviare. Zona periurbana a municipiului
Craiova dispune si de o retea feroviara cu importantd mare, care asigura legatura dintre Banat si
regiunile din sudul si sud-estul tarii. De asemenea, foarte importantd este si linia spre Filiasi-
Simeria. Transporturile feroviare sunt mai putin afectate de fenomene climatice de risc. Totusi, nu
pot fi omise situatiile cu exces de umiditate, generatoare de inundatii sau de scurgeri importante ale
apei, care pot spala terasamentul. In semestrul rece, situatiile cu viscol pot bloca traficul feroviar.
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De asemenea, 1n perioadele caniculare exista posibilitatea deformarii ginelor in urma dilatarii
metalului, ceea ce poate provoca deraieri ale trenurilor.

Impactul climatului asupra transporturilor aeriene. Municipiul Craiova dispune de un
aeroport, de pe care se efectueazd si zboruri internationale. Chiar daca, in prezent, din cauze
obiective si subiective, activitatea aeroportului este destul de modesta, exista premise pentru o
dezvoltare in viitor. Principalele fenomene meteorologice care pot tulbura activitatea pe un
aeroport, inclusiv la Craiova, sunt: vizibilitatea scazuta (datoratd cetii sau plafonului inferior al
norilor foarte coborat), depunerile de gheata (pe pista si pe aecronava aflata in aer), viscolul, vantul
lateral foarte puternic, turbulenta accentuatd, descdrcarile electrice. Dintre acestea, cea mai
frecventa ramane ceata.

Impactul climatului asupra transportului energiei electrice. Principalele fenomene
climatice care pot reprezenta riscuri pentru reteaua de transport a energiei electrice sunt depunerile
de gheata si descarcarile electrice. Primele sunt mai putin frecvente si periculoase in zona studiata.
In schimb, descarcirile electrice reprezinti un fenomen mai des intalnit. Numarul mediu anual de
zile cu oraje este de 31.4 (cu un grad de asigurare de aproximativ 50 %), in timp ce numarul maxim
atinge valoare de 56 de zile (reprezentand un grad de asigurare de 5 %). Durata medie anuald a
orajelor la Craiova atinge 85.8 ore, iar cea maxima 170.9 ore. In cursul anului, data medie de
aparitie a primelor oraje este situatd in a doua decada a lunii aprilie, iar data medie a sfarsitului
intervalului anual cu descarcari electrice apartine primei decade a lunii octombrie. Ca urmare,
durata medie a intervalului anual cu fenomene orajoase este de circa 165 de zile. Cele mai multe
oraje se inregistreaza la sfarsitul primdverii si In prima parte a verii.

Climatul si activitatile turistice

In principiu, conditiile climatice, in special in cursul anotimpurilor de tranzitie, favorizeaza
desfasurarea activitatilor turistice in aer liber, atat in zona Craiovei, cat si in arealul mai larg din jur,
pentru care, de multe ori, punctul de plecare este tot Craiova. Mai putin atragatoare sunt perioadele
caniculare din timpul verii, perioada mai ploioasa din a doua jumatate a toamnei, precum $i
perioadele sinoptice caracterizate prin intensificarile vitezei vdntului, care pot sa apara in tot cursul
anului.

Impactul climatului asupra stirii de sandtate a omului

In timpul verii, cele mai periculoase sunt perioadele caniculare. De altfel, partea de SV a
Olteniei este considerata ca al doilea ,,epicentru” al caniculei din Romania, dupa zona Baraganului.
In practica meteorologica, temperaturile foarte ridicate sunt asociate cu umezeala relativa,
definindu-se astfel indicele de temperaturd-umezeald (ITU), a carui valoare mai mare de 80 de
unitdti caracterizeaza o situatie de risc. Un exemplu il reprezintd intervalul 4-5 iulie 2000, cand ITU
a atins urmatoarele valori: 90 de unitati la Bechet, 89 de unitati la Caracal, 85 de unitati la Bailesti
si 84 de unitati la Craiova.

Tot in timpul perioadei calde, in cazul unor precipitatii abundente, zona periurband a
Craiovei poate fi afectatd de inundatii. Se apreciaza ca o cantitate de peste 20 mm cazutd intr-un
interval scurt de timp determind in zona joasa a orasului inundarea subsolurilor, demisolurilor si
chiar a unor partere, atat din cauza unei retele de canalizare subdimensionate, cat si in urma ridicarii
nivelului apei freatice. De asemenea, fosele septice care inlocuiesc reteaua de canalizare pot infesta
panza freatica.

Iarna, cele mai caracteristice situatii de risc sunt generate de valurile de frig si de viscolele
care, de multe ori, le sunt asociate. Prin corelarea valorilor temperaturii acrului cu cele ale vitezei
vantului, n practica meteorologica se defineste indicele de rdcire, care, de obicei, in zona Craiovei
atinge valori mai putin aspre in comparatie cu restul Campiei Romane.
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Vulnerabilitatea teritoriului fatd de fenomenele climatice de risc

Conform Strategiei Nationale si Programului de Actiuni privind Combaterea Desertificarii,
Degradarii Terenurilor si Secetei (2000), ca zonare agroclimaticd, zona periurband a Craiovei este
situatd la contactul zonei calde-secetoase cu zona moderat-subumedad.

Aprecierea gradului de vulnerabilitate a teritoriului analizat fata de fenomenele climatice de
risc poate fi ficutd dupa diverse metodologii. Intr-o incercare de prezentare a acestei probleme la
scara intregii Oltenii, au fost utilizate noud criterii, adaptate dupa criteriile stabilite de Bryant
(1991): intensitatea fenomenelor, durata acestora, viteza de declansare, suprafata afectatd, frecventa
de aparitie a fenomenelor de risc, frecventa fenomenelor asociate, numdrul persoanelor afectate,
valoarea pagubelor materiale si de mediu, durata impactului. Cercetarea pentru Oltenia a condus la
urmatoarea ierarhie descrescatoare a fenomenelor climatice de risc, in functie de vulnerabilitatea
teritoriului fatd de fenomenele respective: seceta, valurile de caldura, intensificarile vitezei vantului,
viscolul, precipitatiile abundente, grindina, valurile de frig, descarcarile electrice, poleiul, ceata,
transportul de praf si de nisip. Este de retinut faptul cd Oltenia reprezintd a doua zona a tarii, dupa
partea de SE, unde frecventa perioadelor cu precipitatii deficitare este mare. Perioada de dupa anul
1980 s-a caracterizat, inclusiv pentru zona studiat, prin persistenta secetei si scaderea rezervelor de
umiditate ale solului sub 50 % din capacitatea de apa utild, ceea ce a condus la instalarea unui
evident deficit de umiditate.

Din cele de mai sus rezulta ca teritoriul Olteniei, inclusiv cel al zonei cercetate, este
vulnerabil in primul rand la secetd si la procesele mai complexe care decurg de aici, procese
favorizate si de activitatile antropice nerationale (spre exemplu, taierea padurilor, inclusiv a celor
care fixau dunele de nisip din Oltenia). Activitatile antropice daunatoare, in asociere sau pe fondul
variatiilor neperiodice ale elementelor climatice, contribuie la degradarea mediului natural. Dintre
procesele complexe caracteristice perioadei actuale, trebuie mentionatd tendinta de aridizare si,
dupa unele opinii, chiar cea de degsertificare, ce afecteaza si extremitatea de SV a Romaniei. Spre
exemplu, conform datelor, in zona Craiovei indicele de ariditate (raportul dintre cantitatea anuala
de precipitatii si valoarea anuala a evapotranspiratiei potentiale) are valoarea de 0.60-0.65, ceea ce
evidentiaza riscul ridicat al zonei fatd de seceta si desertificare (Strategia Nationald si Programul de
Actiuni privind Combaterea Desertificarii, Degradarii Terenurilor si Secetei, 2000).

2.1.4. Resurse si infrastructuri turistice — disfunctionalitati

Municipiul Craiova este unul din componentele principale ale armaturii urbane a Romaniei
cuprinzand categoria oraselor cu impact si influentd provinciala, avand peste 300 000 locuitori si
functii i activitati complexe care se reflecta si influenteaza un spatiu intins depasind Oltenia ( mai
ales prin functiile, educatie, snatate, cercetare stiintifica si turism).

Este situat la contactul Piemontului Getic cu regiunea de campie. Vatra sa se desfasoara pe
terasele Jiului de pe partea stangd, coborand, cu panta usoard, in amfiteatru catre Jiu, spre vest si catre sud.

Pozitia sa centrald in cadru provinciei istorice Oltenia §i amplasarea la o importantd
intersectie de drumuri comerciale a fost valorificatd inca din Evul Mediu timpuriu, preluandu-se,
chiar daca putin excentric, la est de Jiu, amplasamentul unei importante asezari antice, Pelendava.
Toate acestea au condus la conturarea i impunerea unei adevdrate “ capitale” a Valahiei Mici-
Oltenia.

Ansamblul factorilor naturali, precum si conditiile social-istorice $i economice au condus, in
timp, la individualizarea unui ansamblu geografic urban complex si original, care s-a impus prin
componente, in ultima jumatate de secol, si din punct de vedere turistic.

2.1.4.1. Resursele turistice ale cadrului natural

Se remarca cu mai putin aplomb sub aspect peisagistic-vizual dar totusi isi aduc aportul la
diversificarea si nuantarea ofertei turistice generale a municipiului Craiova. Sansa municipiului
Craiova este amplasarea sa in Valea Jiului care se caracterizeazi in acest sector prin asimetrie. in
acest sens succesiunea de terase de pe stanga Jiului au oferit conditiile optime pentru desfasurarea
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areald si in trepte usoare a vetrei orasului, marcat de lunca larga din partea vestica indiguita, drenata
impaduritd sau cu parcuri amenajate, care se constituie ca una din destinatiile preferate pentru
turismul de agrement, de sfarsit de saptdmana ale locuitorilor. Prin contrast, versantul stang, abrupt
al Jiului, cu o diferenta de nivel fatd de lunca de aproape 90 m, ofera posibilitatea surprinderii $i
cunoasterii ansamblului panoramic al municipiului, lucru putin posibil in cazul oraselor de campie.

Potentialul climatic si bioclimatic al vetrei municipiului Craiova este caracteristic
climatului regiunilor de campie la altitudine absoluta in jur de 100 m, cu influente reprezentative
sud-vestice si in care principalele elemente care definesc bioclimatele au urmatoarele valori:
componenta termica- (temperatura medie multianuala 10,8 grade C), factorul hidric unde se implica
atat precipitatiile medii anuale si umiditatea relativa a aerului (in jur de 500 mm), componenta
dinamicd (vantul), la care se adaugd radiatia solard, aeroionizarea atmosferei. Toate acestea se
implicd la realizarea unor indici bioclimatici, a caror valori reflectd gradul de favorabilitate sau
restrictivitate in practicarea unor activitati turistice in aer liber, mai ales a aeroterapiei si
helioterapiei.

Ca urmare, numdarul de zile cu confort termic, cand organismul uman in repaos si cu
imbracaminte ugoard nici nu cedeaza si nici nu trebuie sd acumuleze caldura se situeaza sub 10 zile,
in iulie. Aceasta situatie relativ nefavorabild se datoreaza numarului destul de ridicat de zile, din
aceeasi luna, cu inconfort termic prin incalzire care se apropie de 15 zile, in conditii de insolatie
puternicd accentuatd si supraincalzire in conditiile de microclimat urban datoratd acumularii de
caldura 1n cladiri si suprafetele asfaltate. Inconfortul prin incalzire din timpul verii este atenuat in
arealele unde se desfasoara pe suprafete de zeci de ha, parcurile cu vegetatie forestierd, precum
Romanescu, Craiovita sau Lunca Jiului. Pozitia Craiovei, aparata destul de mult de masele de aer
din partea de nord-est a Europei se reflecta printr-un numar mai redus de zile cu disconfort termic
prin racire iarna, comparativ cu capitala tarii.

Stresul bioclimatic se datoreaza asaltului simultan al factorilor climatici, temperaturd,
umezeald, vant asupra organismului uman, in special asupra pielii §i aparatului respirator.

Componenta acestuia, stresul bioclimatic cutanat este perceput in conditiile efortului de
adaptare a organismului la oscilatiile valorilor factorilor climatici implicati (in special temperatura),
pentru pastrarea homeostaziei (temperatura constantd), fapt ce conduce la inregistrarea senzatiilor
de caldurad sau frig pe care le resimte organismul uman in procesul termoreglarii. Ca urmare vara se
declangeaza termoliza prin care organismul diminueazd posibilitatile de supraincalzire, prin
eliminarea de apa prin transpiratie inregistrandu-se un stres hipotonic, iar iarna racirea puternica a
atmosferei determina stresul cutanat declansand procesele de termogeneza (intensificarea arderilor
interne din organism) stresul fiind hipertonic.

In conditiile specifice municipiului Craiova si in raport cu stresul cutanat, lunile noiembrie,
decembrie, ianuarie, februarie gi martie sunt luni hipertonice, mai, iunie, iulie, august si septembrie
sunt hipotonice si doar doud luni, in sezoanele de tranzitie, aprilie, respectiv octombrie, sunt luni
relaxante.

Stresul climatic pulmonar se bazeaza pe schimburile respiratorii, la nivelul pldmanilor, prin
absorbtie de oxigen si eliminare de dioxid de carbon. In acest caz se implicd, cu deosebire, vaporii
de apa din atmosfera si temperatura mediului ambiant. In anotimpul rece, cu deosebire in ianuarie,
cand aerul este sdrac in vapori de apa se manifesta un inconfort deshidratant, iar stresul se manifesta
prin deshidratarea mucoaselor de la nivelul plamanilor, iar vara, in conditiile de umiditate crescuta,
un inconfort hidratant cu stres determinat de hidratarea mucoaselor. Ca urmare se inregistreaza un
stres pulmonar ridicat cuprins intre 30-40 specific regiunii si bioclimatului de campie. La Craiova
lunile decembrie, ianuarie, februarie, martie sunt luni deshidratante, mai, iunie, iulie, august,
septembrie sunt luni hidratante si, de aceastd datd, trei luni din sezoanele de tranzitie, aprilie,
respectiv octombrie si noiembrie sunt luni echilibrate.

Cumularea celor doud categorii de stres, in cadrul stresului bioclimatic total conduc la
inregistrarea unor valori intre 40-50 consacrand Campia Olteniei ca fasie de tranzitie, din punct de
vedere bioclimatic, intre sudul si sud-estul Campiei Romane (50-100) si regiunea colinard joasa
ingloband Podisul Getic (30-40).
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Toate acestea concura la individualizarea unui bioclimat cu trasaturi situate intre bioclimatul
excitant-solicitant de campie-stepa, caracterizat, vara, prin cdldurd, uscaciune si radiatie solara
abundentd cu calitati terapeutice mai ales in intervalul mai-septembrie, mai ales datorita factorilor,
termic si radiativ, determindnd declansarea termolizei si stimuland componentele endocrine,
imunologice si antirahitogene si bioclimatul sedativ-indiferent caracteristic pentru regiunile de ses
si colinare cu elemente climatice si indici bioclimatici moderati, pe tot parcursul anului, putin
stimulative sau nestimulative pentru organismul uman, care nu trebuie sa faca eforturi deosebite de
adaptare-aclimatizare.

Potentialul turistic al resurselor de apa. Aceastd componentd a mediului natural reprezinta
un factor implicat in a determina activitati turistice de o anumita factura.

Jiul este principalul rau al Olteniei care se situecazd in imediata vecinatate si marcand
amplasarea i dezvoltarea habituald, geodemografica si economica a municipiului Craiova. Impactul
turistic al Jiului se leagd relieful fluviatil de lunca si terase conducand la peisajul asimetric i de
formarea unor scurte sectoare de plaje nisipoasa, de debitul si adancimea acestuia si, nu in ultimul
rand, de calitatea apei §i gradul de poluare care se apropie de valori admisibile in conditiile
diminudrii activitatilor poluante din amonte, cu deosebire a activitatilor miniere din Depresiunea
Petrosani si Podisul Getic si a ramurilor industriale poluante din Tg. Jiu si Craiova

In acest sens se remarci lunca de pe partea stangi protejata de inundatii, impadurita cu specii
arboricole hidrofile i amenajata si ca parcuri (Lunca Jiului) si spatii de agrement.

In al doilea rand prezenta unor suprafete cu plaje nisipoase ofera posibilitatea agrementului
sub forma de expunere la soare, aeroterapie, dar si inot.

In sfarsit, in arealul prizei de apa cu baraj de pe Jiu, de la Isalnita, se constituie un ansamblu
complex cuprinzand obiective cu impact si valorificare multipla: barajul are impact peisagistic, lacul
din amonte de acesta este o destinatie pentru sporturi nautice, inot si pescuit; caderea de apa din aval
de baraj oferd o imagine remarcabild In aval de acesta, dar si conditii, ca urmare a oxigenirii
naturale a apei a proliferdrii unor specii de pesti si practicarea pescuitului sportiv. In sfarsit, canalul
de aductiune-derivatie de la cursul Jiului se poate constitui 1n pistd pentru jocuri si intreceri nautice.

Se remarcad, de asemenea, suprafetele lacustre artificiale de agrement, din parcurile de mare
extensiune Romanescu si Craiovita. sau Cornitoiu (ultimele doua intr-o stare precara de intretinere
si conservare, 1n prezent).

Potentialul turistic biogeografic. Caracteristic oraselor de campie este slaba extensiune a
suprafetelor forestiere naturale (mai putin Bucurestii, in jurul carora se mai pastreaza vestigii silvicii
ale Vlasiei), de la care nici Craiova nu face exceptie. Aceasta situatie este pe deplin compensata de
realizarea, in timp, a unor spatii verzi amenajate (parcuri, gradind botanicd, gradini, plantatiile
forestiere din lunca Jiului), care compenseaza din plin, prin estetica peisajului urban, prin
complexitatea, extensiunea i mai ales stiinta amenajarilor, comparativa cu orice categorie similara
de amenajari din Romania si chiar din Europa, prin influentarea benefica a microclimatului urban al
arealelor limitrofe spatiilor verzi amenajate si, nu in ultimul rand, prin alternativa viabild, cu mare
grad de atractivitate, oferitd citadinilor, zilnic i mai ales la sfarsit de saptdmana. Acest aspect este
accentuat mai ales de realizarea in cadrul parcurilor, mai ales a Parcului Romanescu, a numeroase
amenajari servind motivatiile agrementale cele mai diverse §i pentru toate categoriile de persoane.

Parcurile si gradinile se constituie ca $i componentd estetico-peisagisticd reprezentativa
pentru intravilanul municipiului Craiova. In functie de premisele si ratiunile care au condus la
amenajarea §i individualizarea pe parcursul unui secol a celor 14 entitdti care se implica nemijlocit
in realizarea ansamblului ambiental se disting:

- areale forestiere naturale transformate si oportun modelat in parcuri cu functii complexe de
agrement (Parcul Lunca Jiului);

- suprafete cu exces de umiditate datoritd unor mlastini si afluenti mici ai Jiului, care au fost
ulterior amenajate prin desecare, drenare si sistematizare a utilitdtilor - lacuri suprafete cu copaci si
arbori si asociatii florale ornamentale, alei etc. (Parcul Craiovita, Parcul Cornitoiu);

- parcuri §i gradini publice prin care s-a urmadrit crearea unor ansambluri urbanistice
armonioase in cadrul zonei istorice vechi, a Craiovei (Parcul Sfantu Dumitru-Gradina Baniei,
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Gradina Mihai Bravu, Gradina Centrald-Sfanta Treime) sau impreuna cu cladiri-institutii publice cu
mare impact arhitectonic precum Prefectura si Primaria (Gradina Unirii-English Park). La acestea se
adauga Parcul Teatrului National formand un ansamblu urban peisagistic unitar, cu cele doud unitati
etalon ale culturii - Teatrul National si Universitatea Craiova. La originea edificdrii altor spatii verzi
reprezentative au mai stat proprietati (sub formd de mosii si gradini), apartinand unor familii
emblematice pentru capitala Baniei, precum familia Bibescu si care au stat la baza elaborarii unuia
dintre parcurile urbane reprezentative din Romania (Parcul Romanescu);

- realizarea unor laboratoare de cercetare stiintifica botanica avand si functie agrementald
(Gradina Botanica) si, nu in ultimul rand, amenajarea ca spatii verzi si agrementale a unor spatii
periurbane, pe suprafete intinse (Parcul Hanul Doctorului).

Sub aspectul amplasarii parcurilor si gradinilor publice se constatd concentrarea, in partea
centrald, a entitdtilor, din categoria amintitd, limitate ca extensiune intre mai putin de 1 ha, pana la
maximum 3 ha (exceptie facand Gradina Botanica extinsa pe 17 ha), comparativ cu parcurile de
mare extensiune din zona perifericd (Romanescu, Craiovita, Lunca Jiului) sau, cel mai intins din
periurban, Parcul Hanul Doctorului.

La toate acestea pot fi adaugate spatiile verzi disipate in marile cvartale de locuit de tip
blocuri, de asemenea amenajarile legate de complexele sportive care au consacrat Craiova —
Stadionul “ Ion Oblemenco” si Stadionul Tineretului.

Toate componentele apartenente si asimilate spatiilor verzi amenajate ale municipiului
totalizeaza aproape 600 ha ceea ce face sa revina per persoand rezidentd in municipiul Craiova 20
mp de spatii verzi, cu mult peste media oraselor mari din categoria peste 300 000 locuitori.

Cunoagterea componentelor evolutive, a factorilor de conceptie-proiectare, precum si a
impactului nemijlocit in estetica si polarizarea turistico-agrementald, impune evidentierea unora
dintre actorii” fara de care personalitatea municipiului Craiova ar fi de neconceput. Multe dintre
aceste spatii verzi si parcuri au rezultat in urma proiectelor §i aplicdrii acestora, datorate unor
cunoscuti arhitecti si peisagisti straini, cu deosebire francezi precum Andre Lecomte du Noui pentru
Parcul Sf. Dumitru si Gradina Centrala, E. Redont pentru Gradina Botanica, implicat si in vasta
actiune (derulata la sfarsitul secolului al XIX-lea) de asanare a baltilor Craiovei, dar mai ales in
proiectarea a ceea ce s-a numit mai tarziu parcul Romanescu; E. Pinard sau jardinierul german
Witzel pentru Gradina Mihai Bravu, la care se adaugd arhitecti si artisti romani, precum O.
Hesselman Carada, I Berindei, C. Iotzu, respectiv Boris Caragea. Nu in ultimul rand, s-au impus
prin viziunea moderna asupra dezvoltarii Craiovei si eforturile logistice pentru sprijinul financiar al
materializarii proiectelor primarii intre care s-a remarcat cu deosebire N.P. Romanescu.

1. Parcul Romanescu este unul dintre obiectivele emblematice al Craiovei formand un
ansamblu complex desfasurat pe mai mult de 96 ha, inaugurat in februarie 1903 si considerat unul
dintre cele mai reprezentative monumente de arta peisagera din Romania. Spatiu de agrement pentru
boierimea orasului, apartinind marelui logofat lancu Bibescu si achizitionat mai tarziu de la acesta,
de Magistratul Craioveia, a devenit loc pentru desfasurarea de expozitii de manifestdri cu ocazia
marcarii unor evenimente foarte importante, precum Réazboiul de Independentd unde a si fost
realizat i amplasat un monument inchinat acestui moment foarte important pentru poporul roman.

Degradarea ulterioarda a acestuia dar si politica de refacere si modernizare generald a
Craiovei demarate de unul dintre cei mai reprezentativi primari ai urbei, N.P. Romanescu au condus
la lansarea si punerea in aplicare a unui slogan cu mare impact in orasele europene “parcuri pentru
popor”. Participarea la Expozitia Universala de la Paris din 1900 a prilejuit expunerea planurilor de
modernizare ale Craiovei intocmite de E. Redont, intre care cele mai multe vizau transformarea
Gradinii Bibescu intr-un mare parc public, planuri medaliate cu aur la Expozitie. Lucrarile demarate
incd din 1899 si accelerate dupa 1901 au dus la realizarea principalelor elemente care se vor impune
in ansamblu si pe componente drumurile de acces aleile secundare pentru echitatie, drumuri alei si
poteci pietonale, plantatii forestiere masive, peluze, castelul de apa, pepiniera, sera, podul suspendat
peste Valea Fetii, aceasta servind ca axa de o parte si de alta a céreia gravita intregul ansamblu.

Acest parau a fost regularizat, alimentat suplimentar cu apa, pentru a mentine realimentarea
atat a lacurilor cat si a cascadelor. Arealele cu arbori creau o combinatie savantd cu mare efect
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peisagistic datoritd combinatiilor de specii i amplasamentului acestora, datorate punerii 1n practica
a ideilor planurile lui Redont (continand masive forestiere, plantatii ornamentale si specii inserate,
cu efect, izolate). Inaugurarea a fost facuta in prezenta regelui Carol I, a principelui Ferdinand si a
lui Carol al II-lea. In 1930 parcul a primit numele de “Parcul N.P. Romanescu”. Ulterior au fost
adaugate componente, care, in mare au completat oportun ansamblul cunoscut astazi: portalul de la
intrare, imprejmuirea cu gard, a fost extins debarcaderul, s-a trecut la modernizarea iluminatului.
Parcului i-au fost conservate in timp componentele conform cu conceptul initial al arhitectului
peisager Redont. In cadrul ansamblului amenajat se disting elementele care-i redau personalitatea sa
unica: cursurile de apa lungi de peste 1970 m cu cele doua lacuri si cascadele cu amplitudini de 3,50
m si 4,20 m, drumurile si aleile pe aproape 27 km lungime, intrarea monumentald si monumentul
Romanescu, Casa Bibescu, Chioscul de Fier, Castelul medieval, lacul si debarcaderul,
impresionantul Pod Suspendat, cascadele, Marele lac, Gradina zoologicd, Hipodromul, Velodromul
si numeroasele statui si grupuri statuare unele apartinand unor artisti ilustri (Brancusi sau Jalea).
Ansamblul forestier completeaza si leaga toate aceste componente.

2. Parcul Sf. Dumitru (Gradina Biniei) este un exemplu de integrare a unor obiective
apartinand sit-ului istoric al Craiovei (Casa Baniei, Catedrala Mitropolitana Sf. Dumitru) intr-un
ansamblu cu spatiu verde amenajat sub forma unei gradini publice pe 23 800 mp. in cadrul acestuia
se remarca $i spatiul cu trandafiri, precum si grupul statuar al fratilor Buzesti.

3. Gradina Unirii (English Park), evidentiazd modalitatea de armonizare, pe un areal
limitat, patrulateric a unui ansamblu emblematic de cladiri ale Craiovei (Primaria, Prefectura s.a.),
cu o combinatie reusita cu linii riguroase cuprinzand plante ornamentale, arbusti si copaci ingloband
statuia domnitorului Al. 1. Cuza §i arteziana.

4. Parcul Teatrului National se detaseaza prin solutia dezvoltarii in trepte, valorificand
versantul scurt cu expozitie nordica, prin alei, boscheti, grupari de arbori §i arbusti, statui si grupuri
statuare, integrat ansamblului format din cladirea Universitatii, Teatrul National si blocul “ Lumea
copiilor”.

5. Gradina Botanica, amplasatd in nord-vestul partii centrale a Craiovei si proiectata de
arhitectul peisagist francez E. Redont initial ca parc public, a fost redirectionatd catre functia de
gradind botanica dupa 1952, capatand in timp si destinatie in scopuri didactice universitare si de
cercetare botanicd, pe langa cea agrementala. Pe locul patru in tard dupa Cluj Napoca, Bucuresti,
lagi, Gradina Botanica din Craiova, desfiguratd pe 16 ha, cuprinde toate sectoarele si
compartimentele care raspund acestui dublu deziderat: sectiunea fitogeografica regionala, sectorul
plantelor cultivate, provinciile floristice din Romaénia, sectorul de sere, Rozariul, sectorul pepiniere,
sectorul ornamental, Muzeul, Herbariul “ Al. 1. Buia”.

O categorie distinctd o formeaza parcurile de mare extensiune situate in zona periferica a
municipiului . Dintre acestea, Lunca Jiului se remarcd prin potentialul peisagistic forestier
completat, pentru vizitare §i agrement, cu drumuri, alei, terenuri sportive, camping, opere de arta
sculpturale. Parcurile Craiovita si Cornitoiu au raspuns unei duble necesitdti i anume, asanarea
unor teritorii mlastinoase insalubre, dar §i crearea unor spatii verzi absolut necesare unor cartiere de
locuit de tip blocuri lipsite de acest component absolut necesar. In cazul parcului Hanul Doctorului
a fost realizata o contrapondere, 1n partea estica la amenajdrile de spatii verzi existente de mai mult
timp In vestul si sud-vestul municipiului, aici remarcandu-se mai ales modalitatea de regularizare
hidrografici si realizarea cascadei de mici lacuri, devenite i stranduri.

2.1.4.2. Resursele atractive antropice

Municipiul Craiova reprezintd polul complex al unei regiuni cu o culturd materiala si
spirituald intrate in patrimoniul national consacrat, a carei interferentd si schimburi cu arealele din
zona sa periurband pot conduce la solutii originale in vederea valorificarii superioare prin
intermediul activitatilor turistice.

Patrimoniul turistic antropic, cu o pondere majoritard in structura potentialului turistic al
arealului analizat, va putea completa armonios pe cel natural, iar amenajarile adaptate vor putea
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conduce la tipuri si forme variate de turism si la polarizarea unei circulatii turistice orientate,
dimensionate si structurate in raport cu acestea.

Pentru ca valorificarea resurselor atractive ale Municipiului Craiova si zonei sale
periurbane §i integrarea acestora in circuitele turistice sa aiba o motivatie logicd si o bazd de
sustinere reald se impune realizarea unui proces de inventariere exhaustiva a tuturor resurselor
atractive din teritoriul supus analizei prin prisma volumului, diversitatii §i calitatii resurselor
turistice naturale §i antropice, infrastructurii turistice si serviciilor pentru turism), avand la baza
creionarea tuturor interrelatiilor care se stabilesc la nivelul cererii si ofertei.

Municipiul Craiova si zona sa periurbana (grupand 18 unitdti administrativ-teritoriale care
fac obiectul prezentului studiu) este posesoarea unui bogat si complex patrimoniu cultural, a carui
traditie istoricd multimilenara este doveditd de numeroasele vestigii arheologice descoperite, de
prezenta unui numar impresionant de monumente istorice, de arhitectura si de arta plastica etc.

Toate acestea au ca si rezultantd conturarea unei oferte turistice diversificate si
complementare (prin prisma etaldrii unor resurse atractive — preponderent antropice — variate
structural, fizionomic si functional) pe de o parte, respectiv constituirea unor fluxuri turistice
convergente in masura sa o valorifice la nivele superioare de eficientd sociala si economica, pe de
altd parte.

Elementele materiale ale culturii oltene astfel individualizate poseda o certa valoare atractiva
si constituie o bogdatie inestimabild a patrimoniului cultural national, fapt care a stat la baza actiunii
de inventariere a celor mai reprezentative dintre acestea si de inscriere a lor pe listele
“monumentelor istorice” de catre Institutul National al Monumentelor Istorice (fosta Directie a
Monumentelor Istorice) din Ministerul Culturii.

Aprobarea listei complete a monumentelor istorice a fost statuata prin intermediul Ordinului
nr. 2314/2004 al ministrului Culturii gi Cultelor si publicatd in Monitorul Oficial al Romaéniei,
partea L, nr. 646 bis din 16.07.2004.

Analiza situatiei existente privitoare la monumentele istorice existente pe raza administrativ-
teritoriald a municipiului Craiova si a unitatilor administrativ-teritoriale care alcdtuiesc zona sa
periurband, reliefeaza o distributie areald discontinud, cu o concentrare deosebitd perimetrul
municipiului (unde si gradul de diversificare tipologica, a valorii atractive si a complexitatii atinge
valori deosebite, cu precadere in perimetrul centrului istoric) si prezenta redusa (ca numar, tipologie,
dar si valoare atractivad) sau chiar absenta in arealul unor unitari administrativ — teritoriale din zona de
referinta.

Pe ansamblul intregului areal de referintd se poate concluziona cd numadrul, varietatea si
complexitatea monumentelor istorice existente sunt foarte ridicate, fapt care situeaza acest spatiu
printre cele mai importante ale tarii (si din acest punct de vedere), multe dintre acestea suscitand
totodatd si un ridicat interes turistic (pentru cei care practica indeosebi forma de turism cultural) si
istoric (pentru turisti §i specialisti), atat pe plan national, cat si international.

Numarul total al monumentelor istorice grupate pe raza administrativ-teritoriala a
municipiului Craiova atinge 314 pozitii. De asemenea, principalele unitati administrativ-teritoriale
din zona periurbana a municipiului Craiova cu o concentrare foarte mare a patrimoniului construit
cu valoare culturald de interes national, care pastreaza fie o complexitate de valori culturale
(gospodarii, locuinte si anexe gospodaresti, instalatii mestesuguri si port popular traditional), fie
monumente istorice izolate de valoare nationald exceptionald (confirmate si prin Legea nr. 5 din 6
martie 2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — anexa 3.II) sunt:
Almaj, Calopar, Cotofenii din Dos, Podari (biserica), Simnicu de Sus si Tuglui.

Urmarind amplasarea in perimetrul municipiului Craiova a elementelor care alcatuiesc
patrimoniul sdu cultural-istoric se evidentiaza o grupare diferentiatd a monumentelor istorice ca
numadr, varietate tipologica si, nu in ultimul rand, din punct de vedere al gradului de atractivitate,
dupa cum urmeaza:

- vestigii arheologice

- obiective religioase: biserici, catedrale, manastiri
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- obiectivele cultural-istorice: obiective civile piatra sau cladiri vechi cu rol administrativ sau
cultural, case civile de locuit, muzee, hanuri, fantanile, monumentele, statuile si busturile, institutiile
de cultura si invatdmant, biblioteci

Insumand elemente cu functie recreativi sau culturalizanti realizate prin aportul constructiv
sau spiritual al comunitatilor umane in devenirea lor istorica, integrarea diverselor componente
antropice prin intermediul turismului 1n sfera de interes a individului uman (in grupuri din ce in ce
mai importante numeric) s-a produs treptat, pe masura cresterii nivelului sdu de culturalizare, a
aparitiei de noi obiective atractive si a inglobarii lor in circuitul cunoasterii, coroborate — in cazul
unor obiective care au dobandit ulterior functia turistici — cu atasarea calitatii de atractivitate
turistica (care, desi complementara sau derivata in raport cu atributiile initiale, poate sd prevaleze la
un moment dat).

Arhitectura spatiala a regiunii, coroborata cu particularitatile celorlalte elemente ale cadrului
natural (climat, retea hidrografica, vegetatie si faund) au favorizat a straveche populare dovedita de
vestigiile arheologice, numeroase ca amplasament si diversificate ca s$i continut, atestand
succesiunea civilizatiilor pe acest teritoriu (pretracica, traco-dacicd, geto-dacicd, daco-romana,
daco-romana-bizantind si, ulterior, romaneascd) si, implicit, intensa $i continuitatea popularii,
precum si un spectru diversificat de activitati de exploatare a mediului natural §i a resurselor
acestuia.

Se remarca astfel:

- vestigiile apartinand epocii neolitice (5500-1900 a.Chr.), descoperite pe terasa unde amplasata
Casa Baniei si biserica Sf. Dumitru si in Valea Fetii, 1n spatele Parcului Poporului/Romanescu
din proximitatea localitatii $imnic;

- Cetate de pamant din prima epoca a fierului (hallstatt — 1200-450/300 a. Chr.) intaritad cu
valatuci arse, la baza valului, care atestd forme de arhitectura militard pe raza comunei
Bucovat;

- 2 tezaure de argint datand din perioada de trecere de la sclavagism la feudalism (doua fibule
mari din argint, atribuite gepizilor, sec. 6-7 d. Chr, catarame etc.) descoperite pe raza comunei
Cosoveni;

- urme de asezare din perioada de trecere de la Neolitic la Epoca bronzului (2500-1800 a.Chr.)
careia 1 s-a atribuit numele de Cultura Cotofeni, cu arie largd de raspandire in Oltenia,
Crisana, Banat si Transilvania; este caracterizata prin existenta locuintelor-bordei in care s-au
gasit cesti cu bazinul sferic si gura evazata, cu toarta supraindltata, cu decor geometric realizat
prin impunsaturi succesive, topoare din piatrd si cupru, strachini hemisferice etc.;

- tezaurul monetar alcatuit din 28 de monede getice din argint datand din a 2-a jumatate a sec. 2
a. Chr. descoperit in 1908 in arealul satului Adancata;

- tezaurul scitic” provenit dintr-un mormant princiar traco-getic (cu 83 piese de argint
reprezentand figuri stilizate de cai, a cérui copie este depozitatd la Muzeul Olteniei);

- tezaurul de monede dacice (sec. II-1 a.Chr.) de la Pielesti;

- ruinele castrului de caramidd din perioada romana de la Mofleni (cu resturi dintr-un mozaic,
ceramica, monede si o figurina de bronz a zeitei Victoria);

- cele 2 tezaure romane de la Isalnita (primul alcatuit din 134 monede republicane din sec 11
a.Chr., iar al doilea din 5000 monede de argint din secolul IV d. Chr.); tot pe teritoriul
comunei Isalnita au fost descoperit (1964) mai multe morminte de incineratie contindnd urne
cu capac si vase de ofranda, da la sf. Epocii bronzului si din prima epoca a fierului, din care s-
au recuperat castroane, cesti, cupe (ornamente cu linii in zig-zag si triunghiuri realizate prin
incizii);

- fortificatia/valul roman de aparare (numit ,,valul lui Traian” sau ,,Brazda lui Traian™) care
,»intrd” pe raza municipiului la Mofleni, se continua pe langd cimitirul Sineasca si apoi spre
bariera Valcii si de aici spre Olt si mai departe spre Muntenia, astdzi insa fiind foarte putin
vizibil;

- elementele culturii romanice (sec. V-VII d.Chr.) dovedite stratigrafic la Facai si Cernele,
depozitele de ceramicd autohtond si fragmentele de amfore bizantine descoperite la Fantana
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Obedeanu, precum si agezarea feudala timpurie de la Facai (secolele VIII-XI d.Chr.), cu bordeie
specifice, ceramica autohtona §i vase bizantine, monede, un cuptor de ars ceramica etc.

Chiar daca vechimea si gradul precar de conservare (datorita perioadei indelungate scurse de
la edificare si a impactului vicisitudinilor social-istorice infruntate) constituie impedimente majore
in conturarea lor ca obiective turistice de sine statatoare, marturiile arheologice exhumate §i pastrate
in situ, dar si cele prelevate de aici (expuse in muzeele de profil din Craiova sau Bucuresti) prezinta
un interes aparte doar pentru o categorie restransd a comunitatii stiintifice (chiar daca irelevanta din
punct de vedere numeric i implicit a finalitatii economice). Printr-o mediatizare constantd $i mai
ales bine directionatd pe segmente specifice ale cererii turistice (alaturi de inserarea unei cai de
acces, insotitd de o parcare modernd, precum si de unele dotdri turistice minimale), impactul
emotional asupra constiintei colective si interesul derivat din valoarea simbolicd a insusirilor
cumulate de acestea ar putea fi stimulat, context in care efectele actiunii de integrare in circuitele
turistice functionale nu se vor lasa, cu sigurantd, prea mult asteptate.

Siturile arheologice proprii perioadei medievale timpurii relevd, la randul lor, un inventar
bogat si diversificat, cele mai reprezentative descoperiri fiind cele de la Cosoveni (podoabe de
argint aurit pentru harnasament de cal descoperite intr-un mormant alan-sarmatic distrus, datand din
jurul anului 400 d.Chr., depus la Muzeul Olteniei, precum si tezaurul alcatuit din podoabe feminine
apartinand triburilor migratoare slave), sau din Craiova (2 vase de facturd protobulgara din secolul
al IX-lea)

Obiective turistice antropice reprezentative pentru municipiul Craiova §i zona sa periurbana
prin prisma importantei lor istorice si culturale deosebite si implicit a potentialului de atractie
turistica Tnmagazinat - edificiile religioase (bisericile §i méndstirile) — reprezinta realizari tehnice si
artistice remarcabile, cu o arhitectonicd aparte, proprie etapei istorice in care au fost edificate.

Aria de diseminare a obiectivelor religioase se extinde, practic, pe intreaga raza a
municipiului si a celei periurbane, zonei centrale relevand, desigur, o concentrare mai ridicata a
acestora.

Dintre acestea se detagseaza — prin vechime si valoare cultural-istorica, artisticd si nu in
ultimul rand turistica urmatoarele:

- Biserica Sf. Dumitru (cunoscutd si sub vechile denumiri biserica domneascd sau Baneasa,
respectiv Catedrala Mitropolitand), situatd in Parcul Trandafirilor, langd Casa Baniei; reprezinta
una dintre cele mai vechi monumente din Tara Romaneasca (construita, se pare, in anul 1652, pe
locul unei mai vechi biserici datatd in jurul anului 1000 d.Chr., reconstruitd succesiv, forma
actuald datand din 1889);

- Biserica Sfintii Imparati Constantin si Elena (numita si biserica Obedeanu, datorita situarii
sale 1n incinta complexului fostei manastiri Obedeanu), ridicata de paharnicul Petre Obedeanu
intre 1748-1753, modificata succesiv in timp, edificiul gazduind in trecut si un agezamant
spitalicesc si o prima scoald roméneasca din Oltenia (in care a invatat Tudor Vladimirescu);

- Biserica Sf. Treime — constituie cel mai vechi monument al Craiovei, ridicat in anul 1768 de
catre Dumitrana Stirbei (fiica vornicului Constantin Strambeanu), cu un plan trilobat (forma
de cruce), in fata bisericii fiind amplasat (in anul 1909) monumentul domnitorului Barbu
Dimitri Stirbei;

- Biserica Mantuleasa, ridicata in stil gotic intre anii 1786-1792 din piatra si caramida de catre
vornicul Barbu Stirbei, conservand pictura renascentista;

- Biserica Sf. Nicolae Amaradia (Belivacd), ridicata intre anii 1786-1794 de negustorii Hristea
Belivaca si Mihai Socolescu, pastrand pictura in stil bizantin;

- Biserica Sf. Ilie, cladita de vornicul Ilie Otetelisanu in anul 1720, refacutd in 1893, cu pictura
in ulei apartinand lui Gh. Tattarescu;

- Biserica Sf. Gheorghe Nou, ctitorie a starostelui Milcu Stoenescu si a fratelui sdu Gheorghe in
anii 1754-1755, refacutd in 1913, realizata in stil brancovenesc

- Biserica Madona Dudu, ridicatd intre anii 1750-1756 la initiativa lui Gheorghe Ion si
Constantin Fotescu, pictura apartinand lui Gh. Tattarescu;

- Biserica Romano-catolica cu hramul Sf. Anton de Padova.
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Gratie valorii cultural-istorice si arhitectonice, la care se adauga si configuratia spatiala, stilul
de imbinare al componentelor, decoratiile, calitatea artistica a picturii i starea sa de conservare
(diferite de la caz la caz), o parte a edificiilor religioase trecute 1n revistd mai sus au fost incluse pe
lista monumentelor istorice i de arhitecturd de interes national.

Alte edificii religioase de pe raza municipiului Craiova, care inmagazineaza diferite grade de
atractivitate derivatd mai ales din specificul arhitectonic §i picturile prezervate, sunt: Sf. Nicolae
(1793, modificata in 1855, str. Brandusa 12), Sf. Gheorghe Vechi (1730-1731, str. Aries 9), Sf. loan
Botezatorul (1813, str. Aries 33), Sf. Nicolae (1770, str. Craiovita 22), Toti Sfintii — Hagi Enus
(1792, str. Alexandru Ioan Cuza 21), Adormirea Maicii Domnului si Sf.Paraschiva (1925, str.
General loan Dragalina 115), Sf. Mina — Petru Boj (1731, str. Filantropiei 2), Sf. Arhangheli Mihail
si Gavril (1785-1797, str. Fratii Buzesti 2), Toti Sfintii (bisericd de lemn de la 1780, str. Fratii
Buzesti 10), Sf. Nicolae — Ungureni (1774-1780, str. Ana Ipatescu 90), Sf. Trei lerarhi — Postelnic
Fir (1815, str. Infratirii 11), Toti Sfintii (1789-1800, str. Matei Millo 15), Sf. Spiridon si Sf. Nicolae
(1793, str, jean Negulescu 3), Biserica evanghelica (mijl. Sec. XIX, Calea Unirii 15).

Obiective religioase de acest tip sunt se regasesc, practic, in toate localitatile grupate in
perimetrul periurban al municipiului Craiova, cu vechimi (majoritatea din secolul al XIX-lea),
forme, dimensiuni, arhitecturd, grade de conservare si, implicit, atractivitati diferite. Dintre acestea,
pe o treapta superioara se situeaza: biserica cu dublu hram (Sf. Stefan si Sf. Gheorghe), ridicata intre
1778-1779, constituind una dintre cele mai frumoase biserici-cula (fortificatd) din Oltenia, cu turn-
clopotnitd pe pronaos si picturi murale interioare de traditie brancoveneasca; biserica Adormirea
Maicii Domnului (1819) din satul Sitroaia (comuna Almadj), care conserva fresce originare; biserica
Iniltarea Domnului (1751-1753) din Satul Gruita, comuna Goiesti, de asemenea cu picturi
originare; biserica Adormirea Maicii Domnului (1743-1746) din Satul Muereni, comuna Goiesti etc.

O categorie mai putin reprezentativa pentru spatiul oltenesc (ca numar, vechime si grad de
conservare) este reprezentatd de bisericile din lemn, regasite 1n doar doud locatii din perimetrul
analizat: biserica din lemn cu hramul Sf. Voievozi (1817, reparata in 1883-1884) din satul Mischii
(comuna omonima) si biserica din lemn Sf. Voievozi (1820) din satul Langa (com. Pielesti).

Relevante pentru importanta turisticd a edificiilor cu functie religioasa sunt mdnadstirile,
obiective cu organizare si functii complexe, care includ, alaturi de biserica propriu-zisa, si spatii de
habitat elementar de genul chiliilor, atelierelor manufacturiere (producatoare de bunuri din categoria
articolelor de artizanat), gospodarii anexe etc.

Un loc aparte 1n peisajul turistic antropic al perimetrului analizat detin agezdminte monahale
ale Manastirii Cosuna-Bucovat (localizatd in satul Mofleni-Bucovat, pe malul stang al Jiului,
ridicatd Tn 1572, ctitoritd de Basarab Voievod Tepelus si fiul sau Neagoe, cu un plan triconic, cu o
turld Tnalta pe pronaos, cu un exterior imbracat in caramida aparenta, biserica pastrand picturi de din
secolul al XVI-lea in pronaos si naos) si Manastirea Jitianu, situatd in satul Braniste/Balta Verde,
ctitorie a lui Constantin Serban, cu biserica Sf. Dumitru (1654-1658), cu turn clopotnitd sub forma
unei cule, construit in 1701 ca loc de refugiu. Manastirea are o bogatd si valoroasa colectie de
icoane vechi pe lemn si sticld, curte manastirii adapostind o plantatie de duzi din perioada
domnitorului AL. I. Cuza, declaratd monument istoric.

Obiectivele cultural-istorice constituie cele mai reprezentative elemente atractive ale ofertei
turistice a municipiului Craiova si periurbanului acestuia prin prisma importantei lor istorice si
culturale deosebite si, implicit, a potentialului de atractie turistica inmagazinat. Acestea au fost
edificate pe parcursul mai multor secole suprapuse perioadei medievale si epocii moderne si pana la
inceputul secolului al XX-lea,

Valoarea si diversitatea acestora, specificitatea caracteristiciA a obiectivelor legate de
civilizatia materiald si cultural-spirituald este o reflectare directd nu doar evolutia stilurilor
constructive (si a influentelor arhitectonice patrunse pe diferite filiere, asimilate, adaptate si
metamorfozate intr-un veritabil stil cu o veritabila ,,culoare” locald roménesca-olteneascd), ci si a
puterii/prosperitatii economice, rolului politico-administrativ jucat de oras (Bania fiind a doua
institutie politica ca importantd in perioada feudala, dupa domnie) si de privilegiile (comerciale) de
care s-a bucurat in diferite perioade istorice.
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Pe acest fond, se poate urmari evolutia continua a Craiovei medievale pana in pragul epocii
contemporane sub raportul vietii comerciale si al dezvoltarii edilitar-arhitectonice, comunitatea
craioveand si cea a agezarilor individualizate in ,,umbra” acesteia contribuind, cu personalitatea
proprie si prin activitatile specifice, la conturarea treptatd a unui peisaj antropizat cu trasaturi de
originalitate care particularizeaza arealul analizat in cadrul ansamblul umanizat al regiunii oltene.

Situl istoric al municipiului Craiova reprezinta unul dintre ansamblurile arhitectonice urbane
reprezentative la nivelul Romaniei, conturat pe parcursul mai multor secole de evolutie
individualizata, ,.contributia” cea mai consistentd la conturarea patrimoniul construit revenind
sfarsitului de secol XVIII si primei jumatati a celui urmator (mai ales in privinta edificiilor
religioase) si perioadei care a urmat mijlocului de secol XIX (careia ii revine o pondere majora in
privinta edificiilor cultural-istorice si arhitectonice regasite si astizi in patrimoniul construit al
municipiului — vezi mai jos).

Centrul istoric al Craiovei, contureazd nucleul cel mai vechi al urbei, a carui evolutie s-a
,»calat” in jurul vechii cismele din perimetrul vechii piete Elca, dezvoltarea sa continud facilitand
extinderea sa ulterioard. Perimetrul sau actual este delimitat de strizile Matei Basarab, Stirbei-Voda,
C. Izlaz, Madona Dudu, Brandusa, Libertatii, Brestei, Dumbraveni, lancu Jianu, N. Titulescu, G.
Enescu, Amaradia, C. Brancusi, Avram lancu, Serban Voda, Paltinig, Principatele Unite si calea
Bucuresti.

Acesta reprezintd actualmente nu doar “inima” sociald si administrativd a orasului, ci §i
principalul pol de atractie pentru turistii (rezidenti sau provenind din exterior) care cautd sa isi
satisfaca nevoia de cunoastere si imbogatire a cunostintelor prin accesarea, gratie concentrarii in acest
perimetru si in imediata sa vecindtate a celor mai reprezentative obiective turistice de factura civila,
cultural-istorica, religioasa si de interes comunitar, care conferd o personalitate inconfundabila
municipiului Craiova, in care aspectul general de cetate burgheza de provincie poate fi usor intuit si
recompus. Edificate, In majoritate, incepand cu secolul al XVIII-lea si continuand pe toatd durata
secolului al XIX-lea, acestea au grade diferite de conservare sau reabilitare §i apartin unui
conglomerat de stiluri arhitecturale.

Cele mai reprezentative edificii s-au constituit in principalele puncte si arii de polarizare pentru
evolutia edilitar-urbanistica a vechiului targ al Craiovei §i pentru zonarea activitatilor la nivelul
breslelor si a concentrarii spatiilor comerciale (grupate initial n jurul Pietei vechi, la Podisor, in zona
Fantanii cu Parul si a paraului Tabacilor, extinderea lor ulterioard producandu-se treptat).

Desigur, volumul fluxului turistic atras de centrul istoric este direct proportional cu valoarea
obiectivelor din punct de vedere arhitectural, al rezonantei istorice, al functiei indeplinite, al pozitiei

O atentie deosebitd trebuie acordata si ebiectivelor civile piatrd sau vechilor cladiri cu rol
administrativ sau cultural, categorie care grupeazd o mare varietate de edificii (sub raportul
functiei, stilului constructiv, dimensiunii, perioadei constructive, gradului de conservare,
pozitiondrii in vatrd), incluse pe lista monumentelor istorice datoritd valorii cultural-istorice si
arhitectonice:

- palate (Palatul Constantin Mihail, actualmente gazduind Muzeul de Artd), palatul
Administrativ — gdzduind Prefectura; Palatul Banca Comertului — astdzi Primaria municipiului
Craiova; Palatul de Justitie — azi sediul Universitatii);

- ansamblul arhiepiscopiei Craiovei si mitropoliei Olteniei(Palatul metropolitan (cu sediul in
fostul palat Varvoreanu, str. Fratii Buzesri 10, decorat cu numeroase ornamente exterioare §i
interioare de influenta renascentistd franceza)

- case parohiale (str. Aries 9 si str. General lon Dragalina 115)

- camin preotesc Renasterea (Str. Matei Basarab 17),

- Capela Sf. Maria (din cimitirul Sineasca)

- diferite pavilioane apartindnd Spitalului nr. 2, ridicate la mijlocul secolului XIX (pavilionul
administrativ, pavilionul stationar, Casa Aurel Constantinescu) si Spitalul Filantropia (Bd.
Filantropia 9)
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- sediul liceului Carol Carol I si a I scolilor Otetelesanu (str. Str. M. Viteazul 8) si Obedeanu
(str. Obedeanul, corpurile I, II), Scoala normala de baieti

- uzina electrica (str. Brestei 2)

- hotelurile Metropol (str. Fratii Buzesti 4), New York (str. Sf. Dumitru 1), Palace (Str. Al. I. Cuza 1)

- hala alimentara (Calea Bucuresti), Minerva

- fabrica Hoffenschrantz (str. Bucovat 24); fabrica de motoare A. Weichmann (str. Campia Islaz
89); fabrica Traiul (str. Maramures 4); fabrica Florica (str. Paltinis 33)

- cinematograful Jean Negulescu (Str. Al 1. Cuza 3)

- Grupul de pompieri Oltenia (str. C.D. Fortunescu 2)

- Institutul Javet (str. Jietului 4),

- Magazinul Victoria (str. M. Kogélniceanu 23)

- baile comunale (str. M. Viteazul 20)

- primul sediu al Societatii de Telefoane (Str. Nicolae Plopsor Constantin 4)

- editura si tipografia Ramuri (str. Popa Sapca 4)

- Banca Nationald a Romaniei — Filiala Dolj (Calea Unirii 13)

- Atelierele Brataganu (Str. Al. Macedonski 71)

Casele apartinand unor familii de boieri §i negustori bogati (ex. Balaceanu, Bengescu,
Brailoiu, Calinescu, Campineanu, Cotofeanu, Ganescu, Glogoveanu, Otetelisanu, Parscovanu,
Stirbei, Vladianu), ridicate cu precadere pe parcursul secolului al XVIII-lea si al XIX-le, continuand
si in prima parte a secolului XX, reprezintd veritabile de arhitectura veche romaneascd. Din pacate,
asupra unora dintre acestea patina vremii §i vicisitudinile de diferite tipuri (incendii, jafuri etc.) si-au
pus o amprentd vizibild, afectandu-le atractivitatea sau conducand pana la disparitia lor fizica.
Majoritatea celor care au trecut ,,proba timpului” (in pofida schimbarii destinatiei initiale a multora
dintre acestea) sunt incluse pe lista monumentelor istorice .Cele mai reprezentative dintre acestea
sunt: Casa Baniei (monument de arhitecturd medievala, constituie cea mai veche constructie civild
din Craiova - secolul al XV-lea, recladitda de Constantin Brancoveanu, gazduind actualmente sectia
de etnografie a Muzeului Olteniei); Casa Vladoianu-Cernatescu-Carlogani (ridicata in 1762, l-a
gazduit pe domnitorul Alexandru loan Cuza in timpul vizitei sale la Craiova); Casa Jianu (ridicata la
sfarsitul sec. al XVIIl-lea si refacutd in 1918 pe fundatiile vechi); Casa Cotofanu (construita la
inceputul sec. al XIX-lea); Casa Otetelesianu (ridicatd la 1800); Casa Bengescu (indltata in a doua
jumatate a secolului al XVIII-lea); Casa Dumba (construitd in sec. al XIX-lea in forma de L,
suferind o serie de restructurari ulterioare) etc.

Alaturi de acestea si intr-o postura similara (din punct de vedere al gradului de conservare,
pe alocuri precar), se remarca prezenta unei categorii de obiective similare ca functie si apartenenta
— culele si conacele boieresti — localizate in spatiul rural din proximitatea Craiovei: cula Poenaru
(construitd 1n perioada 1750-1764, cu modificari in anul 1896) in comuna Almaj, cula Cotofenilor
din satul Cotofenii din Fata (construit in 1653 de catre Mihai Cotofeanu) si Conacul Nicolau
(construit in anul 1889, conservand fresce originare) localizat in satul Cosoveni.

Dintre obiectivele culturale cu functii turistice (conservand variate componente de civilizatie
materialad si spirituald expuse in cadrul lor si facilitdind totodata popularizarea cunoasterii acestora)
se impun muzeele, sunt reprezentate prin Muzeul Olteniei (cu sediul 1n fosta cladire a Scolii
Centrale de Fete, construita in 1905, cu 3 sectii distincte: arheologie si istorie, etnografie, stiintele
naturii §i peste 20 de colectii tematice, ilustrand marile evenimente istorice ale Olteniei), Muzeul de
artd (Calea Unirii 15, cu sediu in fostul Palat al Familiei Mihail, construit intre 1900-1907, cu o
galerie de artd universala si una de artd romaneasca, numeroase picturi ssmnate de maestrii romani
- Aman, Ressu, Luchian, Grigorescu, Tonitza, Andreescu, Ciucurencu etc. — si straini din scoala
flamanda si olandeza, franceza, italiand etc., precum si Cabinetul Brancusi cu sase lucrari celebre
ale acestuia), Muzeul Militar, Muzeul Teatrului National, Muzeul de istorie a medicinei etc. in
perimetrul periurbanului Craiovei, singura localitate rurala care poseda institutie muzeald apartinand
acestei categorii este satul Bucova (Muzeul local).

Hanurile craiovene au o indelungata traditie, primele edificii de acest tip aparand inca din
secolul al XVIII-lea si dezvoltdndu-se (numeric si arhitectonic) in secolul urmator (Hurez, Nicolita
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Briiloiu, Ceausului, Ciolacului, Dumba, Hagi Dumitrache, Nicula Guliman, Nicola Dumitriu,
Dimitrie Pana Pavlu Solomon, Poroineanu, Briiloiu etc.). Stilul arhitectonic autohton, vechimea si
ineditul lor fac din hanuri obiective turistice de o certa valoare atractivd, mai ales in conditiile n
care 151 pastreaza functia initiala, majoritatea acestora fiind transformate in locuinte): hanul Baloi
(mijlocul sec. XIX), Hanul Putureanu (mijlocul secolului XIX, extins in 1898), hanul Chintescu
(mijlocul secolului XIX), hanul Hurez (ridicat la 1700, in prezent in ruind) si hanul Cocor (sfarsitul
sec. XIX) — toate aflate pe lista monumentelor istorice. In spatiul periurban al municipiului Craiova,
aceasta categorie de obiective se regaseste doar in satul Satul Cotofenii din Dos (2 hanuri construite
in secolul al XIX-lea).

Paleta obiectivelor culturale este intregitd de monumentele de artd plastica si cu valoare
memoriald precum fantinile, monumentele, statuile si busturile dedicate unor evenimente cu
impact deosebit in istoria nationala sau unor personalitdti, a cdror importantd turisticd derivd din
semnificatia istorica si impactul emotional indus.

Dintre cele 131 de fdntani care au conferit o nota specifica Craiova sfarsitului de secol XIX,
doar un numar redus s-au pastrat pand in perioada contemporand (fantdna Chiriac, fantana
Mantuleasa, fintana Haramboaicei, fantdna Popova, fintana Jianu, fintdna Obedeanu, fintana
Purcarului, fantana cu teapd sau a lui Bogdan Mecioca), 4 dintre acestea fiind trecute pe lista
monumentelor istorice (Rosie, Popova, Jianu si Purcarului).

Cele mai reprezentative statui sunt statuia ecvestrd a lui Mihai Viteazu, statuia domnitorului
Al. 1. Cuza, statuia lui Ioan Maiorescu, Statuia lui Tudor Vladimirescu, statuia lui Nicola e
Titulescu, Statuia Iui Constantin Brancugi. CAat priveste categoria monumentelor, m se
individualizeazda monumentul domnitorului Barbu Dimitrie Stirbei, monumentul Fratii Buzesti,
monumentul Independentei, monumentul 1907, monumentul Eroilor Regimentului I Dolj, Eugeniu
Carada, Eroilor rusi din razboiul ruso-turc din 1828-1829)

Cele mai importante obiective de tip bust sunt dedicate unui numar ridicat de personalitati,
precum: Nicolac P. Romanescu, Constantin Brancusi Tudor Arghezi, Mihai Eminescu, Traian
Demetrescu, Alexandru Macedonski, Stefan Velovan, Ion Augustin, Gheorghe Marinescu, Petrache
Poenaru, generalul S. Stoiov, loan Maiorescu.

In schimb, monumentele funerare apartinind unor personalititi din diverse domenii ale vietii
sociale, politice §i militare, precum si unor familii reprezentative pentru municipiul Craiova sunt in
numar ridicat (23 sunt incluse pe lista monumentelor istorice, amplasate 1n diferite locatii de pe raza
municipiului (2 in cimitirul Ungureni, 1 in cimitirul evreiesc, 1 in cimitirul catolic, 20 in cimitirul
Sineasca).

Acestora se adauga institutiile de culturd si invatamdnt (Teatrul National Craiova, teatrul
Liric Elena Teodorini, Filarmonica Oltenia, Universitatea de Medicind §i Farmacie, Colegiul
National Carol I, Colegiul National Fratii Buzesti, Colegiul National Elena Cuza, Colegiul National
Stefan Velovan, Liceul de Arte si Meserii Constantin Brancusi, Casa de Culturd a Studentilor, Casa
Universitarilor si Clubul Universitarilor) etc. si bibliotecile (in primul rand biblioteca judeteana
Alexandru si Aristia Aman, cu peste 500000 de lucrari).

2.1.4.3. Infrastructura si circulatia turistica

Inainte de 1990, in municipiul Craiova si zona sa periurbani existi o bazi materiald
modestd, fiind concretizate putine structuri de primire turistica cu functiuni de cazare: hoteluri Jiu,
Parc, Central, Craiovita, totalizand cca. 600 de locuri.

Baza materiala turisticd a orasului Craiova a fost deficitard ca numar de locuri i grad de
confort in raport cu noile cerinte existente la nivel european .

Evenimentele de ordin social-economic si politic de dupa 1990 au avut un impact deosebit si
asupra dezvoltarii acestui sector, turismul reprezentand dinamica si de interferentd cu celelalte
sectoare ale activitatii economice si sociale.
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Vechile locatii au fost privatizate aldturi de care s-au fost realizate unitati turistice noi din
categoria hotelurilor, vilelor turistice pensiunilor turistice atat in mediul urban, cat si in zona rurala
aferentd, insa intr-un mod mai timid.

Aparitia de noi unitati turistice, indeosebi in perioada 2000-2006: hoteluri (Bavaria, Emma,
La Plaza, Helin, Golden House,Casablanca,Europa), pensiuni turistice Flormang, Dragonul de Aur)
prin numarul de locuri (568) au dus pe de o parte la dublarea capacititii totale, de la 600 la 1168
locuri, intr-un interval de 16 ani (1990-2006).

Aparitia acestor unitdti moderne ale bazei turistice au contribuit §i la diversificarea
structurilor de primire turisticd cu functiuni de cazare, dar si a celorlalte servicii care alcatuiesc
oferta secundara.

In cadrul ansamblului capacititilor de cazare, in prezent, se remarca 15 unititi hoteliere ce
totalizeaza 1170 locuri, dintre care se detageaza hotelurile de lux de 4 stele, aparute in perioada
2000-2006 (Golden House, Bavaria, Helin, La Plaza cu cca.200 locuri; urmeaza hotelurile de 3 stele
construite in aceeasi perioada (Emma, Green House, Casablanca, Europa, Sport cu 310 locuri).

La hotelurile de 3 stele se adauga si cele construite Tnainte de 1990, dintre care cel mai
reprezentativ este hotelul Jiul cu o capacitate de 394 locuri, acesta fiind situat la km 0 al Craiovei.

in categoria hotelurilor de 2 stele intra Hotel Parc, Craiovita,Central cu 210 locuri.

Acestor unitati hoteliere li se adaugd pensiunile turistice Flormang de 3 margarete si
pensiunea Dragonul de Aur de 4 margarete cu un numar de total de cca. 30 locuri, un hostel de 3
stele — Victoria si o pensiune cu regim mixt hotel + pensiune Italian Hotel de 3 stele cu 24 locuri .

Infrastructura turisticd de cazare din zona periurbana a municipiului Craiova

Toate aceste unitdti de primire turisticd cu functiuni de cazare au o repartitie relativ
uniforma in perimetrul administrativ al municipiul Craiova; insa acelasi lucru nu se poate afirma cu
privire la zona periurbana a Craiovei, o zona cu o baza materiala deficitara, fiind reprezentatd de 8
astfel de unitati: hotel «RSR» de 3 stele la 10 km de Craiova in comuna Podari, motel Turist de 2
stele cu 40 locuri, situat de-a lungul lui E70 la km 15, hotel Vandtorul in comuna Bratovoiesti,
hotelul Terasa Baniei de 2 stele in comuna Bucovat, motel ,,Trandafirul galben” in comuna Pielesti,
motel Eyyup in comuna Isalnita si Pensiunea Danciu din comuna Malu Mare.

Din cele 26 de unitati de cazare, jumatate si-au inceput activitatea dupa anul 2000, iar dintre
acestea majoritatea sunt unitdti hoteliere de 3 si 4 stele.

Dintre toate unitatile de cazare se remarca atat din punct de vedere al fluxului turistic, cat si
a numarului de innoptari hotel Jiu, hotelul-emblema al Craiovei, cu peste 48.000 turisti/an si peste
87.000 innoptari/an.

Celelalte unitati hoteliere detin ponderi mult mai mici atat in ceea ce priveste fluxul turistic
si numarul de innoptari.

Din punct de vedere al repartitiei teritoriale in cadrul perimetrului administrativ al
municipiului Craiova 7 unitdti sunt situate in zona centrald a orasului: hotel Bavaria, Green House,
La Plaza, Jiu, Golden House, Europa, Sport.

In zona centrald care coincide cu districtul de afaceri, tipul de turism practicat este cel de
business si chiar turismul stiintific de conferinte i reuniuni internationale.
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Baza materiala §i infrastructura de primire turisticd

din municipiul Craiova.

Tabelul 5.
DENUII:/:EIIQRIE;XII;IZI;]? TILSI TIPUL CATEGORIA NR DE SERVICII DE ADRESA
CONSTRUCTIE UNITATII UNITATII LOCURI | RESTAURATIE
1. Motel HANUL DOCTORULUI Motel 2 stele Da Str. Viitorului nr.1
2. Hotel BAVARIA Hotel 4 stele 24 Camere Da Str.Caracal, nr 3,tel.0251/414886
Dupa anul 2000 6 ap. WWW.HOTEL
BAVARIA.RO
3. Hotel CENTRAL Hotel 60 Locuri Da Str. Mihail kogilniceanu, nr. 12,
Inainte de 1990 TEL. 0251/534 895
4. Hotel CRAIOVITA Hotel 2 stele 60 Locuri Da Prelungirea Severinului nr.11
Inainte de anul 1990 ,TEL. 0251/487217 FAX
0251/487218
5. Hotel EMMA Hotel 3 stele 59 camere Da Str.Calea Bucuresti 82 A
Dupa anul 2000 Tel.0251/460288
6. Hotel EUROPA Hotel 3 stele 54 Locuri Da Str. Unirii,nr.10A,
Anul 2006 Tel. 0251412321,
cmitrita@yahoo.com
7. Hotel GENOVESE Hotel 2 stele Da Str Eroilor nr.23
Dupi 1990
8. Hotel GOLDEN HOUSE Hotel 3-4 stele 26 Locuri Da Str. Brestei nr.18, Tel.
Anul 2005 0251/406272,
WWW.GOLDENHOUSE.RO
9. Hotel GREEN HOUSE Hotel 3 stele 45 camere Da Str. Fratii Golesti nr.. 25, Tel .
Dupa anul 1990 0251/532000,
WWW.GREENHOUSEHOTEL.R
o)
10. Hotel HELIN Hotel 4 stele 50 locuri Da Str. Calea Bucuresti nr. 88, BL.U
Dupa anul 2000 10,Cladirea C, Tel. 0727606060,
0251/467171, HOTEL@HELIN’S
TRADING.COM
11. Hotel JIUL Hotel 2-3 stele 394 Da Str.Calea Bucuresti Nr.1-3, TEL.
Inainte de anul 1990 LOCURI 0251/4141, Office jiul.ro
12. Hotel PLAZA Hotel 3 stele 22 camere Da Str.Aries nr.16, TEL. 0251/430410,
Anul 2006 WWW.HOTEL PLAZA.RO
13. Hotel Malibu Hotel 2 stele Da Str. Gheorghe Chitu Nr. 18
Dupa 1990
14. Hotel PARC Hotel 2 stele 86 locuri Da Str. Bibescu Nr.12,TEL
Inainte de 1990 0251/418772
15. Hotel SPORT Hotel 3 stele 15 camere Da Str. Brestei nr. 25, TEL
Dupa 2000 0251/412322, 0788914085
16. Hotel Grim Hotel Str. Nicolae Titulescu, nr....
17. Motel TURIST 2 stele 40 locuri Da E70, Cotofenii din Fata, TEL.
Dupa 1990 0251/446621
18. Motel II Capo Tour Hotel 2 stele 20 locuri Da Str. Calea Bucuresti Nr. 125, Tel:
Dupa 1990 0251 406685
19. Hotel CASABLANCA Hotel 3 stele 134 locuri Da Str. Calea Severinului nr. 42 A,
Dupa 1990 Tel: 0251 588414, Fax: 0251
421277, E-mail:
hotelcasablanca@k.ro
20. Motel ACR Motel
21. HOSTEL VICTORIA Hostel 3 stele 11 locuri Da Str. Locomotivei,
Nr. 10
22. Pensiunea FLORMANG Pensiune 3 stele 12 locuril Da Str.Dezrobirii Nr. 134,
Dupa anul 2000 (margarete) Tel.0721466029
23. Pensiunea DRAGONUL DE AUR Pensiune 4 stele 8 camere Da Str. Unirii, nr 156, Tel.
Dupa anul 2000 0251/532000
24. PENSIUNEA ITALIAN HOTEL Pensiune 3 stele 12 camere Da Str. Caracal, Nr 12, Tel.
Dupa 1990 0251/411735
25. P ea ,,Senator” P Str. Nicolae Titulescu ....
26. Hotel PENSIUNE LUIZA Pensiune Str. Caracal Nr.11
Dupa 1990
27. VILLA HOTEL ANN MARIE Pensiune si 3 stele 7 camere Str. Sf. Apostoli , Nr. 20, Tel.
Dupa anul 2000 motel 0251/510039, 0721327786
28. VILA LIDO Vila 2 stele 24 camere Da Str. Constantin Brancusi Nr. 10
Dupa anul 2000
29. P, Dumatex P 2 stele - Da Craiova
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Baza materiala §i infrastructura de primire turisticd
din zona periurband.

Tabelul 6.
Denumirea unitatii Tipll l.. Cat?gvo l:.ia Nr.de' Servicii d'e Adresa
i unitatii unitatii locuri restauratie

1. Hotel « R.S.R. » hotel 3 stele - Da com. Podari, pe malul
drept al Jiului

2. Motel TURIST motel 2 stele 40 locuri | Da E70, Cotofenii din Fata,
tel.0251/446621

3. Hotelul hotel 2 stele - Da DN 55, 1a 25 km sud de

VANATORUL Craiova
(Pad.Bratovoiesti)

4. Motel BEHARCA motel 2 stele - Da E70, pe partea dreapta la
17 km vest de Craiova

5. Hotel hotel 2 stele Da com. Bucovit

Terasa Bdniei

6. Motel ,,Trandafirul motel 3 stele - Da comuna Pielesti

Galben”

7. Motel Eyyup Han motel-han | 2 stele - - comuna Isalnita

8. Pensiunea ,,Danciu” Popas, 2 stele - - Comuna Malu Mare

pensiune

Un caz aparte 1l constituie hotelurile Emma si Helin, dispuse de-a lungul unei artere de
comunicatie de importantd europeana E70 —ce leagd Timisoara de Bucuresti si ca urmare tipul de
turism practicat este cel de tranzit.

In prezent majoritatea unitatilor de cazare din municipiul Craiova indeplinesc functia de
tranzit, datorita faptului ca orasul nu se afla la Intretdierea unor mari fluxuri turistice, aga cum arata
si fluxul turistic relativ scdzut de innoptari cuprinse intre 1-3 nopti.

Redam alaturat fluxul turistic la principalele unitati turistice sub raportul solicitarilor.

Fluxul turistic/an la principalele unititi hoteliere din Craiova.

Tabelul 7.
NR. HOTEL FLUX TURISTIC NR CATEGORIA
CRT. NR.TURISTI/AN INNOPTARI
1 GOLDEN HOUSE 2377 2721 BUSINESS
2. BAVARIA 21000 42000 CONFERINTE
3. JIUL 48021 87154 CONFERINTE/BUSINESS
4. SPORT 1620 3220 DE TRANZIT
5 HELIN TRANZIT
6 GREEN HOUSE 19440 44700 TRANZIT
7. LA PLAZA(NOU) FARA DATE FARA DATE | TRANZIT
8 EMMA 2950 5900 TRANZIT

Insd in ultimii 2-3 ani, concomitent cu aparitia hotelurilor de lux de 4 stele in zona centrali a
oragului, unde se contureaza un Central Business District, se remarcd o tendintd de reorientare a
unitatilor hoteliere, acestea transformandu-se din hoteluri de tranzit in hoteluri-business; putem
afirma ca este o stransa corelatie intre tipul de turism practicat in cadrul unitatii si functionalitatea
zonei in care este localizata hotelul.

S-au realizat cateva studii si analize in ceea ce priveste structura pe nationalitati a fluxului
turistic,insd numai pentru 8§ unitati hoteliere din Craiova: (Helin, Bavaria, Golden House, Green
House, Jiu, Sport, La Plaza, Emma) .
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Structura pe nationalitati a fluxului turistic la principalele hoteluri din municipiul Craiova.

Tabelul 8.
ZET HOTEL ITALIENI GERMANI AMERICANI OLANDEZI FRANCEZI ENGLEZI ALTII
1 GOLDEN HOUSE 22% 5% 8% 20% 14% 16% 15%
2 BAVARIA 14% 8% 4% 5% 17% 19% 33%
3 HELIN 15% 19% 5% 5% 8% 17% 31%
4 EMMA 24% 21% 7% 11% 6% 4% 27%
5 JIU 26% 28% 12% 4% 6% 12% 12%
6 LA PLAZA -FARA FARA FARA FARA FARA FARA FARA DATE
DATE DATE DATE DATE DATE DATE
7 GREEN HOUSE 18% 16% 10% 12% 3% 7% 34%
8 SPORT 19% 12% 15% 6% 2% 10% 36%

Analizand cateva date privind structura pe nationalitati a fluxului turistic, se poate afirma
faptul ca in cele 8 unitéti hoteliere supuse studiului, structura pe nationalitati a fluxului turistic este
foarte diferitd; majoritatea turistilor sunt europeni, iar dintre acestia predomind italienii, germanii,
francezii si englezii care prefera hotelurile de 4 stele (Golden House, Bavaria, Helin), olandezii si
americanii solicitd hotelurile de 3 stele gen Emma si Jiu.

In anul 2004 municipiul Craiova detinea 13 unitati de primire turistica cu functiuni de cazare
adica 76,5% dintr-un total de 17 existente la nivelul judetului Dolj,reprezentdnd centrul urban al de
referinta si al Intregii regiunii Oltenia.

Perspectivele de dezvoltare ale turismului la nivelul municipiului Craiova sunt ilustrate prin
noi proiecte finantate de Uniunea Europeana prin programul Phare ca de exemplu proiectul
CENCOTOUR  « Centrul de Actiune si Cooperare pentru Dezvoltarea Turismului in Regiunea
Transfrontaliera Romano-Bulgara ».

Acest proiect are ca scop conturarea catorva obiective specifice si imediate pentru
dezvoltarea economica si sociala a zonei transfrontaliere si relansarea turismului in judetul
Dolj,inclusiv municipiului Craiova care este asezat la intersectia cailor de comunicatie de interes
european — E79 si E 70. Principalele fluxuri turisrice se intersecteaza in acest oras-resedinta al
judetului Dolj si totodata centru polarizator pentru judetele Olteniei.

2.1.4.4. Disfunctii legate de oferta turistica

- Starea de conservare precarda a unor amenajari edilitare cu impact turistic direct (ex.
amenajarile lacustre din Parcul Craiovita, Cornitoiu sau Hanul Doctorului);

- Infrastructura de comunicatie se caracterizeaza printr-un grad scazut de reabilitare, mai ales
unele cai de acces direct spre obiective turistice cu mare impact;

- Existenta unei mari parti dintre obiectivele cultural-istorice aflate intr-o stare avansatd de
degradare necesitand lucrdri ample de consolidare si refacere cu pastrarea caracteristicilor care
le-au consacrat;

- Nerespectarea normelor in vigoare, iar in unele cazuri, incdlcarea flagrantd a legislatiei
existente privind modalititile de amplasare a constructiilor si a tipurilor de interventii permise
in vecinitatea monumentelor istorice, prin neintocmirea documentatiilor si expertizelor
tehnice specifice;

- Degradarea continud a obiectivelor din patrimoniul cultural construit, datoritd neacordarii sau
alocarii insuficiente de fonduri de la bugetul statului pentru protejarea, conservarea §i
refacerea acestora, precum si a lipsei unei politici integratoare la nivel central care sa
reglementeze in termen cat mai scurt posibil aceasta problema;

- Valorificarea insuficientd sau nevalorificarea prin intermediul turismului a unor monumente
care detin o valoare istorica sau turistica exceptionald, dar sunt dezavantajate de pozitionarea
in cadrul vetrei urbane sau a teritoriului de referintd (situarea laterald fatd de principalele
artere de circulatie rutierd sau feroviara si, in consecintd, mai dificil de integrat in circuitele
turistice);

- Lipsa unei actiuni concertate de promovare a imaginii pe ansamblu §i pe componente;
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- Insuficienta ofertei turistice hoteliere (de cazare), din punct de vedere numeric si dimensional
dar si tipologic, precum si a unitatilor cu confort ridicat, cu patru si cinci stele.

2.1.5. Biodiversitatea

Vegetatia

Aria geografica a municipiului Craiova si spatiul geografic periurban apartin domeniului
silvostepei, reprezentat in prezent, de cateva fragmente de paduri care ocupa suprafete mai intinse,
in partea dreaptd a vaii Jiului, pe aliniamentul localitatilor: Isalnita, Mihdita, Breasta, Leamna,
Bucovit, Palilula, Podari, Tuglui, Calopar iar in stanga vaii: Simnic, Carcea, Cosoveni.

Aceste paduri cu specii dominante de stejari submezofili si intercalatii mari de asociatii
ierboase, reprezinta rezultatul actiunii indelungate a factorilor naturali — conditiile biopedoclimatice
precum si de activitatea economica a omului reflectatd in modul de utilizare a terenului.

Asociatiile vegetale lemnoase sau arboretele sunt alcatuite din cer (Quercus cerris) si garnita
(Quercus frainetto), gorun (Quercus petraea), carpen (Carpinus betulus), tei (Tilia argentea), stejar
brumiriu (Quercus pedunculiflora) si stejar pufos (Quercus pubescens). In subarboret apare
frecvent lemnul cainesc (Ligustrum vulgare), paducelul (Crataegus monogyna), darmozul
(Viburnum lantana), cornul (Cornus mas), sangerul (Cornus sanguinea), porumbar (Prunus
spinosa), maces (Rosa canina).

Un specific aparte il reprezintd padurile de pe versantii din dreapta vaii Jiului la vest de
Craiova 1n raza localitatilor: Breasta, Leamna, Bucovat unde, in padurile de stejari xeromezofili -
termofili dominante de cer i garnitd sd apara specii de gorun (Quercus dalechampii, Quercus
polycarpa), exemplare de fag (Fagus sylvatica), de carpinitd (Carpinus orientalis), de frasin
(Fraxinus ornus, Fraxinus excelsior) si stejar pufos (Q. pubescens).

Prezenta fagului din padurea Leamna, in plind zond a stejarului, reprezintd una din
curiozitatile geobotanice ale acestei regiuni (L.Badea, Alexandra Ghenovici, Judetul Dolj, 1974).
Conditiile de topoclimat ale versantilor umbriti si nivelul freaticului faciliteaza dezvoltarea acestor
specii de arbori.

Pe solurile erodate din padurile Stiubei, Bucovat, Mofleni, Cobia (in apropiere de Segarcea)
s-au introdus plantatii noi de specii forestiere, incd de la inceputul secolului XX, care s-au adaptat
treptat, in afara regiunilor naturale de dezvoltare spontand — regiuni de dealuri Tnalte $i munti — cétre
regiunile de campie. Este vorba de speciile de pin negru (Pinus nigra), pinul comun (Pinus
sylvestris), douglasul albastru (Pseudotsuga glauca), acesta din urma fiind in padurea de la Cobia.

Cele doua specii de pin negru si pin comun, sub raport ecologic, se remarcd prin
posibilitatea lor de adaptare la conditii grele: soluri sarace, erodate, superficiale, scheletice, uscate
excesiv sau uneori umede, unde multe specii nici nu pot sa vegeteze.

Zavoaiele de lunca sau sleaurile de lunca alcatuite dominant din specii de salcie alba (Salix
alba), rachita (Salix fragilis), plop alb (Populus alba), plop negru (Populus nigra) aldturi de care
apar frecvent aninisurile alcatuite din alunul negru (Alunus glutinosa) si mai izolat, salcamul. Ca
subarbusti se asociaza paducelul (Crategus monogyna), lemnul cdinelui (Ligustrum vulgare). Aria
de raspandire cuprinde luncile Jiului, Amaradiei, a unor paraie mai mici sau canale, pe soluri
aluviale cu umiditate mare.

Asociatiile ierboase

Se dezvoltd pe suprafetele poienite din padurile de cer si garnitd precum si pe fruntea
teraselor sau versantii usor inclinati. Mai frecvent apar grupari de paiusuri formate din Festuca
sulcata, Festuca valesiaca, Andropogon ischaemum.

Terenurile nefavorabile pentru culturi (pe versantii vailor care fragmenteaza podurile
teraselor) sunt acoperite de asociatii secundare de Cynodon dactylon, Poa bulbosa, Bromus
tectorum, Andropogon ischaemum, Chrysopogon gryllus etc.

Vegetatia ierbacee de pe terenurile nisipoase difera de la un loc la altul, in functie de gradul
de fixare a nisipurilor. De exemplu, nisipurile semifixate sunt acoperite in parte de gruparile de
Festuca vaginata, Tragus racemosus, Digitaria sanguinalis iar pe cele fixate din aria localitatilor

74



Malu Mare, Secui apar asociatii de Agrostis alba si Juncus effusus, Holoschoenus vulgaris si
Cynodon dactylon, Apera spica-venti si Dasypyrum villosum. Pe nisipurile necultivate vegeteaza
primavara, ceapa ciorii (Gagea pratensis), rocoina (Stellaria media), holera (Xanthium spinosum),
Centaurea arenaria.

Pe malul raurilor si lacurilor ca si in spatiile umede din lunca vegeteaza grupari hidrofile si
higrofile.
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Fig. 41. Harta biodiversitatii.
1. limita teritoriu 2. suprafata studiatd,3. sleau de lunca,4. sleau de campie ( dominant cer si garnita),5. paduri de
cer si garnitd,6. localitati,7. delimitarea luncii.

Terenurile agricole alterneaza cu pajisti care au caracter secundar formate din iarba
campului (Agrostis stolonifera), coada vulpii (Alopecurus pratensis), firuta (Poa pratensis) etc.

Pajistile au caracter secundar si se intdlnesc, in general, pe terenuri improprii culturilor
agricole, fiind folosite ca islazuri. Datoritd suprapasunarii multe specii ierboase de graminee au
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disparut si s-au dezvoltat grupari cu firutd (Poa bulbosa), pelinita (Artemisia austriaca), pirul gros
(Cynodon dactylon), obsiga (Bromus tectorum) etc.

Disfunctionalitati mai frecvente:

- Defrisarile au condus la reducerea suprafetelor cu paduri in favoarea terenurilor arabile
si a pajistilor;

- Suprapasunatul si cultivarea nerationald a terenurilor in pantd si a celor nisipoase au
determinat declansarea proceselor de degradare a solurilor prin eroziune;

- Se impun masuri de extindere a plantatiilor forestiere cu specii autohtone sau
aclimatizate cu rol productiv sau cu functie de protectie si functie estetica-decorativa de-
a lungul céilor de comunicatie de interes european, national, regional si local, precum si
in aria asezarilor omenesti,

- Ingrijirea pajistilor prin lucrari ameliorative si pasunatul rational in scopul revitalizarii
productive si mentinerea rolului lor de protectie a solurilor.

Vegetatia din zona urbana a Craiovei

Suprafata amenajata pentru spatiile verzi din municipiul Craiova este de 428,8 ha, revenind
aproximativ 14 mp/locuitor, ceea ce este sub valoarea normala de 20-25 mp/locuitor.

Ca obiective de vegetatie care intrd in arhitectura peisagera a municipiului Craiova sunt
urmatoarele: parcuri, gradini, arbori de aliniament care decoreaza o serie de strdzi care au o anumita
distinctie.

1. Parcul Romanescu

Este amplasat in zona de sud a Craiovei la capatul strazii centrale a orasului — calea Unirii,
in cartierul 1 Mai si este considerat printre cele mai valoroase monumente de arhitectura peisagera a
tarii.

In trecut, i se spunea Parcul Bibescu deoarece a fost amenajat pe pamanturile familiei
Bibescu, renumita in perioada de la mijlocul secolului al XIX-lea atat prin potentialul economic dar
si prin initiativele edilitare la nivelul orasului.

Parcul fusese amenajat de un gradinar neamt la ideea marelui logofat loan (Iancu) Bibescu
din anii 1844-1845 fiind inzestrat cu sere, pavilioane, specii de pasari, banci si un chiosc de fier
(chioscul muzicii) adus din atelierul de feronerie din Viena in 1842. Ulterior a fost vandut
municipalitatii Craiova cu 12000 de galbeni.

La inceputul secolului al XX-lea, renumitul carturar si edil craiovean Nicolae P.
Romanescu, primar al Craiovei, pune in practica o serie de idei privind dezvoltarea oragului si a
spatiilor verzi care contribuie nu numai la infrumusetarea, ci si la sdnatatea localitatii.

Parcul Romanescu poartd numele realizatorului sdu intr-o manierd modernad §i complexa,
reorganizat intre anii 1900-1903 dupa proiectul arhitectului peisagist francez Eduard Redont,
proiect premiat cu medalia de aur la Expozitia internationald de la Paris, in anul 1900. Este unul din
cele mai mari si mai frumoase parcuri din tard ocupand o suprafatd de 100 ha din care, 96 ha de
plantatii, 4 ha luciul de apa al lacurilor, un hipodrom, un velodrom, drumuri si alei pe o intindere de
35 km, monumente de artd, o sald de expozitii $i o biblioteca, unitati de servire a publicului,
debarcader si un punct zoologic.

Pe langa constructiile indraznete care asigura un cadru romantic special (un castel, imitatii
de stanci, podete etc.), se detageaza podul suspendat peste paraul in cascade care traverseaza parcul,
intr-o arhitectura aparte sub supravegherea savantului Gogu Constantinescu.

Valoarea deosebitd a decorului este datd de un numar foarte mare de exemplare de arbori si
arbusti ornamentali adusi din mai multe continente si aclimatizate la latitudinea orasului Craiova,
unele fiind intalnite destul de rar la noi in tara si chiar pe continentul european.
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Acestea sunt:

o Taxodium distichum — chiparosul de balta originar din America de Nord, cu un
coronament deosebit, intalnit pe langd ape curgdtoare si lacuri, inclusiv in
Gradina botanica a Universitatii din Craiova;

o Pinus excelsa — pinul de Himalaya de origine asiatica;

o Abies pinsapo — bradul spaniol — un singur exemplar langa podul suspendat care
nu mai vegeteaza corespunzator;

o Corylus colurna — alunul turcesc in numar de 15 exemplare care fructifica
abundent;

o Alnus glutinosa laciniata — aninul cu frunze foarte fin divizate;

o Fagus moesiaca — fagul balcanic

o Quercus robur — stejarul pedunculat — exemplare monumentale cu diametre de
pana la 2 m la circa 80 de cm deasupra solului care vegeteaza foarte bine;

o Quercus borealis sau Quercus rubra — stejarul rosu de origine nord americana
este foarte frumos in toate sezoanele dar mai ales toamna, cand frunzele capata
culoarea roscata aprins timp indelungat;

o Celtis occidentalis — sambovina de origine nord-americana;

o Junglas nigra — nucul negru, de origine nord-americand, specie ornamentala gi
forestiera in cateva zeci de exemplare intre care unele au atins 90 de ani;

o Platanus hybrida — platanul — arbore de ornament care prezintd un coronament
foarte dezvoltat;

o Sophora japonica — salcdmul japonez;

o Acer saccharinum — artarul dulce nord american cu numeroase exemplare de
aliniament de-a lungul aleelor si putin pretentios la conditiile de mediu;

o Ptelea trifoliata — arbore nord-american existent in cateva exemplare in parc;

o Aesculus carnea — castanul rosu hibrid se recunosc in perioada infloririi avand
flori de culoare rosie.

In parc se afla si alte specii de arbori care reprezinti monumente ale naturii datorita
interesului stiintific cum sunt: Abies concolor (bradul argintiu nord american), Pinus strobus (pinul
moale nord american), Pinus nigra (pinul negru), Populus canescens (plopul).

Dintre speciile ierboase care contribuie la decorul biodiversitatii din parc si au un grad
ridicat de vulnerabilitate sunt: Camphorosoma monspeliaca (glodurarita), Dianthus trifasciculatus
Kit. subsp. (cocosel), Dianthus kladovanus Deg. (garofita), Smyrnium perfoliatum L. (salata de
padure), Potentilla reptans L. (cinci degete) etc.

2. Parcul Lunca Jiului

Intre bogatele paduri de pe malurile Jiului, era Padurea statului care se suprapunea, in mare
parte, cu zona baltilor si mlastinilor care acopereau partea de vest si sud a orasului intre localitatile
Rovine in amonte si Podari in aval.

In primele doua decenii ale secolului al XX-lea acelasi edil renumit al Craiovei-primarul
Nicolae P. Romanescu lanseazd ideea realizarii unor proiecte pentru desecarea baltilor si
amenajarea unui parc natural pe marginea vesticd a orasului, intre care s-a remarcat planul
arhitectului peisagist francez Eduard Redont.

Primele lucrdri au cuprins alimentarea cu apa a orasului din sursa freaticd de la Gioroc
precum si cele de canalizare.

Amenajarea parcului a fost conceputd prin pastrarea speciilor arboricole existente §i a altor
elemente de biodiversitate, unde interventiile edililor pentru construirea unor dotéri adecvate nu au
condus la defrisari deosebite.

Parcul Lunca Jiului se intinde pe o suprafatd de 150 ha cu o mare biodiversitate in care
drumurile si aleile asfaltate ocupd 5% din intreaga suprafata. Speciile de arbori impunatori sunt
reprezentate de stejar, cer, garnita, carpen, ulm de camp, platan, arin negru, asociatii cu specii de
arbusti (cornul, sangerul, paducelul, socul). Stratul erbaceu este la fel de divers alcatuit din specii
efemere: viorele (Scilla bifolia), brebenei (Corydalis cava), tamaioare (Viola odorata), ghiocei
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(Galanthus nivalis), pastita (Anemone ranunculoides), piciorul cocosului (Ranunculus acris) etc., la
care se adaugd unele plante agatatoare: iedera (Hedera helix), curpenul de padure (Clematis
vitalba), care dau un farmec deosebit, alaturi de numeroase graminee si alte plante cu flori din
diferite perioade ale anului: cerentelul (Geum urbanum), mierea ursului (Pulmonaria officinalis),
tataneasa (Symphytum officinale), laptele cainelui (Euphorbia amygdaloides) etc.

In parc se afld o pepiniera silvicd, o bazi sportiv, teren de joacd pentru copii, lucriri de
artd, un restaurant care nu mai functioneaza in prezent si la fel, un camping cu casute.

3. Gradina Botanica

Este situata in partea central-vesticd a municipiului Craiova si ocupa o suprafatd de 17 ha,
reprezentand a patra gradind botanicd universitard din tara, dupa Bucuresti, Cluj si lasi.

A fost conceputd de arhitectul peisagist francez Eduard Redont incd din primii ani ai secolului al
XX-lea ca o mica replica pentru ceea ce era Parcul Romanescu din sudul orasului.

Sub aspect morfologic, suprafata ocupatd de Gradina botanica corespunde fruntii terasei inferioare a
Jiului in partea de nord, iar la sud, podul terasei joase a aceluiasi rau.

Ca altitudine se situeaza la 86 m de-a lungul paraului Jianului care traverseaza de la nord-est
la sud-vest spatiul gradinii pe o lungime de 0,8 km care a fost canalizat si inscris in sistemul de
canale al orasului.

Infiintati in anul 1952, sub indrumarea stiintifici a profesorului universitar doctor
Alexandru Buia, Gradina botanica din Craiova este asemanatoare in structurd cu gradinile de acelasi
profil din sara si din lume, functionalitatea sa fiind data de urmatoarele sectoare:

- Sectorul ,,Sistematica plantelor” amplasat in partea centrald pe o suprafatd de 3 ha

numara circa 3000 taxoni randuiti dupa criterii filogenetice;

- Sectorul ,,Regiunile biogeografice ale globului” (flora globului) este amplasat in partea
de sud-vest a gradinii pe o suprafatd de circa 4 ha si cuprinde plante de pe toate
continentele grupate dupd originea lor: mediteraneand, caucaziana, asiaticd, nord-
americand, sud-americand. Colectia numara peste 1000 taxoni.

- Sectorul ,,Plante cultivate” situat in nord-vestul gradinii pe o suprafatd de 1,5 ha,
cuprinde plante cerealiere, leguminoase, plante tehnice, pomi fructiferi, plante
medicinale §i aromatice in circa 450 taxoni.

- Sectorul ,,Provinciile floristice ale Romaniei” se intinde pe o suprafatd de 3,5 ha in
partea nordicd si esticd a gradinii. Cuprinde specii vegetale caracteristice tuturor
provinciilor istorice ale Romaniei: Oltenia, Banat, Transilvania, Moldova, Muntenia gi
Dobrogea. O suprafata importanta este alocata pentru ,,Fitogeografia Olteniei” in care se
reda la o scard redusa succesiunea etajelor de vegetatie incepand de la nivelul Luncii
Dunarii pand la varful Muntilor Parang, corespunzand in gradind de la nivelul paraului
Jianul pana la stancariile care imitd muntele. Speciile vegetale lemnoase si ierboase
numara aproximativ 3000 exemplare si redau nota caracteristica a etajelor de vegetatie
din Oltenia. Acest sector individualizeaza originalitatea gradinii botanice craiovene in
raport cu celelalte gradini botanice universitare din tara.

- Sectorul ,,Sere” cuprinde serele propriu-zise in suprafatd de aproximativ 750 mp
cuprinzand o colectie de peste 900 de specii exotice cu valoare stiintifica si decorativa.

- Sectorul ,,Pepiniera” este amplasat in partea de vest a gradinii pe o suprafatd de 1,5 ha si
cuprinde o colectie de 120 de taxoni-plante lemnoase exotice si autohtone necesare
pentru celelalte sectoare ale gradinii precum §i pentru amenajarea spatiilor verzi ale
Universitatii.

- ,,Rosariul” sau sectorul ,,Gradina cu trandafiri” ocupd o suprafata de aproximativ 2000
mp si este amplasat in fata sediului administrativ al gradinii.Cuprinde o colectie de peste
250 soiuri de trandafiri alaturi de care sunt numeroase varietdti de lalele, zambile,
narcise, chiparoase §.a.

- ,Sectorul ornamental” este amplasat in stanga intrarii principale, In vecinatatea serelor
si are rolul de a decora gradina cu specii ornamentale. Aici se afla frumoase exemplare
de chiparos de balta (Taxodium distichum), criptomeria (Cryptomeria japonica),
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magnolia (Magnolia kobus), Ginkgo (Ginkgo biloba) etc. La acestea se adaugid alte
specii din genul panselute, begonii, miosotis, liliacee, iridacee etc.

-, Herbarul Alexandru Buia” poartd numele ctitorului gradinii botanice — prof.dr. Al
Buia si s-a intemeiat prin achizitionarea unui herbar de la profesorul Al. Borza din Cluj-
Napoca ce cuprindea 10000 de coli determinate (specii de plante puse la herbar in format
A3 cu denumirea populara si stiintifici). In prezent, colectia herbarului se compune din
peste 15000 coli determinate, devenind un bun stiintific al patrimoniului national.

- ,,Muzeul” cuprinde mostre de seminte, planse, grafice, postere ilustrative si colectia de
cataloage editate de gradina botanicd de la infiintare panad in prezent. Catalogul de
seminte (/ndex seminum) editat anual 1i permite schimburi interne §i internationale de
seminte cu alte 250 de institutii similare din tara si strainatate.

Gandita cu generozitate cu scop didactic, gradina botanica indeplineste si functia estetica
si recreativa pentru oras si vizitatorii sai.

4. Gradina Unirii (English Park)

Ocupd o suprafata de 4670 mp si este amplasatd in centrul orasului, in fata cladirii unde
functioneaza Primaria Craiova. Gradina Unirii poartd acest nume pentru cd locul respectiv
aminteste de importante evenimente petrecute in 1857 la Craiova si pentru ca intreg spatiul este
dominat de impunatoarea statuie a domnitorului Alexandru loan Cuza (sculptor Rafaello
Romanelli). Gradina a mai purtat si alte nume dar cel mai frecvent este English Park deoarece
aminteste de modelul scuarurilor londoneze. Cuprinde arbori si arbusti decorativi §i covorul
speciilor de flori care sunt schimbate periodic in functie de perioada de inflorire.

S. Parcul Teatrului National

Este amplasat in preajma cladiri teatrului, Universitate si complexul blocurilor de locuinte,
dand o nota de armonie peisajului urban prin modul de amenajare $i componenta speciilor vegetale
de arbori si arbusti ornamentali care se evidentiaza in toate sezoanele: exemplare izolate de molid
argintiu (Picea pungens var. argentea), larice (Larix decidua), duglasul (Pseudotsuga menziensii),
bradul de Caucaz (4bies normanniana), pinul negru (Pinus nigra) si sub forma de aliniament:
molidul (Picea abies), chiparosul de California (Chamaecyparis lawsoniana). Alte specii: paltinul
de camp (Acer platanoides), artarul american (Acer negundo), salcie alba (Salix alba), plopul negru
(Populus nigra), mesteacanul (Betula pendula), specii de tei, frasin. Ca arbusti ornamentali: ploaia
de aur (Forsythia suspensa), mahonia (Mahonia aquifolium), lauro-cires (Laurocerasus officinalis),
dracila (Berberis vulgaris).

Stratul erbaceu alcatuit din covorul de gazon (Lolium perenne) si alte specii ierboase:
papadia (Taraxacum officinale), coada soricelului (Achillea setacea), urda vacii (Lepidium draba),
trifoiul rosu (Trifolium pratense), rogoz (Carex vulpina), scrintitoare (Potentilla ternata) etc.

6. Parcul Crizantemelor
Este situat in partea de sud-est a oragului intr-un cartier mai linistit ornat cu arbori i arbusti
decorativi aseminitori celor din aria municipiului. In centrul parcului se afld un bust ridicat in
memoria poetului Traian Demetrescu.

7. Gradina Trandafirilor sau Gradina Fratii Buzesti

Initial, a fost numita Gradina Baniei datoritd amplasarii in vatra veche a Craiovei, unde sunt
asezate Casa Baniei si catedrala Sfantul Dumitru. In anul 1978, aici a fost ridicat un impunitor
monument in memoria fratilor Buzesti, capitanii lui Mihai Viteazul. Sunt intalnite numeroase specii
de tuia, de ienupar de Virginia (Juniperus virginiana), pinul negru, molid, Buxus sempervirens,
arbusti de tisa (Taxus baccata), de tei argintiu (Tilia tomentosa), frasin american (Fraxinus
americana), castan porcesc (Aesculus hippocastanum), dudul alb pletos (Morus alba in forme
pendule) etc.

8. Gradina Mihai Bravu

Este situatd in fata Facultitii de Agronomie si a Tribunalului Judetean Dolj (fostd casa a
boierului Glogoveanu). In fata parcului se afla statuia lui Tudor Vladimirescu iar in interior un bust
al lui Nicolae Titulescu, diplomat si om politic de importanta europeand. Gradina este alcatuitd din
aceeasli structurd de arbori i arbusti ornamentali plantati si in alte spatii verzi din aria orasului: pini,
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molizi, artari americani, ulmul de munte, castanul porcesc, frasin, molid argintiu, tuia, tisa, garduri
vii din lemnul cainelui (Ligustrum vulgare).

9. Parcul 1 Mai

Se afla in partea de sud sud-vest a orasului, amenajata pe o suprafatd de 3,2 ha cu plantarea
de arbori (stejari, tei, castani, platani, pini) i specii de arbusti. Aici s-a construit in anul 1977 cu
prilejul anului Centenarului Independentei, Monumentul Independentei opera a sculptorului Emil
Mereanu.

10. Parcul Hanul Doctorului
Se afla situat in partea de est a orasului cu acces la drumul E576 dinspre Bucuresti. In anii 1980
bazinul hidrografic al paraului Valea Hanul Doctorului de 2,4 km” si lung de 800 m a fost
transformat intr-un frumos parc cu alei pietonale, un complex hotelier, strand si camping. Cursul
paraului a fost amenajat in cinci mici acumulari de apa devenite stranduri iar in aval, in trei mici
acumulari 1n spatele unor diguri din pamant. Structura intregului parc sub forma de trepte frumos
individualizate prin diguri si luciuri de apa insumeaza o mare varietate de specii de arbori si arbusti
armonizati In covorul ierbaceu la fel de diversificat.

11. Parcul Craiovita
Se afld in partea de vest a orasului si cuprinde 1n perimetrul sdu vechea Baltd Craiovita, restransa in
dimensiunile ei de astdzi de repetate lucrdri de asanare, indiguire si canalizare coordonate de
Primaria Craiova. Parcul se afld in curs de amenajare pentru a se realiza zone de agrement $i sport
nautic. Speciile vegetale din parc apartin genurilor intdlnite si in celelalte spatii verzi: salcii, plopi,
arini, stejari, frasini, arbusti, erbacee diverse.

12. Parcul Cornitoiu
Se afld in partea de nord a orasului si este in curs de definitivare. Suprafata sa de 24 ha se suprapune
peste valea mlastinoasa a paraului Cornitoiu care isi are izvoarele la contactul morfologic intre
terasa inaltd si cea superioard. incid din anul 1987 s-au realizat lucriri de canalizare a paraului,
desecarea mlastinilor si plantari de arbusti si arbori ornamentali, gazon care dau imaginea de
perspectiva a unui frumos parc atat de necesar si in aceasta parte a oragului

Arbori de aliniament

Personalitatea unui oras sau a unor strazi si cartiere este data printre altele si de arborii de
aliniament care au un rol bine definit. Craiova a avut traditia arborilor de aliniament sau a anumitor
specii floricole care au dat denumirea unor strazi. Cu toate modernizarile aduse cartierelor, s-au
pastrat unii arbori care prin portul, varsta sau starea actuald de vegetatie dau nota de distinctie a
oragului. Dintre speciile de foioase reamintim:

Tilia argentea (teiul alb) recunoscut prin parfumul florilor care dau un ambient deosebit in
luna iunie dar si prin coronamentul bogat si umbros care atenueaza arsita verii.

Quercus rubra (stejarul rosu) a aparut ca arbore de aliniament in ultimele doud decenii si
vegeteaza bine. Se afla in cartierul Rovine, Calea Bucuresti i in zona centrala.

Celtis occidentalis (sémbovina nord-americana). in afard de Parcul Romanescu, sunt citeva
exemplare de 25-35 m pe strazile: Principatele Unite si Brestei (in fata tribunalului).

Ulmus montana (ulmul de munte) este raspandit pe numeroase strazi.

Sophora japonica (salcamul japonez) se afla in parcuri i pe bulevardul Nicolae Titulescu

Acer pseudoplatanus $i Acer platanoides (paltinul de munte §i paltinul de cdmp) sunt specii
bine reprezentate pe strada Calea Bucuresti.

Platanus hybrida (platanul) domina in cartierul Nicolae Titulescu, Hotel Jiul si este un
arbore repede crescitor cu un ornament bogat al coroanei.

Fraxinus pennsylvanica (frasinul nord-american) este rezistent, are mare valoare
ornamentala si este foarte mult cultivat.

Betula pendula (mesteacanul) este un arbore mai pretentios la conditiile verilor aride i
vegeteaza corespunzator in conditii atente de Ingrijire.
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Magnolia kobus (magnolia cu flori albe) este o specie ornamentald deosebitd care apare in
parcuri si n gradinile localnicilor.

Catalpa bignonioides (catalpa) este un arbore de valoare ornamentald deosebitd datorita
frunzisului bogat dar si a florilor mari de culoare alba care apar la inceputul verii. Este prezent in
toate cartiercle orasului.

Populus nigra var. italica (plopul piramidal, plopul italian) este un arbore nepretentios, cu
crestere rapida si antipoluant. Se cultiva indivizii masculi care nu poseda flori si fructe.

Populus canedensis (plopul canadian) se afla numai ca exemplare femele care formeaza flori
si fructe sub forma de seminte prevazute cu perisori alcatuind ,,puful” care se disemineaza in intreg
oragul incepand din a doua decada a lunii mai dand un aspect neplacut.

Specii arboricole rasinoase

Sunt mai putine atat ca varietate cat si ca numar de specii datoritd conditiilor pedoclimatice
din aria municipiului Craiova.

Picea abies (molidul) se afla sub forma de grupuri in cateva parcuri.

Picea pungens var. argentea (molidul intepator argintiu) este un arbore cu port frumos pana
ajunge la maturitate, cand incepe sa degenereze. Se dezvoltd in grupuri mici ngrijite in parcuri.

Pinus nigra (pinul negru) rezista ca arbore ornamental numai in conditii de ingrijire (udare
periodicd). S-a incercat sa se aclimatizeze pe solurile nisipoase din cartierul Craiovita Noua.

Tuja orientalis (tuia) sunt arbusti frecvent cultivati dar necesita ingrijire pentru a vegeta bine.

Taxus baccata (tisa) se cultiva in cateva forme horticole care isi pastreazd vigoarea mai
multi ani in conditii de Ingrijire.

Silvicultura si vanatul

Silvicultura

Suprafata cu paduri din aria urband si periurbana a municipiului Craiova este administrata
de Regia Nationala a Padurilor prin Ocolul Silvic Craiova din cadrul Directiei Silvice Craiova.

Ocolul Silvic Craiova este organizat 1n patru unitati productive (UP I Criva, UP II Bucovat,
UP III Seaca, UP IV Bratovoiesti) dintre care, trei unitati productive (UP I, UP II si UP IV) cuprind
teritoriul periurban al Craiovei si o parte din spatiul aferent orasului.

Unitatile administrativ-teritoriale de baza din zona analizatd sunt comunele: Podari,
Bucovit, Tuglui, Breasta, Cernele, Isalnita, Cosoveni, Malu Mare, Teasc, Bratovoiesti (partial) si
oragul Craiova.

Fondul forestier al acestor unitati totalizeazd 7575,4 ha care ocupa Campia Olteniei,
distribuite in subunitatile acesteia astfel: in Campul Salcutei (UP I), Campul Leu-Rotunda la est de
Jiu (UP 1V) si Lunca Jiului (UP II i UP IV).

Teritoriul Ocolului Silvic Craiova este strabatut de o serie de cdi de comunicatie: drumul
european E 75 Craiova-Calafat si de calea ferata Craiova-Calafat, DN 25 Craiova-Bechet, DN 56A
Craiova-Cetate. La aceste cai principale se adauga drumurile comunale care leaga localitatile rurale
din zona.

Fondul forestier este inegal raspandit, avand o pondere mai mare la vest de raul Jiu unde se
inscriu UP I Criva, UP II Bucovit si partial UP IV Bratovoiesti, care cumuleaza 68% din suprafata
impaduritd a perimetrului periurban in care domina speciile de cvercinee (cer si garnitd). Urmeaza,
cu 28,8% UP Bratovoiesti care grupeaza suprafetele impadurite din partea de sud-est a perimetrului,
cu paduri de cvercinee dar si de salcadmete plantate pe suprafetele nisipoase din stanga Jiului la care
se adauga zavoaiele de lunca (sleaurile de luncd) alcatuite din plop, salcie, frasin, arin, tei etc.

Unitdtile administrativ teritoriale de bazd din cadrul zonei analizate, avand extensiuni
teritoriale diferite cumuleaza suprafete forestiere diferite ca marime si raspandire. Comuna Bucovat
se Inscrie cu cel mai extins fond forestier (3985,7 ha, respectiv un grad de impadurire de 52,6%);
urmeaza comuna Bratovoiesti cu 1415,8 ha, respectiv 18,7%, iar celelalte comune: Isalnita 3%,
Breasta 4,1%, Cernele 0,9%, municipiul Craiova 1,3%, Podari 4,8%, Tuglui 4,1%, Cosoveni 1,5%,
Malu Mare 4,7%, Teasc 3,9% cu suprafete restranse de paduri.
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Mentionam ca alaturi de fondul forestier administrat de Ocolul Silvic Craiova, in zona
analizatd, se afla si un fond forestier proprietate privata rezultat din suprafetele cu paduri retrocedate
proprietarilor particulari in conformitate cu prevederile Legii 18 / 1991, totalizand 605,3 ha.

Repartitia fondului forestier pe unitati productive (U.P.) si comune in municipiul Craiova i aria periurbana.

Tabelul 9.
Nr. Comuna sau Unititile productive — suprafata in ha
crt. orasul | I I Total %
Criva Bucovit Bratovoesti ha

1 Podari 165,0 - 203,1 368,1 4,8
2 Bucovit 1900,6 2085,1 - 3985,7 52,6
3 Tuglui 165,6 - 147,2 312,8 4,1
4 Breasta - 310,7 - 310,7 4,1
5 Cernele - 73,2 - 73,2 0,9
6 Craiova - 32,6 71,5 104,1 1,3
7 Isalnita - 229,1 - 229,1 3,0
8 Bratovoiesti - - 1415,8 1415,8 18,7
9 Cosoveni - - 117,9 117,9 1,5
10 Malu Mare - - 360,3 360,3 4,7
11 Teasc - - 297,7 297,7 3,9
Total 2231,2 2730,7 2613,5 75754 100

Repartizate pe unitati administrative, suprafetele cu paduri retrocedate sunt modeste,
detasandu-se urmatoarele localitati: Malu Mare 234,1 ha; Teasc 122,4 ha, Bratovoiesti 114,3 ha iar
celelalte poseda suprafete mici dupd cum urmeaza: Bucovat 59,4 ha; Breasta 34,2 ha; Cernele 19,2
ha; Podari 7,4 ha; aria municipiului Craiova 4,7 ha; Cosoveni 2,7 ha; Tuglui 1 ha.

Proprietarii de paduri si de alte terenuri din fondul forestier proprietate privata au obligatia
sd le gospodareasca in conformitate cu regimul silvic si sa respecte legislatia privind protectia
mediului.

Ocolul Silvic Craiova are in evidentd suprafete acoperite cu vegetatie forestiera in afara
fondului forestier national structurate dupa urmatoarele functii:
perdele forestiere de protectie a cdilor ferate (15,6 ha);
perdele forestiere de protectie a drumurilor (11,3 ha);
aliniamente de arbori de-a lungul céilor de comunicatie (27,4 ha);
parcurile din municipiul Craiova.

Modul de utilizare a terenurilor forestiere de la nivelul unitatilor de productie din zona
studiata se prezinta prin mai multe categorii de folosinta:

a) Terenuri cu folosintd forestierd care reprezintd 98,5% din fondul total. Urmadrit pe

unitati productive, acest indice forestier are valori mai ridicate in UP IV Bratovoiesti —
41,7%, urmat de UP II Bucovat - 30% si UP I Criva - 26,7 %.

b)  Terenuri pentru diverse utilizari in care se remarca terenurile pentru hrana vanatului 69

ha, culoarele pentru liniile de Tnalta tensiune 19,8 ha;

c) Terenuri fara vegetatie forestierda destinate drumurilor de exploatare, diverselor cladiri,

alte spatii construite (12,5 ha);

d) Terenuri neproductive: terenuri mlastinoase — 23,4 ha; terenuri nisipoase — 53 ha;

terenuri cu depozite de steril de la cenusa termocentralei Isalnita cu troficitate scazuta —
12 ha; terenuri cu capacitate redusa de retinere a apei, terenuri in panta — 2,3 ha.

Sub raport functional padurile apartin la doud grupe mari: grupa I de paduri cu rol de
protectie exclusiva care ocupa cea mai mare suprafata de 5536,8 ha (73%) si grupa a II-a de paduri
cu rol de productie si protectie care Insumeaza 2038,6 (27%).

Urmarite pe unitati productive, suprafetele cu paduri supuse regimului de conservare
deosebita sunt distribuite astfel: UP II Bucovat — 2263,3 ha; UP I Criva 2231,2 ha si UP IV
Bratovoiesti 1042,3 ha.

Grupa I functionala sau padurile de protectie cuprind urmatoarele tipuri:
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Tipul I de padure functionald.
Tabelul 10.

Tipul de padure functionala

Obiectivul protejat

I Paduri de protectie
1. Paduri de protectie a apelor prin
functia hidrologica si antierozionala

- Malurile Jiului si afluentilor acestuia
- Protectia digurilor (padurile din zona dig-mal de-a lungul Jiului)

2. Paduri de protectie a solului si a
substratului

- Terenurile in pantd din dreapta Jiului

- Terenurile nisipoase (in special cele din stanga Jiului)

- Terenurile cu inmléstinire din lunca Jiului si a afluentilor sai

- Terenurile vulnerabile la eroziune si alunecari

- Calea feratda Craiova-Segarcea din zona cu relief accidentat (in punctul
Valea Bisericii)

3. Paduri de protectie prin functia
climatica si antipoluanta

- Rolul reglator al padurii si de moderare a tendintelor extreme de
manifestare a factorilor climatici in Campia Olteniei

- Conservarea arboretelor sub 100 ha in zona de campie;

- Conservarea padurilor din vecinatatea depozitelor de cenusa de la
termocentrala Isalnita si Combinatul Doljchim

4. Padurile de interes social prin
functia de recreere, functia turistica
si estetica

- Padurile din jurul municipiului Craiova

- Padurile din jurul comunelor din zona de campie

- Padurile situate de-a lungul cailor de comunicatie

-Paduri pentru recreerea prin vanatoare (Padurea Bratovoiesti)

5. Padurile cu functii stiintifice si de
ocrotire a speciilor

- Conservarea arboretelor de pin In vederea cercetdrii stiintifice de durata
- Producerea de seminte forestiere pentru garnita, stejar, frasin, arin negru

- Conservarea arboretelor de Taxodium distichum (chiparos de balta)
specie exotica adusa din SUA

Padurile de productie si protectie din grupa a II-a functionala

Structura arboretelor pe cele sase grupe de varsta se evidentiazd in UP II Bucovat pe o
suprafata de 207,3 ha, distribuite astfel: gr. [ - 47,1 ha; gr a II-a — 3,2 ha; gr. a IlI-a — 27,9 ha; gr. a
IV-a— 12,9 ha; gr. a V-a— 73,6 ha; gr. a VI-a— 42,6 ha. In UP IV Bratovoiesti suprafata padurilor
de productie insumeaza 683,2 ha distribuite astfel: gr. [ — 136,8 ha; gr. a II-a — 54,4 ha; gr a Ill-a —
136,4 ha; gr. aIV-a—62,8 ha; gr. a V-a— 107, 3 ha; gr. a VI-a— 185,5 ha.

Se constata o usoara dominanta a padurilor din grupele de varsta a Ill-a, a IV-a, a V-a, a VI-
a pe deceniile ciclului de 25 de ani.

La alegerea tratamentelor de valorificare a padurii, s-au avut in vedere conditiile naturale si
cerintele social-economice, care impun ca majoritatea padurilor sd fie conduse spre structuri
diversificate naturale sau de protectie.

Astfel, s-au adoptat:

- tratamentul tdierilor progresive in sleaurile de lunca din UP IV Bratovoiesti alcatuite din
specii diverse (arin negru, plop alb, plop euroamerican, nuc american, salcie, frasin,
garnitd), cu perioada de regenerare de 25-30 de ani.

- tratamentul tdierilor in crang la arboretele de salcam, plopi indigeni, salcie, anin negru
etc. la care regenerarea se face prin lastari

- tratamentul taierilor rase in arboretele de plop euroamerican

Arboretele de cvercinee (garnita, cer, stejar, gorun), de frasin, anin negru si salcametele vor

fi tratate in regimul cadrului de tip natural, respectiv, crangul de tip natural, pana la varste la care
ating maturitatea de productie lemnosa:

- tratamentul prin tdieri rase de substituire si refacere a padurii

Pentru arboretele cu functii speciale de protectie, excluse din rolul de productie lemnoasa,

nu s-au stabilit varste ale exploatarii, urmand sa fie gospodarite in regim natural sau prin lucrari
speciale de conservare.

Indicele de recoltare sau de extragere a arboretului matur este in medie de 3,2 mc/an/ha in

ambele unitati de productie UP II Bucovit si UP IV Bratovoiesti.
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Disfunctionalitati

- conditiile naturale grele in ultimul deceniu pentru dezvoltarea fondului forestier datorita
conditiilor climatice si edafice limitative (temperaturi ridicate, deficit de precipitatii,
soluri scheletice, superficiale situate pe versanti);

- aplicarea unor tratamente forte — taieri rase in arborete inapte pentru a fi regenerate pe
cale naturald;

- producerea unor calamitati naturale (doboraturi de vant, rupturi de zapada);

- aparitia fenomenului de uscare anormala la cvercinee;

- atacurile unor daunatori (in special defoliatori) care au contribuit la slabirea vitalitatii si
la diminuarea cresterii arborilor;

- pasunatul abuziv practicat in padurile din jurul localitatilor rurale;

- plantatii executate pe statiuni necorespunzatoare: de exemplu plantatii de plop
euroamerican i de salcdm pe statiuni de cvercinee sau plantatii de stejar pe soluri grele;

- provenienta din lastari a arboretelor (circa 69%) care nu asigurd o dezvoltare §i
rezistenta corespunzatoare.

- combinatul chimic DOLJCHIM si termocentrala Isalnita reprezinta principalele surse de
poluare care afecteaza in special arboretele din UP II Bucovdt unde s-a inregistrat
fenomenul de uscare a arborilor pe o suprafata de 1450,1 ha.

- lipsa perdelelor forestiere de protectie cu specii forestiere rezistente la noxele de praf,
funingine, pulberi, emanatii de SO, NO; etc pentru delimitarea spatiilor industriale care
emand aceste substante si zona rezidentiald a municipiului Craiova si a localitétilor
limitrofe acestuia.

Economia vanatului

In cadrul Ocolului Silvic Craiova, respectiv in aria fondului forestier din zona studiati s-a
organizat o subunitate forestiera — pddure cu functie de recreere prin vandtoare pe o suprafata de
141,5 ha in UP IV Bratovoiesti, alcatuitd din arborete de frasin si alte specii (arin negru, plop alb,
plop euroamerican, nucamerican etc.), care va fi gospodaritd in regim de codru cu functia de
protectie si productie pe un ciclu de 90 de ani. Aici se afld §i o cabana de vanatoare. Padurea se afla
la o distantd de 25 de km fata de Craiova pe malul stang al Jiului cu acces din soseaua Craiova-
Bechet.

Elementele faunistice pentru vanat sunt reprezentate in principal de mamifere mari: cerb,
caprioarda, mistret §i iepure, care 1si asigura hrana de pe suprafata fondurilor de vanatoare la care se
adaugd o suprafatd de 103,4 ha terenuri cultivate cu plante furajere pentru suplimentarea hranei
vanatului.

Recoltele de vanat sunt diferite de la un fond de vanitoare la altul. In afard de iepure,
caprior, mistret se vaneaza si cerbul lopatar, cerbul comun, exemplare care se intalnesc doar pe
fondul de vanatoare 41 Bratovoiesti.

2.1.6. Resursele solului si ale subsolului — disfunctionalitati

Resursele pedogeografice ale municipiului Craiova si localitatilor periurbane

Situat la tranzitia dintre Piemontul Getic si Campia Olteniei, teritoriul Craiovei i a regiunii
vecine municipiului prezintd un invelis de soluri relativ variat. Au fost deosebite un numar de 9
tipuri de sol, ce apartin la 7 clase de soluri.

Clasa protisoluri

Aluviosolurile

In teritoriul cercetat, in cadrul acestei clase se intalneste doar tipul aluviosol. Aceste soluri
ocupa cele mai intinse suprafete in lunca Jiului, precum si in lungul altor cursuri de apa ce
brazdeaza teritoriul.
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Aceste soluri au textura diversd, ce variaza de la nisipolutoasa la argiloasa, dar predomina cele cu
texturd lutoasd — lutoargiloasa. Textura lor variaza att pe profil, cat si de la un subtip la altul. Ele au, in
general, continut redus de humus si substante nutritive. Datorita aluviondrilor repetate, aceste soluri nu sunt
debazificate, multe dintre ele prezentdnd de la suprafatd carbonati de calciu, astfel ca reactia lor este, in
general, neutrad sau slab alcalina.

La nivel de subtip au fost deosebite un numar de 6 subdiviziuni: aluviosoluri calcarice, aluviosoluri
entice-calcarice, aluviosoluri gleice (separate la nivel de varietate In doud unitati, unele cu gleizare moderata
si altele cu gleizare puternica), aluviosoluri molice-gleice, aluviosoluri coluvice si aluviosoluri sodice-gleice.

Aluviosolurile calcarice (US. 1) sunt raspandite pe suprafete mai mari in partea nordica a teritoriului,
pe teritoriul localitatilor Isalnita, Cotofenii din Fatd si Almaj. Pe arii mai mici le gasim si In restul luncii
Jiului. Ele au o texturd ce variaza de la lut nisipos la argild, ocupa unele grinduri mai inalte, astfel ca apa
freatica se gaseste de obicei la adincimi mai mari de 3 m, solul fiind freatic umed sau gleizat slab. Terenurile
cu aceste soluri sunt inundate doar la viituri mari, astfel cd aluviosolurile calcarice au un orizont A relativ
bine dezvoltat.

Aluviosolurile entice-calcarice (US. 2) sunt intalnite mai ales pe grindul de mal al Jiului. Ele au o
texturd lutonisipoasa — lutoasa, apa freatica se gaseste la 2-3 m adancime astfel ca aceste soluri sunt slab
gleizate sau freatic umede.

Aluviosolurile gleice ocupa in lunca unele terenuri plane sau usor depresionare, astfel ca apa freatica
se giseste la adancimi mai mici, de obicei intre 1 si 2 m. In astfel de cazuri ea determini o gleizare mai
accentuatd a solului. In cazul acestui subtip s-au deosebit doud situatii mai importante, una cu gleizare
moderata si alta cu gleizare puternica. Aluviosolurile cu gleizare moderata (US. 3) sunt prezente pe areale
mai restranse pe toatd lunca Jiului si pe lunca raului Teslui. Aluviosolurile cu gleizare puternica (US. 4) apar
in doud areale mai mari situate in lunca Jiului, unul intre Isalnita si Craiova si al doilea intre Podari si Tuglui.

Aluviosolurile molice-gleice (US. 5) au stratul acvifer la cca. 1 m adancime, astfel ca sunt puternic
gleizate. Ele au textura lutoargiloasa si sunt intalnite intr-o arie depresionara de la contactul luncii cu terasele
de pe stanga Jiului, din partea sudica a municipiului Craiova.

Aluviosolurile coluvice (US. 6) sunt prezente mai ales pe vaile mici ce fragmenteaza teritoriul. Ele
sunt alcatuite din materialele spélate de pe versanti, mai ales in cazul ploilor torentiale, cdnd aceste terenuri
de pe fundul viilor sunt inundate.

Aluviosolurile sodice-gleice (US. 7) au fost intalnite intr-un areal situat in lunca Jiului la vest de
Craiova. Ele au sodizare moderata, cauzata de stratul acvifer cu ape mineralizate la micad adancime, astfel ca
si gleizarea este puternica. Textura acestor soluri este lutoargiloasa, iar reactia puternic alcalina.

Clasa cambisoluri

Eutricambosolurile

Aceastad clasa este reprezentatd doar prin eutricambosoluri, intdlnite atat in lunca Jiului cat si pe
versantii vailor din regiunea piemontand. Au fost separate patru unitati de sol, eutricambosoluri tipice
erodate slab pana la puternic, eutricambosoluri tipice erodate puternic, acestea asociindu-se cu erodosoluri
cambice §i tipice, eutricambosoluri aluvice si eutricambosoluri aluvice-gleice.

Eutricambosolurile tipice (US. 8 si 9) sunt intdlnite pe versantii vailor din Piemontul Balacitei si pe
cele din Piemontul Oltetului. Ele sunt formate pe o alternantd de luturi, argile, nisipuri, specifica regiunii
piemontane. Datorita pantelor accentuate, versantii vailor sunt afectate de procese de eroziune areolara, local
si de adancime. In multe cazuri, prezenta argilelor a determinat rispandirea largd a alunecirilor de teren,
local curgeri noroioase si prabusiri de mal. In aceste areale pe langi eutricambosoluri tipice mai mult sau mai
putin erodate sunt prezente erodosoluri cambice si tipice si local gleiosoluri, date de ivirea la zi a stratelor
acvifere subterane.

Eutricambosolurile aluvice (US. 10 si 11) sunt prezente pe unele terase de lunca, glacisuri sau
grinduri, teritorii mai Tnalte din lunca Jiului. De asemenea, ele au fost intlnite si pe lunca raului Rasnic, pe
teritoriul comunei Breasta. Aceste soluri au texturad lutoargiloasa. Unele din ele prezinta stratul acvifer freatic
la addncimi mai mari de 3 m, astfel ca nu prezintd procese de gleizare evidentd, dar cele mai multe areale cu
eutricambosoluri aluvice sunt moderat gleizate, incadrandu-se la subtipul gleic.

Clasa luvisoluri

Preluvosolurile

Preluvosolurile sunt cele mai raspandite soluri din regiune, ocupand areale importante atat in
regiunea piemontani cat si in cea de cAmpie. In cadrul teritoriului studiat au fost separate un numir de 7
unitati de sol.
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Preluvosolurile tipice (US. 12) sunt intilnite pe terasa joasad a Jiului, prezentd pe teritoriul
localitatilor Isalnita si Almaj, precum si pe teritoriul comunei Goesti. Aceste soluri au texturd lutoasa si
prezinta caracter slab luvic. Ele sunt soluri moderat debazificate, astfel ca reactia este slab-moderat acida.

Preluvosolurile roscate (US. 13, 14, 15, 16, 17), cunoscute si sub numele de soluri brune roscate,
ocupa suprafete intinse pe teritoriul comunelor Breasta, Bucovat, Podari, Tuglui si Calopar de pe dreapta
Jiului, dar si pe terasele de pe stanga Jiului, incepand de la valea Amaradiei spre sud-vest, respectiv pe
teritoriile localitatilor Simnicu de Sus, Craiova, Cosoveni si Malu Mare. Suprafete mai mici apar pe unele
suprafete ale comunelor Mischii, Ghercesti, Pielesti §i Robanesti.

Preluvosolurile rogcate (US. 13) situate pe terasa joasa si inferioard a Jiului, din zona localitatilor
Simnic si Craiova au texturad nisipolutoasad — lutonisipoasa. Cele de la Cosoveni, apartinand de Campul Leu-
Rotunda, au texturd lutoasa — lutoargiloasa. Preluvosolurile roscate de pe stinga Jiului au texturad
lutorgiloasa. Aceste soluri sunt slab — moderat debazifictate (V de 75-80%), au reactie slab pana la moderat
acida (pH de 5,5-6,5) si continut redus de humus (2-3%).

Versantii vailor ce fragmenteaza teritoriul din aria de raspandire a preluvosolurilor rogcate, prezinta
inclindri accentuate. Astfel ca, solurile sunt afectate de procese de eroziune areolard si local de adancime
(US. 14). In multe cazuri, sunt prezente si aluneciri de teren si prabusiri de maluri, aici aparand si
erodosoluri argice si tipice, iar local, unde sunt iviri de ape subterane, sunt formate gleiosoluri (US. 15).

Pe terasele joasa, inferioard si superioara sunt intalnite preluvosoluri rogcate-psamice in asociatie cu
preluvosoluri psamice (US. 16). Ele se gasesc pe mai ales pe teritoriul comunelor Malu Mare si Teasc.
Aceste soluri sunt formate pe un relief de dune si interdune, alcatuite din depozite nisipoase. Ele au textura
nisipoasd — nisipolutoasa pe intregul profilul de sol, doar in orizontul Bt ea este lutonisipoasd, ca urmare a
imbogatirii cu argild iluviala. Aceste soluri au porozitatea de aeratie foarte mare (peste 30% din volumul
solului), un continut redus de humus §i azot, o capacitate mica de retinere a apei, cea ce se reflectd asupra
eficientei si modului de utilizare agricold a terenurilor cu astfel de soluri.

In partea estici a teritoriului, pe teritoriul comunelor Ghercesti, Pielesti si Robanesti, preluvosolurile
roscate sunt formate pe depozite argiloase smectitice, astfel ca ele au caracter vertic la nivelul orizontului Bt
(US. 17).

Preluvosolurile stagnice sunt intdlnite pe unele din suprafetele plane — slab inclinate ale Piemontului
Balacitei si Piemontului Oltetului. Le gasim distribuite pe suprafete relativ restranse pe teritoriile comunelor
Breasta, Cotofeni, Goesti, Ghercesti si Robanesti. Aceste soluri sunt formate pe depozite argiloase, astfel ca
acumularea de argild in orizontul Bt determina o Inrautatire a insusirilor hidrofizice §i aparitia in perioadele
umede ale anului a excesului de umiditate provenit din precipitatiile atmosferice. Preluvosolurile stagnice
sunt slab-moderat debazificate, au continut redus de humus si reactie slab-moderat acida.

Luvosolurile

Luvosolurile sunt mai putin raspandite in teritoriul studiat, fiind separate doar 3 unitati de sol. Ele
apar doar in regiunea piemontand, aici ocupand suprafetele plane — slab inclinate ale podului de piemont.
Aceste soluri au o diferentiere texturald accentuatd pe profil, fapt ce determind aparitia excesului de
umiditate stagnant in profilul de sol. Luvosolurile au un humus de calitate inferioara, in cantitate de 2-10% in
orizontul Ao si sub 1% in orizontul E. Ele sunt mai puternic debazificate decat preluvosolurile, astfel ca au o
reactie moderat sau chiar puternic acida (pH=4,5-5,8).

Luvosolurile roscate (US. 19), cunoscute si sub numele de soluri brune roscate luvice, se intalnesc
intr-un singur areal din Piemontul Oltetului, situat pe teritoriul comunelor Mischii, Ghercesti si Pielesti.

Luvosolurile rogcate-stagnice (US. 20) ocupa doud suprafete restranse pe teritoriul comunei Bucovit.
Relieful orizontal si diferentierea texturald accentuatd determind aparitia sezonierd a unui exces moderat de
umiditate stagnanta.

Luvosolurile stagnice (US. 21) apar in partea nordica a teritoriului pe unele din podurile de piemont.
Ele sunt intdlnite in aria comunelor Breasta, Cotofenii din Fatd, Simnicu de Sus si Goesti. Formate pe
depozite argiloase, la fel ca cele roscate-stagnice, aceste soluri prezintd un exces moderat de umiditate
stagnanta.

Clasa pelisoluri

Vertosolurile

Vertosolurile sunt raspandite doar in regiunea piemontand, ocupand suprafete mai importante in
Piemontul Oltetului, de o parte si alta a raului Teslui si un mic areal in Piemontul Balicitei. In cadrul acestui
tip de sol au fost separate 3 unitati de sol.

Formate pe depozite argiloase, alcatuite cu precadere din minerale smectitice, aceste soluri au textura
argiloasa. Procesele de vertisolaj determind distribuirea humusului pe o grosime mare a profilului de sol,
constatandu-se cé ele au un continut redus de humus in orizontul A (2-3 %), acesta scdazand la valori de 1-2
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% catre 100 cm adancime. Vertosolurile au capacitatea de schimb cationic este mare (40-60 me/100 g sol),
reactia este neutrd — slab acida, iar gradul de saturatie in baze coboara uneori pana la 70-80 %.

Vertosolurile tipice (US. 22) apar intr-un areal pe teritoriul comunei Bucovét si mai multe areale pe
teritoriile comunelor Goesti, Mischii, Ghecesti, Pielesti si Robanesti.

Vertosolurile tipice, erodate slab pana la puternic (US. 23) se gasesc distribuite pe versantii vailor ce
brazdeaza teritoriul, fiind prezente in zona comunelor Goesti, Mischii, Ghecesti, Pielesti si Robanesti.

Vertosolurile stagnice (US. 24) se intdlnesc pe suprafete orizontale cu drenaj superficial foarte slab.
Acest aspect determind aparitia sezonierd a excesului moderat de umiditate stagnantd. Ele sunt intalnite n
doua areale situate pe teritoriile comunelor Goesti si Mischii.
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A. SOLURI

1. Aluviosoluri

Aluviosoluri calcarice

Aluviosoluri entice-calcarice

Aluviosoluri gleice, moderat gleizate
Aluviosoluri gleice, puternic gleizate
Aluviosoluri molice-gleice, puternic gleizate
Aluviosoluri coluvice

Aluviosoluri sodice-gleice

11. Eutricambosoluri

8. Eutricambosoluri tipice, erodate slab-puternic
9. Eutricambosoluri tipice, erodate puternic + erodosoluri cambice si tipice
10. Eutricambosoluri aluvice

11. Eutricambosoluri aluvice-gleice
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I11. Preluvosoluri
12. Preluvosoluri tipice
13. Preluvosoluri roscate
14. Preluvosoluri roscate, erodate slab-moderat
15. Preluvosoluri roscate, erodate puternic + erodosoluri argice si tipice
16. Preluvosoluri roscate psamice + preluvosoluri psamice
17. Preluvosoluri roscate-vertice
18. Preluvosoluri stagnice
IV. Luvosoluri
19. Luvosoluri roscate
20. Luvosoluri roscate-stagnice
21. Luvosoluri stagnice
V. Vertosoluri
22. Vertosoluri tipice
23. Vertosoluri tipice, erodate slab-puternic
24. Vertosoluri stagnice
VI. Gleiosoluri
25. Gleiosoluri aluvice
26. Gleiosoluri psamice
VII. Stagnosoluri
27. Stagnosoluri albice
VIII. Soloneturi
28. Soloneturi gleice
IX. Erodosoluri
29. Erodosoluri tipice
B. ALTE SEMNE
Localitati
Limita municipiului Craiova

Clasa hidrisoluri

Gleiosolurile

Gleiosolurile sunt putin raspandite in teritoriul cercetat, ele ocupand cateva areale depresionare, ce
determind prezenta stratului acvifer freatic la foarte mica adancime, frecvent intre 0 si 50 cm. In cadrul
acestui tip au fost separate doud unitati de sol.

Gleiosolurile aluvice ocupa cateva din foste albii minore, asa numitele belciuge, ale Jiului si
Amaradiei. Prezenta stratului acvifer freatic la foarte mica adancime determind gleizarea excesiva a solului,
uneori chiar de la suprafata, solul fiind Inmlastinit. Textura lor este lutoargiloasa.

Aceste soluri sunt raspandite in lunca Jiului, in sectorul de confluentd cu rdul Amaradia si in aval de
municipiul Craiova.

Gleiosolurile psamice sunt formate pe un relief depresionar, alcatuit din materiale nisipoase, situate
in zona de contact a luncii Jiului cu terasa inferioara. Datorita unui aflux de apa dinspre terasa, nivelul apei
freatice se mentine la mica adancime, astfel ca solul este intens gleizat.

Clasa salsodisoluri

Soloneturile

Soloneturile se gasesc doar intr-un singur areal situat la periferia sudica a municipiului Craiova. Ele
sunt formate pe un relief depresionar, alcatuit din depozite aluviale cu textura fina. Stratul acvifer freatic aflat
la cca. 2 m adancime, datoritd mineralizarii apei determina sodizarea puternica a solului.

Clasa antrisoluri

Erodosolurile

Erodosolurile tipice, ca unitate aparte (US. 29), se gasesc pe un versant al vaii Jiului cu panta de 20-
25 % din zona localitdtilor Breasta si Bucovat. Ele sunt insd prezente si in alte teritorii, dar asociate cu alte
soluri (US. 951 15).

Erodosolurile sunt rezultatul proceselor de eroziune areolard si de adancime, ca si a
alunecarilor de teren. Textura lor este variatd, cel mai adesea lutoasd sau argiloasd, fiind data de
materialul adus la zi prin eroziune.

Calitatea terenurilor municipiului Craiova si a zonei periurbane
Cercetarea conditiilor de mediu din zona municipiului Craiova a relevat prezenta unei serii

de disfunctionalitdti pentru utilizarea terenurilor ca arabil. Aceste disfunctionalitati sunt cauzate pe
de o parte de unele insusiri ale solului, iar pe de alta parte de conditiile de relief si hidrologie.
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Insusirile solului, ce au fost luate in consideratie in acest teritoriu, privesc textura in
orizontul superior, sardturarea si aciditatea solului.

Textura solului

In ce priveste textura solului in orizontul superior, au fost avute in vedere atat texturile
grosiere cét si cele fine.

Solurile cu texturda grosiera au continut redus de humus, au capacitate redusd de schimb
cationic, capacitate scazutd de retinere a apei si elementelor nutritive. Din aceastd cauza ele ridica
probleme legate de stabilitatea structurii solului in realizarea patului germinativ, de aprovizionarea
culturilor cu apa si substante nutritive.

Solurile cu textura find, lutoargiloasd si argiloasa, creeaza disfunctionalitdti in efectuarea
lucrarilor agricole, in principal a araturilor. Textura find impune efectuarea lucrarii solului la
umiditatea optimd si la adancimi variate, si efectuarea la 3-4 ani a unei scarificari, pentru
imbunatatirea insusirilor fizice (porozitate, permeabilitate, capacitate de Tnmagazinare a apei) a
orizonturilor subiacente stratului arat.

Pe teritoriul cercetat au fost identificate soluri care au textura nisipolutoasa, cum sunt cele
din US. 16 si US. 26, precum si o parte din unitatea de sol nr. 13. In formula unitatii de teren le
gasim notate cu Ny. Terenurile cu soluri ce au textura argiloasd ocupa suprafete mult mai extinse.
Au fost separate unitati de sol cu textura lutoargiloasa, notata cu C, (US. 5, 10, 11, o parte din 13,
17, 19) si unitati cu textura argiloasa, notata cu C; (US. 8, 22, 23, 24, 28)

Sardaturarea solului

Saratuararea solului, mai precis sodizarea solului, afecteaza doar cateva terenuri din lunca
Jiului. Au fost inregistrate doud situatii, una In care se inregistreazd doar o sodizare moderata
(US.7) si a doua cu sodizare foarte puternica (US. 28).

Sodizarea solului determind cresterea alcalinitatii si inrdutdtirea proprietatilor fizice si
chimice, fapt ce are efect negativ asupra activitatii microbiologice din sol si asupra dezvoltarii
plantelor. Reactia foarte puternic alcalind si prezenta ionilor de Na' in solutia solului in cantitati
insemnate au efect toxic ridicat asupra plantelor.

Sodizarea moderata a fost notatd cu Ss, iar sodizarea foarte puternica cu Se.

Aciditatea solului

Aciditatea solului se referd la aparitia 1n sol a unei reactii acide, ca urmare a indepartarii din
complexul adsorbtiv a cationilor de Ca" si Mg ', deci a debazificirii mai mult sau mai putin
accentuate. Acest proces afecteaza solurile din clasa luvisoluri, acestea avand o reactie moderat
acida.

In teritoriul cercetat au fost identificate trei situatii. Una in care solul are o reactie acidi
moderata, dar mai putin intensd, cu un pH cuprins intre 5,5 si 5,8 (US. 12,13, 17, 19), o altacu o
reactie mai scazuta, pH intre 5,1 si 5,4 (US. 27), iar a treia situatie cuprinde soluri in care reactia
variaza in teritoriu in limitele celor precedente (US. 18, 20, 21). Situatiile acestea au fost notate cu
A, — moderat acid, pH de 5,5-5,8, Az — moderat acid, pH de 5,1-5,4 si A,.3 — moderat acid, pH de
5,1-5,8

Panta terenului.

Acest factor are o importanta deosebitd in dezvoltarea unor procese geomorfologice, dar in
acelasi timp ea creeaza o serie de disfunctionalitdti In utilizarea ca arabil a teritoriului. Lucrarea
solului pe terenurile in pantd impune luarea unor masuri de protectie, in primul rand de prevenire a
eroziunii.

In teritoriul municipiului Craiova si al zonei periurbane au fost identificate trei categorii de
pante, care prezintd importanta din punct de vedere al disfunctionalitatilor care le creeaza utilizarii
ca arabil. Ele au fost notate cu P; — moderat inclinat, inclinare de 5,1-20,0 % (US. 8, 14), P, —
moderat inclinat, inclinare de 20,1-25,0 % (US. 29) si Ps — puternic inclinat, inclinare de 25,1-35,0
%, intalnit In cadrul unitatilor de sol 9 si 15.
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Eroziunea in suprafati

Eroziunea in suprafati afecteazi terenurile situate pe versanti. In teritoriul cercetat au fost
identificate cateva situatii.

Au fost separate unitati In care solurile sunt mai mult sau mai putin erodate, adica de la
situatia de eroziune absenta pand la eroziune puternicd, local putandu-se inregistra chiar eroziune
excesiva, dar aceasta avand o pondere foarte mica. Aceste unitati (US. 8, 14, 23) au fost notate cu
Eo3. O alta unitate este cu eroziune foarte puternica (US. 29), notatd cu E,, iar ultima situatie
priveste terenurile erodate puternic pana la excesiv (US. 9, 15) notate cu Es.s.

Alunecdrile de teren

Alunecdrile de teren afecteazd o mare parte din versantii vailor ce fragmenteaza teritoriul.
Cele mai multe din ele sunt alunecari de mal, active, prabusiri active, notate cu Fs, iar in unele
sectoare se intdlnesc alunecari curgdtoare active sau stabilizate, acestea fiind notate cu Fs.
Terenurile cu alunecari au fost cuprinse in unitdtile de sol nr. 9 si 15.

Gradul de neuniformitate a teritoriului

Terenurile din teritoriul cercetat nu sunt toate uniforme, pentru ca au intervenit diversi
factori asupra suprafetei topografice si au modificat-o. In zona municipiului Craiova au fost
identificate trei categorii de neuniformitate a terenului, notate cu litera U.

U, — terenuri foarte slab neuniforme, cu denivelari mai mici de 30 cm, intalnite pe terasele
de pe stanga Jiului. Aceste denivelari au aparut inca de la formarea depozitelor nisipoase pe care au
evoluat preluvosolurile rogcate din aceasta zona (US. 13).

Uy — terenuri moderat neuniforme, cu deniveldri cuprinse intre 50 si 75 cm, specifice
terenului cu dune nisipoase de pe terasele din stanga Jiului, desfasurate la sud de Craiova (US. 16).
Aceasta categorie de neuniformitate o intalnim si pe unii versanti afectati de alunecéri de teren (US. 9, 15).

Us — terenuri puternic i foarte puternic neuniforme, cu denivelari ce depasesc 75 cm, sunt
specifice terenurilor cu alunecari si prabusiri de mal (US. 9, 15).

Excesul de umiditate de naturd freaticda

Prezenta stratului acvifer freatic in apropierea suprafetei terenului determina in sol aparitia
proceselor de gleizare. Intensitatea cu care aceste procese se manifestd determind formarea de
subtipuri gleice sau chiar de gleiosoluri.

In teritoriul cercetat, procesele de gleizare a solului, intilnite pe luncile raurilor, cuprind
toate gradele de intensitate. Pe grinduri si terase de lunca sunt soluri negleizate sau gleizate slab
(US. 1, 2, 6, 10,), notate cu Q;. Pe terenurile ceva mai joase, gradul de gleizare al solului este mai
pronuntat, aici sunt soluri cu gleizare moderata (US. 3, 28), notate cu Q,. De asemenea, intalnim
aluviosoluri si eutricambosoluri aluvice cu gleizare puternica (US. 7, 11), notate cu Qs si cu gleizare
foarte puternica (US. 4, 5), notate cu Q4. Pe terenurile ce au cotele cele mai coborate se intdlnesc
gleiosoluri (US. 18, 19), acestea fiind excesiv gleizate, notate cu Qs.

Excesul de umiditate de suprafatd, stagnant

Procesele de stagnogleizare se manifesta pe suprafetele relativ orizontale sau depresionare,
cu drenaj intern si extern deficitar. In acest teritoriu au fost stabilite doua categorii de soluri afectate
de exces de umiditate stagnant. O prima categorie este datd de excesul moderat de umiditate
stagnantd, ce se intalneste la o parte din preluvosoluri si luvosoluri (US. 18, 20, 21, 24), notata cu
W3, iar a doua categorie o reprezintd excesul de umiditate foarte puternic pana la excesiv, specific
solurilor stagnogleice (US. 27), si care a fost notatd cu Ws.

Infiltratii laterale in sol, pe versanti

Infiltratiile laterale in sol apar mai ales pe versantii afectati de alunecari de teren. Apa de
infiltratie provine din precipitatiile ce cad asupra terenului respectiv sau din stratele acvifere,
freatice sau de adancime, care sunt intersectate de suprafata topograficd a versantului. Aceste
infiltratii contribuie la desfasurarea si mentinerea proceselor de deplasare a maselor de pamant pe
versanti.

In teritoriul cercetat, pe versantii vailor afectate de alunecéri de teren (US. 9, 15), se
apreciaza ca infiltratiile laterale de apa au intensitate puternica (notatd cu L3) pand la excesiva
(notatd cu Ls), local aparand chiar balti i mici lacuri.
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Inundabilitate

Terenurile situate in lunca Jiului, ca si cele de pe luncile raurilor mai mici sau a celorlalte
vai ce nu au un curs de apd permanent, sunt afectate mai rar sau mai des de inundatii. Pentru
prevenirea unor astfel de fenomene, in lunca Jiului s-au construit pe anumite sectoare diguri pentru
protectia terenurilor cultivate sau a unor localitati.

In regiunea avuta in studiu, au fost stabilite doud categorii de terenuri afectate de inundatii.
Terenuri rar inundabile (US.1, 3, 4, 5, 7, 25, 28), notate cu Hy si terenuri frecvent si foarte frecvent
inundabile (US. 2, 6), notate cu Hs.

Pe baza disfunctionalitdtilor prezentate mai sus au fost stabilite clasele de pretabilitate a
terenurilor la arabil si cerintele ameliorative necesare ridicarii fertilitdtii solului, cat si pentru
prevenirea si combaterea unor procese de degradare a terenurilor.

Clasele de teren dupa pretabilitatea la arabil

Trebuie remarcat ca in teritoriul cercetat nu s-au putut stabili terenuri fara restrictii, adica
terenuri de clasa I-a, care nu cauzeazi discontinuititi procesului de productie agricold. In schimb,
sunt prezente restul de clase, respectiv clasele IT — VI.

Clasa a II-a — Terenuri cu limitari reduse in cazul utilizarii ca arabil.

Terenurile cuprinse in aceasta clasd prezintd limitari slabe pana la moderate in ce priveste
solul, conditiile de relief si excesul de umiditate. Ele cauzeaza discontinuitati reduse in ce priveste
utilizarea solului ca arabil. Discontinuitdtile sunt cauzate de textura nisipolutoasa (unitatea nr. 2)
sau lutoargiloasa (unitatile nr. 3, 4) a solului in orizontul superior, de aciditatea moderata a solului,
pH-ul cuprins intre 5,5 si 5,8 (unitatile nr. 1, 2 si 4), de gleizarea moderata a solului (unitatea nr. 3)
si de neuniformitatea foarte slaba a suprafetei terenului (unitatea nr. 2).

Clasa a I1l-a — Terenuri cu limitiri moderate in cazul utilizdrii ca arabil

Limitarile principale din aceastd clasa, care cauzeaza discontinuitdti moderate in utilizarea
ca arabil a terenurilor din zona municipiului Craiova, sunt date de textura argiloasd a solului
(unitatile nr. 5, 6 si 8,), de gleizarea puternica a solului (unitatea nr. 7), de excesul moderat de
umiditate stagnanta (unitatile nr. 8 si 9) si de panta moderata a terenului, declivitate de 15,1-20,0 %
(unitatea nr. 10). La aceste limitari se mai adauga de obicei limitari de grad mai mic, cum sunt cele
privind textura lutoargiloasa — argiloasd (unitdtile nr. 7 si 10), eroziunea neapreciabild pana la
puternica (unitdtile nr. 6 si 10) si aciditatea moderata, pH de 5,1-5,8 (unitatea nr. 9).

Clasa a IV-a — Terenuri cu limitari severe in cazul utilizarii ca arabil

Aceasta clasd cuprinde un numar de 6 unitati. Limitarile care cauzeazd disfunctionalitati
puternice sunt date de inundabilitatea rard a terenurilor (unitatile nr. 11, 12, 13 si 14), de
neuniformitatea moderatd a suprafetei terenului (unitatea nr. 15), de panta moderatd a terenului,
declivitate de 20,1-25,0 %, asociata cu eroziunea puternica a solului (unitatea nr. 16) si de gleizarea
foarte puternica a solului (unitatile nr. 13 si 14). La unele unitati se adaugd limitari de grad inferior.
Asa sunt limitarile privind gleizarea moderata (unitatea nr. 12), textura lutoargiloasa (unitatea nr. 13),
saraturarea moderata (unitatea nr. 14) si neuniformitatea slaba a suprafetei terenului (unitatea nr. 15).

Clasa a V-a — Terenuri cu limitiri foarte severe, nepretabile ca atare la arabil

Terenurile din aceasta clasa sunt afectate de excesul de umiditate de naturd freatica sau
stagnanta, aceste creand disfunctionalitati foarte puternice in ce priveste utilizarea ca arabil. Aceste
terenuri vor putea fi utilizate doar prin amenajari speciale, ce determind modificarea insusirilor
fizice §i chimice §i ca urmare se ajunge la imbunatatirea fertilitatii solului.

Restrictiile principale sunt date de inundabilitatea frecventa si foarte frecventd (unitatea nr.
17), de gleizarea excesiva a solului (unitatile nr. 18 si 19) si de stagnogleizarea foarte puternica
pana la excesiva a solului (unitatea nr. 20). La aceste restrictii se adaugad unele de grad inferior,
respectiv: gleizarea slaba (unitatea nr. 17), inundabiliatea rard (unitatea nr. 18), neuniformitatea
foarte slaba (unitatea nr. 19) si aciditatea moderata (unitatea nr. 20).
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Clasa a V-a — IV-a — Terenuri cu limitdri foarte severe pdnd la extrem de severe, care nu
pot fi folosite ca arabil.

Aceastd grupare de clase cuprinde terenurile afectate de alunecdri active. Limitele de
raspandire in teritoriu a acestor procese geomorfologice sunt orientative, fiind necesare cercetari
mai aprofundate.

Factorii restrictivi, ce determina imposibilitatea practica de utilizare ca arabil, sunt numerosi
si variaza ca intensitate de la un loc la altul. Ei definesc unitatea nr. 21.

Principalul factor limitativ, care determina de fapt clasa de teren, il reprezinta alunecarile de
teren active, prabusirile de mal §i curgerile noroioase. Acestor restrictii se adauga si altele destul de
severe, cum sunt: eroziunea moderatd pana la excesiva, inclinarea terenului moderatd — puternica
(pante de 15,1-35,0 %), infiltratii laterale prin sol puternice pand la excesive, uneori cu aparitia de
balti sau lacuri pe versant si neuniformitatea puternica si foarte puternica a suprafetei terenului.

Clasa a IV-a — Terenuri cu limitiari extrem de severe, care nu pot fi folosite ca arabil.

Aceasta clasa cuprinde doar o unitate, respectiv nr. 22. Limitarea principald, care cauzeaza
excluderea de la arabil a acestor terenuri, este datd de sodizarea foarte puternica, corelatd si cu
textura find a solului.

Cercetarile efectuate pe astfel de soluri in decursul timpului, referitor la ameliorarea si
cresterea fertilititii lor, nu au fost concludente. In primul rand, chiar daci s-a ajuns la o anumiti
imbunatatire a insusirilor fizice si chimice, ele se deterioreaza relativ repede, daca nu se mentin
noile conditii de mediu create artificial. Pe de altd parte, costurile ameliorarii acestor soluri sunt
foarte ridicate, astfel cd, concluzia rationald a fost ca soloneturile formate pe depozite cu textura
fina sa fie utilizate ca in starea lor naturald, deci ca pasuni de slaba calitate.

In afard limitarea principald, aceste terenuri prezinti si restrictii de grad mai redus,
respectiv: inundabilitatea rard, textura argiloasa si gleizarea moderata.
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LEGENDA

A. CLASELE DE TERENURI
Clasa II-a Terenuri cu limitari reduse in cazul utilizirii ca arabil
. II. A, (Unitatea de sol nr. 12)
. II A,N,U; (o parte din unitatea de sol nr. 13)
.1 C,Q (Unitatea de sol nr. 10)
. II C,A; (o parte din unitatea de sol nr. 13, apoi 17, 19)

AWM~

Clasa IlII-a Terenuri cu limitiri moderate in cazul utilizirii ca arabil
. III C5 (Unitatea de sol nr. 22)
.1 C3E( 3 (Unitatea de sol nr. 23)
. I Q;C,5 (Unitatea de sol nr. 11)
. III W;3C; (Unitatea de sol nr. 24)
. III W3A, 5 (Unitatile de sol nr. 18, 20, 21)
0. III P3E0_3C2_3 (Umté‘gle de sol nr. 8, 14)

— O 00 J O\ W

Clasa IV-a Terenuri cu limitiri severe in cazul utilizirii ca arabil
11. IV H4Q (Unitatea de sol nr. 1)
12. IV H4Q; (Unitatea de sol nr. 3)
13. IV H4Q,4C, (Unitatile de sol nr. 4, 5)
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14. IV H4Q4S; (Unitatea de sol nr. 7)
15. IV UyN, (Unitatea de sol nr. 16)
16. IV P4E, (Unitatea de sol nr. 29)

Clasa V-a Terenuri cu limitiri foarte severe, nepretabile ca atare la
arabil
17.V HsQ; (Unitatile de sol nr. 2, 6)
18. V QsHy4 (Unitatile de sol nr. 25)
19. V Q;sN; (Unitatea de sol nr. 26)
20. V W;sA; (Unitatea de sol nr. 27)

Clasa V-a — VI-a

21.V-VI F5_5U4_5E3_5P3_5L3_5 (Umté!ﬁlle de sol nr. 9, 15)

—_

Clasa VI-a Terenuri cu limitari extrem de severe care nu pot fi folosite
ca arabil
22. V1. S¢H4C5Q; (Unitatea de sol nr. 28)

B. SEMNIFICATIA SIMBOLURILOR

Textura in orizontul superior:

N, —nisip lutos

C, — lut argilos

C; —argild
Saraturarea solului:

S; — sodizare moderata

Se — sodizare foarte puternica, solonet cu textura find
Aciditatea solului:

A, —moderat acid, pH de 5,5-5,8

A; —moderat acid, pH de 5,1-5,4
Panta terenului:

P; — moderat inclinat, 5,1-20,0 %

P4 — moderat inclinat, 20,1-25,0 %

Ps — puternic inclinat, 25,1-35,0 %
Eroziunea in suprafati:

E — eroziune absenta

E; — eroziune puternica

E4 — eroziune foarte puternica

Es — eroziune excesiva
Categorii de alunecari de teren:

Fs— alunecari curgatoare active si stabilizate

F¢ — alunecari de mal, active, prabusiri active
Gradul de neuniformitate a teritoriului:

U, — terenuri foarte slab neuniforme

U, — terenuri moderat neuniforme

Us — terenuri puternic si foarte puternic neuniforme
Excesul de umiditate de natura freatica:

Q: —negleizat — slab gleizat

Q, — moderat gleizat

Q3 — puternic gleizat

Q, — foarte puternic gleizat

Qs —excesiv gleizat
Excesul de umiditate de suprafata, stagnant:

W; — moderat stagnogleizat

W;— foarte puternic — excesiv stagnogleizat
Infiltratii laterale in sol, pe versanti:

L; — puternic

Ls —excesiv
Inundabilitate:

H, —rar inundabil

H; — frecvent si foarte frecvent inundabil

C. ALTE SEMNE

Localitati
Diguri de protectie
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Resurse minerale

Petrol si gaze

Structurile petrolifere ISALNITA, SIMNICU, GHERCESTI, CARCEA, MALU MARE
produc titei si gaze din gresii calcaroase jurasice si gaze libere din zdcamant secundar, situat in
nisipuri pontiene.

Argila caolinoasa

In zona MOFLENI, in lunca Jiului, se afla depozite de argild caolinoasa exploatata pentru
Fabrica de caramizi de la Mofleni.

Pietrisuri, nisipuri

Albia, dar si terasele Jiului si Amaradiei, cantoneaza depozite importante de pietriguri $i
nisipuri ce pot fi valorificate in industria materialelor de constructii

Disfunctionalititi datorate exploatarilor petrolifere

Principala disfunctionalitate, reprezentatd de degradarea solului si poluarea apelor freatice,
este cauzatd de sondele de petrol care degradeaza terenul in jurul lor, prin infiltrarea de reziduuri
petroliere, de disfunctia separatoarelor de ulei de la parcurile de separatoare si statia de
dezbenzinare Ghercesti, precum si spargerea accidentald a conductelor subterane de transport a
titeiului de la sonde la separatoare si statia de dezbenzinare, care produce degradarea solului si
infestarea apelor freatice, precum si a conductelor aeriene ce traverseaza Jiul, Amaradia si Tesluiul,
a caror fisurare pot produce poluarea apelor curgatoare respective.

2.2. Starea mediului — disfunctionalitati

Scopul elaborarii Sectiunii Mediu (etapa I-a) din Proiectul ,,Strategia de dezvoltare a
municipiului Craiova” este de a pune in evidentd problematicile de mediu existente la nivelul
acestei entitati teritoriale si de a fundamenta, pentru etapele viitoare un set de actiuni concrete
necesare imbunatatirii calitdtii mediului, utilizdnd atat resursele locale disponibile cat si alte resurse
atrase, necesare implementarii acestora.

2.2.1.0biective

Tinand cont de resursele limitate disponibile pentru solutionarea tuturor problemelor de
mediu, comunitatile trebuie sa-si defineasca prioritatile si sa-si planifice implementarea acestora in
mod eficient pentru urmatorii ani, procesele de planificare strategica reprezentand singurul mod
prin care se poate dezvolta un sistem de colaborare si sprijin efectiv intre comunitate, autoritati
locale si organismele responsabile cu finantarea.

Studiul de mediu din cadrul ,Strategiei de dezvoltare a municipiului Craiova” vizeaza
identificarea unor masuri eficiente privind diminuarea poludrii, utilizarea eficientd a resurselor
naturale regenerabile si neregenerabile, dezvoltarea educatiei ecologice si promovarea activitatilor
social-economice cu impact minim asupra mediului natural.

Stabilirea obiectivelor generale tine cont de desfasurarea problematicii de mediu pe 3 axe
majore :

Axa 1 Satisfacerea necesititilor umane de baza pentru aer si apd curatd si hrana
necontaminata ;

Axa 2 Managementul durabil al elementelor componente ale Capitalului Natural;

Axa 3 Aplicarea strategiilor de prevenire, si a tehnologiilor moderne, pentru minimizarea
poluarii ;

Studiul de mediu aferent ,,Strategiei de dezvoltare a municipiului Craiova” are urmaétoarele
obiective generale:
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1). Identificarea si evaluarea principalelor probleme si aspecte de mediu din zona de studiu;

2). Identificarea unei « zone omogene » din punct de vedere al problemelor de mediu, in cadrul
periurbanului;

3). Stabilirea prioritatilor de actiune in scopul Imbunatatirii conditiilor de mediu;

4). Intdrirea capacitatii autoritatilor locale, a agentilor economici si a comunittii locale pentru a
elabora si implementa programe de protectie i conservare a mediului natural;

5). Promovarea parteneriatului intre factorii implicati in procesul decizional de mediu;

6). Armonizarea cu documentatiile in vigoare la nivel judetean si regional;

7). Respectarea cerintelor legislative nationale in domeniul mediului i promovarea cerintelor
Uniunii Europene;

2.2.2. Metodologia utilizata pentru elaborarea documentatiei

Identificarea problemelor de mediu din zona periurbana a municipiului Craiova se bazeaza
pe informatii din 5 categorii de surse :

1). Studii de specialitate si rapoarte ale institutiilor cu atributii Tn monitorizarea si
gestionarea calitatii mediului si a activitatilor antropice cu impact asupra mediului (Agentia pentru
Protectia Mediului, Apele Romane — Sistemul de Gospodarire a Apelor, RA Romsilva SA, Directia
Generala pentru Agricultura si Industrie Alimentara, Directia judeteana de Statistica etc);

2). Rapoarte, studii si evidente pe probleme de mediu, ale administratiei publice locale si
judetene (Consiliul Judetean, Primarii si Consilii Locale);

3). Studii si documentatii de mediu ale agenti economici in scopul fundamentarii analizei de
risc efectuate pentru identificarea problemelor de mediu;

4). Studii si documentatii aflate in baza de date a executantului (PATJ, PATR, PATN etc.);

5). Culegerea directd de date si informatii In cadrul aplicatiilor de teren realizate de catre
colectivul de specialisti.
asamblare a unor activitdti comune pentru diferite probleme de mediu identificate, s-a propus si
utilizat gruparea problemelor/aspectelor de mediu in categorii de probleme/aspecte caracterizate de
o serie de indicatori comuni.

Modul de a definii categoriile de probleme identificate se bazeaza pe doua elemente
principale:

a). Caracterizarea si evaluarea pe factori de mediu (apa, aer, sol etc.);
b). Caracterizarea si evaluarea pe activitati socio-economice (industrie, agricultura, silvicultura etc.).

In vederea elaboririi studiului de mediu al ,,Strategiei de dezvoltare a municipiului Craiova”
s-a considerat necesar ca, pentru identificarea problemelor/aspectelor de mediu din aria de studiu, sa
se ia 1n considerare atat categoriile de probleme/aspecte referitoare la elementele de mediu, cat si
categoriile de probleme/aspecte referitoare la domenii de activitate specifice.

In conformitate cu metodologiile de evaluare a impactului de mediu au fost identificate 6
categorii de probleme:

a) Poluarea aerului

b) Poluarea apelor de suprafata

c¢) Poluarea solului si a apelor subterane

d) Gestiunea deseurilor

e) Urbanizarea mediului i transport rutier

f)  Capacitatea administrativa a institutiilor cu atributii in domeniul protectiei mediului

Relativ la disponibilitatea datelor, problematica de mediu aferentd zonei periurbane este in
cea mai mare parte legatd de activitdtile socio-economice concentrate in municipiul Craiova, in
zonele rurale adiacente predominand fenomenele de risc natural si aspectele de depozitare haotica a
deseurilor.
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2.2.3. Calitatea factorilor de mediu

Calitatea mediului ca si element sintetic in strategia de dezvoltare a unei regiuni polarizat
urbane, cu un pronuntat caracter industrial, este determinata de activitdtile menajere ale populatiei
rezidente si de profilul economic al unitatii teritoriale analizate. Profilul economic al municipiului
Craiova si al zonei sale periurbane este diversificat si cuprinde activitati din sfera:

-industrie (agroalimentara, constructii de masini, chimicd, masini electrice si electronice,
masini agricole §i tractoare, automobile, reparatii locomotive si material rulant etc.)

-productia de energie electrica si termica pe baza de carbune, transport si distributie apa,
energie electrica si gaze etc.

-transport rutier, feroviar, naval §i aerian

-prestari servicii si comert

-constructii civile si industriale

-agricultura intensiva si de subzistenta

Calitatea aerului

Calitatea atmosferei este redatd de manifestarea dinamicd a emisiilor poluante masurate in
vecindtatea surselor si de dispersia lor in functie de factorii climatici i morfologici. La nivel sintetic
starea atmosferei este reprezentatd prin intermediul indicatorilor masurati de catre Agentia pentru
Protectia Mediului in cadrul retelei de monitorizare si a laboratorului propriu.

Calitatea atmosferei este direct influentata de 2 tipuri de impacte:

Poluarea de fond reprezentatd de continutul in substante poluante in zonele in care nu se
face simtit direct impactul surselor de poluare. Acest fenomen este pus in evidenta prin intermediul
punctelor de monitoring situate in general in zonele montane, departe de posibile surse de poluare.

Poluarea de impact este poluare produsa si implicit determinata in zonele imediat apropiate
surselor majore de poluare.

Principalele substante toxice evacuate in atmosfera de sursele de poluare sau formate in aer
prin combinarea lor sunt: oxidul si dioxidul de carbon, ozonul, dioxidul de sulf, oxizii de azot,
hidrogenul sulfurat, amoniacul, substantele toxice, hidrocarburile, pulberile sedimentabile i in
suspensie.

Calitatea aerului — in zona municipiului Craiova, s-a evaluat prin analiza emisiilor i
imisiilor poluante, rezultate in principal din activitatea industriala, traficul rutier si feroviar,
gospodariile populatiei.

Surse majore de poluare a aerului

Principalele surse de poluare a aerului din municipiul Craiova si zona periurband sunt legate
de activitatile antropice si pot fi grupate pe 3 categorii:
- activitati industriale diverse, cu emisia de noxe (gaze, vapori sau pulberi) specifice in
functie de procesele tehnologice;
- activitati urbane specifice datorate in principal arderii combustibililor (in sistem centralizat
sau individual);
- traficul auto, cu emisia de poluanti specifici arderii combustibililor.

Reteaua de monitorizare a calitatii aerului

Reteaua locald de supraveghere a calitatii aerului gestionatd de APM Craiova cuprinde un
numar de 6 statii fixe. Regimul de prelevare a probelor cuprinde: probe medii diurne (24 h), precum
si prin probe medii de scurta durata (60’) recoltate cu aparatura mobild de teren. Principalii poluanti
monitorizati sunt: NHj;, NOx, SO,, pulberi in suspensie, pulberi sedimentabile si analiza
caracteristicilor fizico-chimice ale precipitatiilor.
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Amplasarea statiilor fixe de control a fost facutd In functie de zonele critice din punct de
vedere al poluarii atmosferei §i anume:

- Zona de nord-vest care monitorizeaza platforma industriald Isalnita, cu doua statii de
control;

- Zona Depoul CFR — Rocada — Simnic cu o statie de control;

- Zona industriala est — Electroputere cu o statie de control;

- Zona urband Craiova cu 2 statii de control in arealul locuintelor populatiei si de circulatie
rutierd intensa.

In anul 2005 in aglomerarea urbani Craiova au fost instalate 5 statii automate de
monitorizare a aerului conform principiilor de amplasare si masurare a imisiilor in aglomerarile
urbane prevazute in Ord. 592/2002, si anume:

- o statie de trafic in zona cu traficul cel mai intens al oragului - Calea Bucuresti, zona Piata
centrala;

- o statie de fond urban - in spatele Consiliului Local Craiova;

- 2 statii industriale, una in zona Isalnita, cealalta in zona Billa- Casa Stiintei si Tehnicii;

- o statie de fond regional - in zona Breasta, in apropierea Jiului.

Poluarea cu SO2, NOx, NH3 si alte noxe
Raportat la prevederile STAS 12574-87 privind conditiile de calitate ale aerului din zonele
locuite, concentratiile medii anuale ale noxelor gazoase (NHj; NO,; SO,) se incadreazd in limitele

concentratiilor maxime admise (CMA).

Concentratii minime, maxime §i medii anuale ale poluantilor aerului in statiile fixe.

Tabelul 11.

Statia 1 — Sediu APM Statia 2 — Garaj APM Statia 3 — SCPL Isalnita
M g/me SO, NO, NH; SO, NO, NH; SO, NO, NH;
Media 2003 | 40,4 83,5 27,6 38,9 75,7 28,1 43,3 83,8 41,1
Max 65 152 69 70 98 56 71 157 242
Min 22 58 12 18 26 13 24 57 22

Statia 4 — Sc. Gen. Isalnita Statia S — Rev. Vag. CFR Statia 6 — SC Electro
M g/me SO, NO, NH; SO, NO, NH; SO, NO, NH;
Media 2003 | 38,1 62,8 23,0 45,8 87,3 24,8 32,9 75,6 24,1
Max 89 83 62 75 171 43 57 119 41
Min 14 41 10 22 56 13 17 60 14

Depasirile inregistrate pentru NO; la statiile nr. 1, nr. 3, nr. 5, nr. 6, in anul 2003 s-au produs
in perioada de vard (iulie-august), cand temperatura aerului a inregistrat valori de peste 40sC, iar
circulatia vehiculelor a fost deosebit de intensd. Din datele furnizate de APM Craiova, frecventa
acestor depdsiri, raportatd la numarul total al determinarilor a reprezentat 18,63%. Valoarea maxima
inregistrata a fost de 157 x# g/mc la Statia nr. 3.

Pentru NH3, frecventa depasirilor CMA reprezinta 0,2% din totalul determinarilor. Valoare
maxima inregistratd a fost de 242 u g/mc la Statia nr. 3 in luna iunie. Nu s-au inregistrat depasiri
ale CMA 1in cazul SO,.

Reluarea activitatii de productie la SNP Sucursala DOLJCHIM S.A. Craiova, precum si
temperatura foarte ridicata a aerului, in conditiile unui calm atmosferic de lungad durata si traficului
auto intens, au constituit cauzele care au determinat unele depdsiri ale concentratiilor medii diurne
in lunile iunie, iulie, august ale anului 2003.
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Concentratiile maxime de noxe gazoase s-au obtinut In conditii nefavorabile dispersiei
poluantilor, afectand zonele rezidentiale situate atat in apropierea arterelor de trafic intens, cat si in
aria de influentd a termocentralelor CET I Isalnita si CET II Simnic.

Imbunitatirea calitatii aerului din punct de vedere al continutului de noxe gazoase, in special
cele cu efect acidifiant — SO, si NO,, se poate realiza prin aplicarea masurilor stabilite prin
programele de conformare la principalii agenti economici: SC DOLJCHIM SA, SC
TERMOELECTRICA Suc. Electrocentrale CET I Isalnita si CET II Simnic §i prin eficientizarea
activitatilor de inspectie ale Agentiei de Protectie a Mediului, la obiectivele cu impact semnificativ
asupra mediului urban din municipiul Craiova.
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Fig. 44. Concentratii medii anuale ale indicatorilor de calitate la principalele statii fixe de control.

Poluarea cu pulberi in suspensie si sedimentabile

Pulberile care impurificd atmosfera in aria periurband a municipiului Craiova, provin din
urmatoarele surse: centrale termoelectrice pe combustibili fosili, depozitele de zgurd si cenusa,
halde de steril si, cu o ponderea mai redusa, statiile de beton si asfalt din zonele limitrofe ale
orasului.

In vecinitatea haldelor de zgura si cenusi ale centralelor termoelectrice Isalnita si Simnic,
datoritd insuficientelor masuri de fixare, se produc frecvent antrendri eoliene care afecteazd
localitatile limitrofe si mediul urban al municipiului Craiova.

Datele furnizate de APM Craiova au pus in evidentd valori de pana la 2,763 mg/m? pentru
pulberi in suspensie pentru determindrile de scurtd duratd (60°) si 19,84 g/m/luna pentru pulberi
sedimentabile, pentru intervalul aprilie — mai atat la CET I Isalnita cat si la CET II Simnic.

Pentru aria rezidentiala (zona centru si a cartierelor G. Enescu, Gradina Botanica, partial
Brestei si Calea Bucuresti), sunt relevante valorile obtinute la statia APM Craiova (amplasata in
zona centrald a municipiului), unde determindrile efectuate in au scos in evidentd depasiri ale
concentratilor maxime admise pentru pulberi in suspensie cu pand la 5-20 mg/mc in intervalul
lunilor ianuarie-martie 2004.

Din datele prezentate se constatd faptul ca depasirile cele mai frecvente s-au inregistrat la
poluarea cu pulberi in suspensie, in vreme ce concentratiile pulberilor sedimentabile se pastreaza in
general sub concentratiile maxime admise (17 g/m*Iund).
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Valorile medii lunare pentru pulberi sedimentabile si in suspensie la statia APM Craiova.

Tabelul 12.
UM 1 1T 11T v \% VI viI vl | IX X XI XII 2;113:;;
gﬁls'; mgm® 0,53 0,58 [0,69 [0,47 |0,51 |0.42 [0.48 [048 0,50 [0,44 045 [0.42 [535
e | ge/luna (835 114 10,6 134 [118 (1255 [108 104 [123 [13.4 115 [10.7 (835

mg/m3

Fig. 45. Valorile medii lunare pentru concentratiile de pulberi in suspensie
la statia APM Craiova.

Pentru reducerea cantitatii de pulberi in suspensie si sedimentabile se impun masuri concrete
in vederea aducerii la parametrii proiectati si exploatarii corespunzdtoare a instalatiilor de fixare a
zgurii si cenusii din haldele de depozitare.

Zone critice sub aspectul poluirii atmosferice

Raportat la scara regionald zona periurbana a municipiului Craiova corespunde unei zone
emitente de poluare atmosferica, datorita prezentei combinatului chimic care produce ingrasaminte
chimice pe bazd de azotat de amoniu, a termocentralelor de mare capacitate care functioneaza pe
carbune si a traficului care a devenit foarte intens in ultima perioada.

Cele mai afectate zone din aglomerare sunt: zonele de trafic intens, str. Calea Bucuresti spre
centru, zona Garii i zona Raului, zona Billa, de asemenea zona centrald, unde se Inregistreaza
valori ridicate ale pulberilor, NH;3 si NOy si zona Isalnita, care se afla sub influenta emisiilor de la
termocentrala Isalnita si Combinatul Doljchim (pulberi in suspensie si sedimentabile, amoniac §i
SO,). Amplasarea statiilor automate de monitorizare a tinut cont de aceste constatari facute in urma
analizelor efectuate la statiile manuale de monitorizare folosite pand in prezent.
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Fig. 46. Valorile medii lunare pentru concentratiile de pulberi sedimentabile
la statia APM Craiova.

Pentru ameliorarea calitdtii atmosferei din municipiul Craiova se vizeaza urmdtoarele
actiuni:

- promovarea in activitatea agentilor economici a unor tehnologii adecvate pentru retinerea
poluantilor la sursa;

- introducerea sistemelor de management de mediu la principalii agenti economici, unde
sursele de poluare cu impact deosebit sunt cele mai active si cu ponderea cea mai ridicata
in ceea ce priveste valoarea si frecventa de emisie;

- gestionarea resursei de aer in sensul reducerii emisiilor pana la cele mai scazute niveluri
care s nu depaseasca capacitatea de regenerare a atmosferei;

- utilizarea combustibililor cu un continut scazut de steril;

- diminuarea antrendrilor de pe depozitele de zgurad si cenusd prin finalizarea sistemului
umectare.

Obiectivele economice vizate de aceste masuri sunt in special cele situate pe platforma de
est respectiv: SC ELECTROPUTERE SA, SC MAT S.A., SC RELOC S.A., SC. TUFON S.A., SC
CORA S.A. SC LEMCOR S.A. Modificarea calitatii aerului in aceastd zond a mediului urban din
municipiul Craiova este indusa in bund masura si de efectul traficului auto deosebit de intens.

O problemd deosebitd pentru municipiul Craiova o reprezintd mirosurile pestilentiale
provenite de la depozitele neautorizate de deseuri menajere, dejectii de pasari, diverse materiale
amplasate In imediata vecindtate a locuintelor. Se impun masuri urgente de aplicare a sanctiunilor
contraventionale, igienizarea zonelor respective §i obligativitatea incheierii de contracte cu
serviciile de salubritate, care gestioneaza deseurile la nivelul orasului Craiova.

Calitatea apelor
Surse de poluare

Principale surse de poluare cu impact major asupra calitatii apelor de suprafata in teritoriul urban
si periurban al municipiului Craiova sunt au fost stabilite in urma analizelor fizico-chimice efectuate la
evacudrile efluentilor de pe teritoriul urban al municipiului Craiova.

In zona Podari - Malu Mare sunt deversate apele provenite de la Termocentrala Isalnita,
DOLJCHIM Craiova, apele menajere ale orasului Craiova, precum si apele uzate de pe platforma
Podari.

Termocentrala Isalnita evacueaza anual in Jiu urmatoarele cantitati de substante poluante:

- 30.249,3 t/an suspensii;
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- 88.327,9 t/an reziduu fix;

- 8.507,6 t/an cloruri;

- 52,9 t/an amoniu.

S.N.P.PERTOM - Sucursala DOLJCHIM Craiova, evacueaza in Jiu impreund cu apele
uzate urmadtoarele cantitdti de poluanti:

- 76,16 t/an CBOs;

- 134,01 t/an suspensii;

-2,438,9 t/an reziduu fix;

- 682,56 t/an amoniu;

- 682,56 t/an azotati.

R.A. Apa Craiova, fara statie de epurare a evacuat anual odata cu apele uzate, urmatoarele
cantitati de substante poluante:

- 1.366,4 t/an CBOS5;

- 8.302,3 t/an suspensii;

-39.013,34 t/an reziduu fix;

-27.110 t/an cloruri;

- 3.460,5 t/an amoniu;

- 618,8 t/an azotati.

DOLJCHIM Craiova si R.A. Apa Craiova sunt unitatile cu cea mai mare pondere in
poluarea raului Jiu, ceea ce face ca apa acestuia, aval de deversarea celor doud mari unitati, sa fie de
categoria a [I-a de calitate.

Departamentul S.C. Electrocentrale a evacuat anual un volum de 378,703 milioane m?. In
cadrul departamentului chimiei, principala sursd de poluare a apelor raului Jiu o constituie
DOLJCHIM Craiova — evacuare generala.

- 59,74 t/an CBOS;

- 136,07 t/an suspensii;

-2.061,13 t/an reziduu fix;

- 14.50 t/an amoniu;

- 649,85 t/an azotati.

In aval de Platforma industriala Isalnita, apele subterane freatice sunt afectate de evacuarile
de ape uzate amoniacale de la S.C. DOLJCHIM S.A. Craiova, zona devenind critica, mai ales ca
aici este i captarea de ape subterane Breasta a R.A. Apa Craiova.

Masurile pentru reducerea impactului apelor uzate asupra calitétii apelor vizeaza abordarea
individuala a fiecarei surse principale dupa cum urmeaza:

- SNP PETROM - Sucursala DOLJCHIM Craiova:
- retehnologizarea statiei de epurare ape uzate;
- experimentarea in fazd pilot a procesului ECOSYNERGYE pentru reducerea
azotului din ape (NH4", NH;", NO3~, NO;).
- SC DAEWOO SA Craiova:
- realizarea unor instalatii de preepurare locala ape de spalare si racire a pieselor de
schimb de la sectiile de productie;
- realizarea instalatiei de epurare locala (ultrafiltre) pentru uleiurile emulsionate
(uzate);
- finalizarea si punerea in functiune a instalatiilor de defenolare prin regenerare nisip
peliculizat;
- demararea investitiilor pentru realizarea unui depozit ecologic al slamurilor uzinale.
- SNP PETROM Bucuresti — SPP Craiova:

- realizarea §i punerea in functiune a unui separator decantor pentru produse
petroliere pe paraul Almajel si realizarea unui baraj-stavilar pentru by-passarea
apelor si protectia apelor in aval de acumulare baraj Isalnita (captarea apd industriala
si potabila pentru municipiul Craiova).
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Un aspect important al managementului mediului urban cu privire la apele uzate, 1l reprezinta
finalizarea constructiei statiei de epurare din zona Facai, in zona de varsare a Canalului Colector in raul
Jiu, precum si finalizarea lucrarilor de acoperire a Canalului Colector pe un tronson de cca 1,5 km in
zona de sud a municipiului. Mentiondm ca in prezent, sectorul neacoperit constituie 0 permanentd sursa
de pericol pentru sanatatea locuitorilor din zond, facidnd obiectul poludrii permanente cu deseuri
menajere.

Apele de suprafata

Calitatea apei raurilor din municipiul Craiova a fost urmarita prin analize fizico-chimice si
biologice in sectiuni de control de ordinul I si II, prin determinari in flux informational rapid si lent
astfel:

- urmarirea calitatii apei raului Jiu in flux rapid (zilnic) in doua sectiuni de control de ordinul
I — la baraj Isalnita si Podari.

Calitatea apelor interioare de suprafatd in anul 2003 s-a incadrat in conditiile de calitate
prevazute prin STAS 4706/1988, cu exceptia poludrilor accidentale cu efect in general de scurta
durata.

O mare influentd asupra starii de calitate a apei raului Jiu o exercita cresterile rapide de debit
ca urmare a ploilor torentiale, mai ales la suspensii, substantd organicd (CCO-Mn), indici
bacteriologici si cresteri ale turbiditatii in special toamna 1000-3000s SiO, cu repercusiuni directe
asupra debitului statiei, ducand chiar la oprirea temporara, si cresterea consumului de reactivi
necesari tratrii apei.

Calitatea apelor de suprafatd ale rdului Jiu la sectiunile de control situate la limita spatiului urban.

Tabelul 13.
Media anuala
A Categ.
Sectiune . il CCO- _
control (.le H 02 diz RF Cl NH4 Mn CB05 NO3 NOZ
calitate | P mg/l mg/1 mg/1 mg/1 ol mg/1 mg/l mg/1
Isalnita 1 7,6 9,3 231 34 0,4 53 2,7 3,6 0,01
Podari 1I 7,7 8,0 343 46 0,70 6,6 3,5 44| 0,035
50
=
E B Isalnita
B Podari

02 diz
Cl-

NH4
CCO-Mn
CBO5
NO3
NO2-

Fig. 47. Modificari ale principalilor indicatorilor de calitate dupd traversarea municipiului Craiova.
(intre sectiunile de control Isalnita si Podari).

Pentru raul Jiu, o consecinta imediata a traversarii municipiului Craiova o reprezintd trecerea
apelor din categoria I de calitate la sectiunile de control Racari si Isalnita in categoria a I de calitate
la sectiunile de control Podari, Zaval, conform STAS 4706/1988.

O situatie mai speciala o prezinta paraul Amaradia ale carui ape se incadreaza in categoria II
si III de calitate, cu degradarii accentuate ca urmare a antrendrii de pe versanti a clorurilor de catre
precipitatiile abundente, mai ales in perioada de vara.
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Starea lacurilor

Pentru teritoriul urban al municipiului Craiova, o importantd mai mare prezintd Acumularea
Isalnita, situatd pe raul Jiu la km 243, cu o suprafatd de 180 ha si un volum util de 1,4 mil m’,
constituind sursda de alimentare cu apa industriald pentru CONEL SC TERMOELECTRICA,
Isalnita, CONEL TERMOELECTRICA SE Craiova, Sucursala DOLJCHIM Craiova si RA Apa
Craiova (pentru alimentarea cu apd a municipiului Craiova). Analizele fizico-chimice efectuate
arata ca lacul se incadreaza in categoria I de calitate conform STAS 4706/1988.

Apele subterane

O problema importanta a municipiului Craiova in privinta calitétii apelor subterane, o reprezinta
zona periurbana de nord-vest, ce inglobeaza exploatarile petrolifere din localitatile Bradesti, Ghercesti,
Cotofeni, Carcea. Aici calitatea apelor subterane nu se incadreazd in limitele prevazute de STAS
1342/1991, prezentand concentratii mari de poluanti organici (APM Craiova, 2004).

Actiunea emisiilor bogate in compusi de azot atat in aer cat si in ape a determinat o crestere
a concentratiilor compusilor de azot si in apele din zonele invecinate Combinatului Chimic Craiova.
Monitorizarea apelor freatice in perimetrul Campiei Olteniei de catre D.A. Jiu se realizeaza in
forajele hidrogeologice din reteaua nationala de monitorizare a apelor freatice, care capteaza apele
subterane cantonate in depozitele detritice ale teraselor Jiului si afluentilor.

In acest perimetru, deasupra stratului acvifer din terase se intilneste, un strat acvifer
suprafreatic, care este captat de fantanile locuitorilor din localititile componente. Acestea au
concentratiile compusilor de azot mai ridicate decdt cele din acviferul teraselor. Valorile
determinate in fantanile publice din localitatile din perimetrul DA Jiu, pe baza analizelor facute de
Directia de Sanatate Publicd Judetean, conform Legii apei potabile nr. 458/2002, in care azotatii
depasesc CMA sunt: Bratovoiesti-96 mg/l, Breasta -80 mg/l, Ghercesti-85 mg/l, Malu Mare-155
mg/l, , Podari -163 mg/l, Cosoveni-61 mg/l, Simnic-124 mg/I,

Implementarea managementului de mediu pentru aceastd zond trebuie sd cuprinda
documentatii tehnice in vederea realizarii lucrdrilor de alimentarea cu apd in sistem centralizat,
urmand a se acorda si fondurile necesare pentru executia investitiilor de catre Consiliul Judetean Dolj.

In anul 2003, datoritd fenomenului de secetd prelungitd, au avut loc fenomene de scidere a
nivelului de apa in panza freatica, avand drept consecintd o concentrare a sarurilor dizolvate din sol,
iar in forajele de urmarire din zonele poluate (DOLJCHIM), o concentrare si o crestere mare in
NH," - forajul P6 Isalnita cu o concentratie de 22 mg/l, forajele de alimentare cu api de la Breasta -
valori de 4-6 mg/l, frontul de captare Mihdita 2-3 mg/l. Valorile determinate la Breasta i Mihaita
sunt datorate concentrarii amoniacului de zacamant ca urmare a nivelului scazut al panzei freatice
cauzat de secetd.

Actiunea indelungatd a factorilor de impact reprezentati de functionarea instalatiilor
industriale cu emisii nocive precum si depozitarea unor cantitati importante de deseuri industriale
sub forma haldelor a generat existenta unor zone critice sub aspectul poludrii apelor de suprafata si
a celor subterane.

Zona cu cel mai important impact din punct de vedere al calitatii apelor este zona Isalnita -
Breasta, o zond de alimentare cu apa in care apele freatice din Lunca Jiului erau captate prin 5
fronturi de captare si trimise in statia de deferizare Breasta, dupa care se foloseau in alimentarea cu
apa a municipiului Craiova.

Prezenta fierului bivalent in apele freatice este in situ astfel incat eliminarea acestuia

este realizatd In statia de deferizare. Pe baza buletinele de analizd fizico-chimice ale probelor
de apa prelevate din apele de suprafata, din apele raului Jiu (baraj Isalnita ) si din forajele Statiei
hidrogeologice pentru urmarirea poluarii Isalnita, se poate constata cd apele uzate evacuate de
DOLJCHIM Craiova prin evacudrile sale in raul Jiu si paraul Amaradia nu mai au incarcarile mari
din anii anteriori. In schimb, apele din precipitatiile care cad pe suprafata batalului de reziduuri
fosfo-amoniacale se infiltreaza prin fundul batalului in apele freatice, antrendnd mari cantitati de
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amoniu, azotati, fosfati, care se regasesc in analizele probelor din forajele hidrogeologice pentru
urmadrirea poludrii. Aceste considerente ne determina sa consideram zona Isalnita-Breasta o zona
criticd din punct de vedere al calitatii apelor freatice. Conform analizelor fizico-chimice efectuate
la forajele pentru urmarirea poluarii apelor freatice din zona haldelor de cenusé ale CET II Craiova,
in zona invecinata acestora apele freatice sunt poluate cu sulfati si fier, cu valori mari si la reziduu
fix si pH.

Zone critice ale sistemelor de drenaj

Cartierul Brestei — Lunca Jiului situat in partea de sud-vest a municipiului Craiova, este
cuprins intre lacul Craiovita, str. Raului, b-dul Stirbei Voda si perimetrul intravilan (la vest).

Datorita scurgerii deficitare, pentru acest cartier se impune realizarea unui sistem divizor
(realizarea a doud canalizari paralele) menajere si pluviale. Tinand cont de conditiile de relief ale
cartierului, este necesara realizare a doua statii de pompare separate pentru cele doud categorii de ape.

Cartierul Lunca — Lascar Catargiu situat in partea de sud a municipiului Craiova prezinta
un drenaj deficitar datoritd configuratiei terenului, evacuarea apelor uzate menajere neputandu-se
face decat prin pompare.

Cartierul Bariera Vilcii este situat in partea de nord-est a municipiului Craiova, fiind
delimitat de DN 65 Craiova-Balcesti, schela de extractie petrol si drumul Craiova - Ghercesti ce
duce la Abatorul de pasari.

In prezent cartierul nu dispune de un sistem adecvat de canalizare menajerd (o retea
existentd pe drumul national in zona podului CF si o retea de canalizare a Schelei de extractie
Petrol), fapt ce creeazd adevarate focare de infectie in zona.

Se impune reconsiderarea si refacerea canalizarii menajere a abatorului de pasari care in
prezent deverseaza apele uzate in canalul de aparare contra inundatiilor, un obiectiv prioritar
constituind-1 refacerea tronsonului de canalizare intre podul de peste canalul pluvial si artera de
rocadd; realizarea unor colectoare menajere pe strada Viilor sau drumul Craiova — Simnicu de
Jos; realizarea de retele de canalizare menajera stradald, pe zone, in sensul evacuarii apelor
uzate, fie in zona podului peste canalul pluvial, fie in canalizarea menajera propusa pentru zona
Bariera Vilcii.

Cartier Parc Romanescu — Hipodrom este situat in partea de sud a municipiului, zona care
nu dispune de o retea de canalizare pentru apele uzate. Aceste cartiere fiind situate in cea mai
joasd a orasului nu pot fi canalizate decat prin pomparea apelor uzate in colectorul general al
orasului. Se impune realizarea unui proiect de canalizare menajera a cartierului Romanescu prin
colectoare stradale, tinandu-se cont de relieful ternului §i dirijarea apelor uzate spre noua statie
de pompare propusd a se executa in zona de sud a orasului, pe malul stang al canalului
Craiovita.

Canalul colector Craiovita strabate teritoriul municipiului Craiova §i asigura scurgerea
apelor pluviale colectate pe raza municipiului si a debitului deversat din Lacul Craiovita,
descarcandu-se in raul Jiu. In prezent canalul Craiovita este emisar pentru toate apele provenite din
municipiul Craiova, urmand ca dupa realizarea statiei de epurare a municipiului, sa devind emisar
numai pentru apele meteorice.

Este necesara realizarea colectorului unitar la nord de lacul Craiovita pentru asigurarea
salubrizarii lacului de agrement Craiovita. Acest lac este situat In partea de sud a cartierului de
locuinte Craiovita Noud, canalizarea fiind amplasatd in sa zona riverana.

Canalizarea cartierului Craiovita a fost conceputa in sistem divizor (menajer+pluvial), apele
meteorice urmand a fi preluate de colectoarele pluviale trecute printr-un deznisipator §i evacuate
apoi in lac, iar apele menajere conduse prin alta retea de canalizare la statia de epurare.

Colectarea divizoare nu a fost respectatd astfel ca apele uzate au ajuns in canalizarea
pluviald si de aici in lac, fapt care a condus la o grava afectare a gradului de salubrizare a zonei
(PUG. 2001).
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Solutionarea acestei situatii necesitd interzicerea totald a oricarei deversari in lacul Craiovita
prin executarea unui colector unitar (menajer+pluvial) care sd preia cele doud colectoare si
executarea unei statii de pompare ape uzate in zona Casei Stiintei si Tineretului.

2.2.4. Deseurile
Deseurile menajere

Activitatea de gestionare a deseurilor municipale (colectare, transport, tratare, valorificare si
eliminare) este realizatd de catre firmelor de salubritate si serviciilor specializate ale primariilor
locale. Cantitatea totalda de deseuri municipale generate in anul 2005 a fost de 122.500 tone la
nivelul municipiului Craiova.

Desi au continut mare de substante recuperabile deseurile menajere nu sunt supuse nici unui
proces de tratare inainte de eliminarea finald prin depozitare. Singura operatiune efectuata asupra
lor, care tine insa de reducerea volumului pentru eficientizarea colectarii, este compactarea realizata
cu utilaje moderne de transport respectiv autocompactoare de 16 m* din care 25 buciti au fost puse
in functiune la Serviciul Public de Salubritate Craiova in 2005.

Depozitarea deseurilor menajere si a celor asimilat menajere se face la depozitul de Ila
Mofleni care are o capacitate de 3 mil. m3, o suprafatd de 36 ha, avand capacitatea de depozitare si
durata de functionare depasita si fiind neconform reglementarilor specifice.

O problema de mediu deosebit de importantd o reprezintd depozitarea necontrolatd a
deseurilor menajere sub forma asa-numitelor “depozite ilegale sau necontrolate” in zonele imediat
limitrofe vetrelor localitatilor. Amplasamentele acestor depozite necontrolate reprezinta un element
de poluare esteticd a peisajului dar in acelasi timp ele se constituie ca potentiale focare
epidemiologice sau de poluare a factorilor de mediu.

Depozitele de deseuri menajere, atat cele controlate cat i cele necontrolate reprezintd surse
de poluare deosebit de importante. Toti factorii de mediu: aer, apa, sol, vegetatie sunt afectati de
depozitele de deseuri menajere prin urmatoarele fenomene:

- infiltratiile de levigat de halda spre freatic si degradarea apelor subterane din zona;

- antrenarea de catre vant a materialelor usoare (hértie, poliester, praf, etc) dinspre zonele de
depozitare spre terenurile cultivate ori localitati;

- generarea de mirosuri neplicute datorate atdt deseurilor ca atare cat si proceselor de
degradare.

Pentru reducerea impactului depozitelor menajere asupra factorilor de mediu trebuie
realizatd imprejmuirea depozitelor, tasarea, compactarea si inchiderea acestora.

Deseurile industriale

Datorita specificului activitatilor economice in zona periurband a municipiului Craiova
existd In exploatare sau conservare cateva depozite de deseuri industriale, care se constituie in surse
permanente de poluare a factorilor de mediu si au un potential remanent:

- SNP Petrom - Sucursala Craiova; depozit ecologic de slamuri petroliere; suprafata 0,305 ha;

- SNP Petrom - Combinatul Doljchim; depozit ecologic deseuri nepericuloase;

- SNP Petrom - Combinatul Doljchim; batal ape fosfoamoniacala; suprafata 4 ha (aflate in
conservare);

- SNP Petrom - Combinatul Doljchim; bataluri slam de carbid; suprafata 36 ha (este dezafectat
prin valorificare);

- SNP Petrom - Combinatul Doljchim; halda carbonat de calciu (pe aceastd halda nu se mai
depoziteaza deoarece carbonatul de calciu nu se mai produce pe platforma ) — valorificat;

- CET I Isalnita - depozite de zgura si cenusa; amplasament mal stang Jiu - 136 ha si mal drept
Jiu - 170 ha (urmeaza sa fie inchise in 2009); pentru cele doud depozite gradul de umplere este de
100%. Exista canal de garda de siguranta de 0,5 m pentru depozitul pe mal drept, se fac masuratori
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topogeodezice si analize chimice ale apelor freatice din puturile de absorbtie de la depozit (lunar si
trimestrial);

- CET II Simnic; depozit zgura si cenusa; suprafata 120 ha; Depozitul este compartimentat in 3
celule, pentru celula 2 s-a impus consolidarea digului de baza datoritd faptului ca nivelul panzei
freatice este ridicat. Pana la realizarea lucrarii s-a interzis depozitarea in aceastd celula (s-a stabilit
anul de inchidere 2009).

Impactul depozitelor de deseuri industriale asupra factorilor de mediu

Impactul generat de deseurile produse la nivelul anului 2005 cat si cele produse din anii anteriori
care se afla 1n stoc si sunt depozitate necontrolat, consta in afectarea tuturor factorilor de mediu.

Datorita antrenarilor eoliene apar spulberari de cenusa (un numar de 20-30 evenimente/an)
care reprezintd principalele efecte negative ale haldelor de zgura si cenusa si care se rasfrang asupra
perimetrului si zonelor limitrofe haldelor. De asemenea este afectatd vizibilitatea in zonele respective,
aerul devine irespirabil, se distrug cladiri, rezultd uzura prematura a sistemelor electrice (conturnare
izolatori si stalpi de Tnalta tensiune), blocheaza centrii respiratori si se diminueaza recoltele.

Apele de suprafata sunt poluate prin scurgerile directe de ape limpezite cu continut ridicat de
saruri, sodiu, potasiu si pH. In cazul unor incidente la digurile de contur ale haldelor de zguri si
cenusd ( 1-2/an) urmate de scurgerea amestecului de hidrotransport a cenusilor, efectele de poluare
cu suspensii sunt deosebit de grave.

Prin haldele de cenusa se dreneaza spre freatic cantitdti imense de saruri, alcalinitate, ion
amoniu, halda mal drept facand nepotabile freaticul in care se descarca.

Suprafata de sol propriu-zisa este definitiv scoasa din circuitul agricol. Haldele favorizeaza
dezvoltarea timpurie a unui spectru foarte mare de buruieni periculoase a caror seminte ajung pe
terenurile invecinate ducand la compromiterea definitiva a recoltelor.

Haldele de zgura si cenusd nu oferd un mediu prielnic pentru dezvoltarea faunei si nici a
florei, doar cateva rozatoare mici isi gasesc habitate pe partea de jos a versantilor. Flora este cea
reprezentatd prin graminee si buruieni si se dezvoltd cu viteza mare 1n lunile aprilie, mai, iunie, in
luna iulie haldele fiind total stepizate. Aceastd vegetatie sporadica si rard nu oferd o protectie
eficientd Impotriva spulberarilor.

Prin dimensiunile foarte mari (peste 400 ha) si pentru faptul ca nu au fost copertate etapizat,
haldele au un aspect neplacut semanand cu un tinut desertic, selenar.

Masuri pentru reducerea impactului deseurilor asupra mediului

Pentru diminuarea impactului asupra mediului a depozitelor industriale trebuie realizate
urmatoarele masuri:

- placarea cu sol vegetativ §i Tnierbarea pentru a evita antrendrile eoliene, instalarea
sistemelor de umectare;

- consolidarea coronamentului pentru evitarea alunecarilor;

- inierbarea cu specii de plante cu radacina pivotantd eventual perend si eliminarea
buruienilor;

- inchiderea (copertarea) definitiva a depozitelor si introducerea acestor suprafete in circuitul
ecologic.

Prognoza privind generarea deseurilor

Cantitatea de deseuri municipale generate creste in aceastd perioadd datoritd cresterii
consumului de bunuri la populatie, estimata a fi de 0,8% pe an.

Cantitdtile de deseuri de productie generate variaza de la an la an. Aceastd variatie
neuniforma are mai multe cauze, dintre care cele mai importante sunt:

- variatia din punct de vedere cantitativ a activitatilor industriale generatoare de deseuri de

productie ;
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- retehnologizarile, utilizarea tehnologiilor curate §i cresterea preocupdrii pentru minimizarea
cantitatilor de deseuri generate.

Avand 1n vedere faptul ca unitatile economice utilizeaza tehnologii foarte diferite ca tip si
performante economice, nu se poate realiza o estimare a cantititilor de deseuri de productie
generate, in functie de tipul de activitate si numarul de angajati in sectorul productiv.

Din acesta cauza, la care se adauga si conditiile specifice ale situatiei economice actuale, nu
se poate realiza o prognoza a cantitatilor de deseuri de productie generate pentru urmatorii ani.

Fig. 48. Evolutia deseurilor municipale pe tip de mediu locuit

W Mediu urban dens
£ Mediu urban
O Mediu rural

2005 2007 2013

Totusi, se poate estima cd generarea anumitor tipuri de deseuri va urma o curba descendenta,
ca urmare a necesitatii respectdrii noilor cerinte legislative, care implicd utilizarea tehnologiilor
curate si intensificarea activitdtilor de prevenire si minimizare a deseurilor.

imbunititirea calititii managementului deseurilor

Principalele actiuni privind imbunatatirea managementului deseurilor sunt :

- Imbunatatirea sistemul national informational si a bazei de date pentru gestionarea
deseurilor, pentru toate tipurile de deseuri ;

- modificarea cerintei de raportare a informatiilor pentru autorizare astfel incat sd includa
planul de gestionare a deseurilor ;

- verificarea statutului legal/ilegal al locurilor existente de stocare/depozitare a deseurilor
municipale si industriale ;

- retehnologizarea instalatiilor existente de tratare a deseurilor din cadrul intreprinderilor cat
si aplicarea de tehnologii moderne de neutralizare a deseurilor ;

- promovarea tratdrii/reciclarii termice a deseurilor in cuptoarele de ciment ;

- realizarea depozitelor ecologice pentru deseuri nepericuloase (pe care pot fi depozitate atat
deseuri municipale, cat si deseuri de productie nepericuloase);

Disfunctionalititi datorate exploatirilor petrolifere

O importanta disfunctionalitate in degradarea solului si poluarea apelor freatice, este cauzata
de sondele de petrol care afecteaza terenul in jurul lor, prin infiltrarea de reziduuri petroliere, de
disfunctia separatoarelor de ulei de la parcurile de separatoare si statia de dezbenzinare Ghercesti.
De asemenea spargerea accidentala a conductelor subterane de transport a titeiului de la sonde la
separatoare si statia de dezbenzinare produc fenomene de poluare chimicad a solului §i infestare a
apelor freatice. Conductele aeriene ce traverseaza Jiul, Amaradia si Tesluiul pot produce poluarea
apelor curgatoare respective si a terenurilor limitrofe prin aparitia unor accidente tehnologice de tip
fisurare.
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Evaluarea riscului utilizarii substantelor chimice periculoase asupra sanatitii umane si a
mediului

Unitati potential poluatoare (pe factori de mediu).

Tabelul 14.
Factorii de mediu afectati
Nr. Denumire unititi S 1’ 1 si ari
crt ' Aerul Apa olu Sl. Asezari
vegetatia | umane
SC. Doljchim SA Cva X X X X
2 SC. Daewoo SA X X X -
Complex Energetic X X X X
CET I Isalnita
4 Complex Energetic X X X X
CET II Simnic
5 SNP Petrom — Schela Petrol X X X -
Craiova
SC. Electroputere SA X X - -
SC. Olpo Ulei Podari X X - -
SNP Petrom-Schela de Petrol
Stoina-Virteju X X X X
9 SNP Petrom —Sucursala PECO — X X X -
Depozit Plaiul Vulcanesti
10 SC. CONPET SA Cva X - X -
11 S.P. Salubritate — Statie de
incinerare Craiova - X X X

Unitati potential poluatoare incluse in Programul de monitorizare a riscurilor
substantelor chimice periculoase pentru sandtate

In zona periurbani a municipiului Craiova s-au identificat un numar de trei unitati cu risc
major asupra mediului conform HG.95/2003 privind controlul accidentelor care reprezintd pericole
majore in care sunt implicate substante periculoase.

Pentru toate societdtile s-au depus notificarile in vederea controlului activitdtilor care
prezintd pericole de accidente majore, urmand ca pana in anul 2006 sa-si Intocmeasca rapoartele de
securitate care cuprind informatii asupra sistemului de management $i asupra organizarii
obiectivelor in vederea prevenirii accidentelor majore.

Unitdti cu risc major asupra mediului.

Tabelul 15.
Nr. ert. | Denumire societate Del}umlre substan(i
periculoasa
1 SNP PETROM — Sucursala Doljchim SA azotat de amoniu
metanol
2 SNP PETROM — Sucursala PECO Dolj - benzina, motorina si GPL
(Depozit Plaiul Vulcanesti)
3 SC ROMPETROL DOWNSTREAM SA Almdj | - benzina, motorina

Deseurile, inca inevitabile, nu trebuie toate considerate gunoaie. Ele trebuie triate in asa fel
incat sd se obtind materii prime de la care si existe posibilitatea fabricarii unor produse de o
excelenta calitate (reciclare). Aceastd triere are ca avantaj menajarea resurselor naturale limitate.
Aceasta nu este posibil decat daca separarea este bine facuta si daca gradul de curdtire este ridicat.

Depozitele existente sunt uneori amplasate in locuri sensibile (in apropierea locuintelor, a
apelor de suprafata sau subterane). Ele nu sunt amenajate corespunzator pentru protectia mediului,
conducand la poluarea apelor si solului din zonele respective.

Depozitele ordsenesti nu sunt operate corespunzator, nu se compacteazd si nu se acopera
periodic cu materiale inerte in vederea prevenirii incendiilor, a raspandirii mirosurilor neplacute; nu
existd un control strict al calitatii i cantitatii de deseuri care intra pe depozit; drumurile principale si
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secundare pe care circuld utilajele de transport deseuri nu sunt intretinute, mijloacele de transport nu
sunt spalate la iesirea de pe depozite; multe depozite nu sunt prevazute cu imprejmuire, cu intrare
corespunzatoare si panouri de avertizare.

Colectarea deseurilor menajere de la populatie se efectueazd neselectiv; ele ajung pe
depozite ca atare, amestecate, astfel pierzdndu-se o mare parte a potentialului lor util (hartie, sticla,
metale, materiale plastice).

Toate aceste considerente conduc la concluzia cd gestiunea deseurilor necesita adoptarea
unor masuri specifice, adecvate fiecarei faze de eliminare a deseurilor.

Calitatea mediului urban
Poluarea fonica

In zona periurbani a municipiului Craiova sursele de poluare acustica cele mai importante
sunt urmatoarele: traficul rutier, activitatea industriala, manifestarile cultural-sportive, restaurante i
discoteci 1n aer liber ori mixte, traficul feroviar si intr-o masura mai mica traficul aerian.

Traficul rutier genereaza nivele ridicate de disconfort acustic pe directiile principale ale
fluxurilor de circulatie: intrarile dinspre Timisoara, Bucuresti, Calafat si Bechet, rocada de vest-
nord-est §i artera principald din interiorul oragului: Calea Bucuresti - Calea Severinului.

Valorile medii pe aceste artere sunt intre 68,65dB (Universitate) si 72,17dB (PECO
Severinului) — la limita carosabilului, cu un numar considerabil de varfuri de poluare fonica
(tractoare, utilaje grele, sirene).

Cele mai dense intersectii (artere) sunt: Km 0, Universitate, PECO Severinului, Statia RA,
Pasaj Electro, Regionala CFR, Rocada Raului, Craiovita Noua - Str. Transformatori.

O poluare sonorda aparte o constituie alarmele auto care declangeaza fard motiv sau fals
(evenimente meteorologice: furtuna, descarcari electrice).

Activitatile industriale, care creeaza probleme in domeniul acustic, sunt concentrate in
marile platforme industriale:

- platforma Isalnita, care nu afecteaza direct locuitorii din Craiova ci doar pe cei din zona
Isalnita — Breasta - Izvorul Rece. Zgomotele continue de peste 50 dB sunt estompate pana la zonele
locuite, in schimb varfurile (depresurizarea cazanelor CET, purje de la fabrica de oxigen) ajung la
limitele locuite ca nivele varf de 60-70 dB.

- platforma de vest (Prefabricate, Bere, Transporturi) genereaza nivele de zgomot mai reduse
si doar cu impact local.

- platforma de est (Electroputere, IUG, Tufon, MAT) genereaza zgomote continue (zi i
noapte ) si afecteaza locuitorii din zonele limitrofe printr-un zgomot de fond de ordinul 56 dB.

Manifestarile cultural-sportive si divertisment desfasurate in Craiova produc expuneri la
disconfort sonor de intensitate mare 75-100 dB pentru intervale de ordinul orelor (uneori chiar 3
zile consecutiv, mai ales la sfarsit de saptamana).

in perioada de vara, ocazional, In vecinatatea unor discoteci mari sau foarte mari, sau
localuri mixte, au fost inregistrate nivele sonore de noapte de 50-70 dB (la limita incintelor).
Senzatia de disconfort acustic este suplimentata de faptul ca seara, majoritatea locatarilor doresc sa
tind ferestrele deschise (zgomotul indus intr-o locuinta se méasoara cu ferestrele inchise).

Traficul feroviar afecteaza continuu linigtea locuitorilor dintr-un culoar de cca. 100 m
adiacent liniilor feroviare de 50-60 dB.

In zona municipiului Craiova traficul aerian civil este foarte scizut, iar aplicatiile militare
(cateva intr-un an ) se desfasoara de regula ziua.

Valorile medii diurne ale nivelului de zgomot Leq, ponderate A, Slow.

Baza de timp 1s este redata in i modelarea matematica a nivelelor de zgomot in municipiul
Craiova si vecindtati 1n tabelul urmator:
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Nivel de zgomot — 2005.

Tabelul 16.
Nr. VALORI VALORI VALORI
Crt. LOCATIA MINIME | MAXIME MEDII
dB dB dB

1. | Baraj Isalnita 46.58 69.66 58.12
2. | CET I Isalnita 60.91 78.54 67.55
3. | DOLJ-CHIM 59.79 80.83 68.63
4. | Pod Amaradia 60.79 79.16 69.19
5. | ELPRECO 61.29 78.45 68.78
6. | PECO Severinului 48.53 82.50 72.17
7. | Casa Tineretului 65.72 80.25 67.72
8. | Km.O 60.31 77.80 69.37
9. | Universitate 69.98 80.90 68.65
10. | Piata Centrala 53.25 73.03 62.11
11. | Statia RA 64.16 77.79 68.90
12. | DAEWOO 53.75 75.66 62.61
13. | Piata Veche 50.54 69.16 59.05
14. | PECO Romanesti 59.16 75.50 67.22
15. | MERCUR 53.60 68.57 61.08
16. | Pasaj ELECTRO 57.27 86.06 70.51
17. | CET II Simnic 55.45 70.50 63.03
18. | Regionala CFR 57.83 80.33 70.09
19. | Rocada Riului 60.36 78.05 69.20
20. | Parc Romanescu 44.50 62.08 53.29
21. | Craiovita Noua-Posta-Piata 57.79 72.20 64.92
22. | Craiovita Noua-Str. Trasformatorilor 58.58 79.87 69.75
23. | Craiovita Noua-Aleea Castanilor 49.50 72.33 60.91
24. | Brazda lui Novac-Scoala Generala nr. 23 50.62 70.91 60.76
25. | Nicolaie Iorga-Gheorghe Titeica 50.68 74.35 62.51
26. | Bariera Vilcii - Rozelor 56.95 73.20 65.07
27. | Putna( str.Henry Coanda-str.Spaniei) 49.93 66.91 58.42
28. | General Dragalina-Ulmului 46.25 63.29 54.77
29. | Caracal- Henry Coanda 56.20 73.66 64.93
30. | Posta Mare(strUnirii-str.Stirbei Voda) 55.92 73.66 64.79
31. | Ton Antonescu-Corneliu Copusu 59.25 77.25 68.25
32. | Potelu (zona Romanesti) 49.25 69.12 59.18
33. | Ceahlaul-Dealul Spirii 46.29 62.58 54.43
34. | Tg.saptamanal-Aleea dr.Victor Gomoiu 53 72.12 62.56
35. | L.Catargiu-Banatului-Siretului 45.87 67.16 56.51
36. | Seminar Teologic Mofleni 43.75 68.16 55.95
37. | Cernele-Brestei-Ogorului-Zavoiu 52.91 74.66 63.78
38. | Aeroport 58.54 78.29 68.41
39. | Dorobanti-Ineului-Elena Teodorini-Riului 52.16 75.04 62.60
40. | Statia de apa Facai 50.16 75.04 62.60

Dupa APM Craiova, Raportul anual de mediu, 2005.

Starea zonelor verzi si de recreere

Suprafata ocupatd de spatiile verzi amenajate pe teritoriul municipiului Craiova
insumeaza peste 680 ha. Raportat la ansamblul populatiei (322.000 de locuitori), fiecarui
locuitor al orasului ii revin 21,25 m?, normele minime internationale prevazand pentru fiecare
locuitor al oraselor mari cca. 45 m? (I m? pentru gradini publice, 4 m? pentru parcurile din
cartiere, 20 m? pentru spatiile verzi aferente blocurilor de locuinte din cartiere si 20 m? pentru

parcurile municipale, conform N.R.P.S.).
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In privinta distributiei spatiilor verzi pe cartiere se remarci discrepante accentuate, pentru
craioveni, parcul ca loc de recreere, referindu-se aproape exclusiv la Parcul Romanescu, celelalte
fiind ocolite de locuitori din cauza lipsei unor amenajari si dotdri corespunzatoare.

Clasificarea si tipologia spatiilor verzi existente.

Tabelul 17.
chl; Tipuri Subtipuri Suprafete
1. Verdele public Parcuri municipale Romanescu - 90,00 ha
(habitual) Craiovita - 40,00 ha
Cornisa-Cornitoiu - 25,00 ha
Hanul Doctorului - 18,00 ha
Luna Jiului - 70,00 ha
Gradini publice (istorice) Amaradia - 10,00 ha
Parcul Crizantemelor - 1,80 ha
Casa Baniei - 2,50 ha
Mihai Bravu - 1,30 ha
1 Mai - 1,40 ha
Gradina Centrala - 0,50 ha
Spatiile verzi din cartiere cca. 285,00 ha
Verdele stradal — alei flancate de cca. 19,00 ha
aliniamente de arbori, scuaruri,
rozarii)
2. Verdele functional | Gradini institutionale (sportive, Total complexe sportive — 38,46 ha
(complementar) scolare, sanitare, industriale) Alte gradini institutionale — 15,00 ha
Gradini cu profil specializat Gradina Botanica — 17,00 ha
(Gradina Zoologica, Gradina Gradina zoologica — 4,0 ha
Botanicd)
Verdele din zonele rezidentiale cca. 10,00 ha
Spatiile verzi din cimitire Total cca. 10,00 ha
Verdele suburban cca. 25,00 ha
3. Verdele privat Gradinile individuale cca. 25,00 ha
TOTAL cca. 681,00 ha

Raportat la suprafata totald a municipiului de 6.250 ha, suprafata detinuta de spatiile verzi
amenajate reprezintd circa 10,88%, ceea ce inseamnd foarte putin, dacd tinem seama cad se
recomanda o pondere a spatiilor verzi urbane de cel putin % din teritoriul intravilan.

Bilantul teritorial al spatiilor verzi

Bilantul teritorial al verdelui urban existent in municipiul Craiova, scoate in evidenta
ponderea mare a spatiilor verzi din cartiere (285 ha), aproximativ 41% din suprafata totald a
spatiilor verzi amenajate, urmate de parcurile municipale cu 36% (cca. 243 ha), doar 6% (cca. 38
ha) gradini publice, restul de 17% ingloband alte categorii de spatii verzi. Cea mai mare parte a
acestor spatii se afla catre periferia orasului, in zona centrala existand doar cateva gradini publice de
mici dimensiuni. In ultimii ani a fost construit in zona centrald a orasului doar un singur parc —
Parcul Teatrului National. Mai mult, suprafata altor parcuri s-a redus constant, incepand din anii 70,
cum este Parcul Crizantemelor in urma construirii unui minicartier de vile.

112



17%

36%

B spatii verzi cartiere O parcuri B gradini publice @ alte spatii ve

Fig. 49. Bilantul teritorial al spatiilor verzi amenajate in municipiul Craiova.

Raportat la standardele N.R.P.A. — S.U.A., bilantul teritorial scoate in evidentd o pondere
asemanatoare a principalelor categorii de spatii verzi amenajate, mult redusa la scard, cu un procent
mai scazut al suprafetei parcurilor municipale ce revine pentru fiecare locuitor cu cca. 7,5 m?, valori
mici si foarte mici pentru spatiile verzi din cartiere si respectiv gradini publice.

Pentru aceasta este de dorit ca in majoritatea municipiilor (nu numai in cazul celor mai
mari), la planurile urbanistice generale sd fie alaturat functional si Planul verdelui urban un
document inca la nivel de proiect, si a carui absenta duce la o risipa Insemnata a banului public si la
o valorificare scdzutd a verdelui urban in folosul cetateanului.

Se impune astfel, o reorientare a structurii tipologice a verdelui urban (urmarindu-se cresterea
ponderii suprafetelor parcurilor municipale cu suprafete de peste 50 ha) in paralel cu adaptarea structurii
floristice a spatiilor verzi la noile probleme ale mediului urban. Se impune plantarea unor specii cu grad
mare de adaptabilitate la diferite categorii de poluanti cum sunt: H,S — stejarul rosu (Quercus rubra), teiul
pucios (Tilia cordata); fluoruri — jugastrul (Acer campestre), paltinul de camp (Platanoides), stejarul
pedunculat (Quercus robur); ozon — paltinul argintiu (Acer saccharinum), fagul (Fagus sylvatica), arborele
lalea (Liriodendron tulipifera); specii cu rol in reducerea incarcaturii bacteriene a aerului, cum sunt arbori
ornamentali originari din China (Liquidambar), chiparos (Chamaecyparis), pin (Pinus silvestris) etc.; specii
usor de intretinut, cu rezistentd sporitd la adversitatea agentilor atmosferici §i specii rezistente la seceta,
precum sambovina (Celtis), arborele lui luda (Cercis), gladita (Gleditschia),cedrul (Cedrus).
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Calitatea mediului.
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Fig. 50. Calitatea mediului.
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2.3. Resursele umane

2.3.1. Evolutia numerica a populatiei

Pentru analiza evolutiei numerice a populatiei municipiului Craiova si a zonei sale
periurbane am luat ca elemente de referintd informatiile statistice obtinute prin intermediul
ultimelor doud recensaminte (1992 si 2002), iar pentru perioadele intercensitare ne-am axat pe
analiza datelor statistice furnizate de Centrul Regional de Statistica Dolj, care si le-a actualizat prin
intermediul evidentei curente a miscdrii naturale §i migratorii a populatiei.

Pentru perioadele intercensitare, am considerat oportund analiza noastrda doar pentru
perioada de dupa anul 1989, deoarece aceasta corespunde transformarilor social-economice majore,
care au lasat o puternicd amprentd asupra starii demografice actuale, dar care, totodata, vor marca si
evolutia viitoare a populatiei.

Examinand succint graficul de mai jos, surprindem, pentru cele doud momente, o stare de
fapt ce tradeaza atingerea unei aparente stari de echilibru demografic, desi in cadrul ambelor areale

analizate, se constatd o usoara diminuare a

350000 1 -- - - - - oSS T ol populatiei, care, in buna m.és:uré, urmegzé
300000 4 - - - . @ Mun. Craiova - tr‘endul dpscencjent al evpluglgl ‘p(.)pulavl‘glel la
250000 1 .. .- _Ozonaperiurband | | nivel ngppnal. In termeni statistici, scdderea
populatiei este mai sesizabild pentru
B R P A [ populatia municipiului Craiova, 2% intr-un
150000 4----f |eeaaiooooiil deceniu, in timp ce 1n arealul sau periurban
100000 4ol e — valoarea respectiva Inregistreaza o
64940 63813 diminuare ceva mai redusd —1,7%. Aportul
R R e B N T demografic major al municipiului Craiova
0 - ' (peste 80%) in cadrul zonei periurbane
1992 2002 influenteaza direct evolutia fenomenelor

Fig. 51. Populatia mun. Craiova si a zonei sale demografice din arealul supus analizei.
periurbane la recensamintele din anii 1992 si 2002. In acest context, urmirind mai

detaliat evolutia demografica a populatiei municipiului Craiova, constatam:

e trendul demografic general

descendent; 330000 -

e existenta a trei etape temporale cu

evolutie distincta a populatiei:
o perioada [7990-1996 — cu o 310000 -
evolutie evident fluctuanta a 300000 4

320000 -

populatiei;
. 290000 A
o perioada 7997-2001 — cu o
evolutie stationara; 280000 - ; - -
. o by oN [se} < o] © ~ o] D o hag N [s0] <
o perioada 2002-2004 - cu 3 338 23 8 333 33 & g g 8
evolu‘gie numeric regresivé; Fig. 52. Evolutia numericd a populatiei municipiului
Craiova in perioada 1990-2004.
e prezentul demografic al P

municipiului Craiova se situeaza sub pragul a 300000 locuitori.

— prima subdiviziune temporala surprinsa (1990-1996) se distinge prin:
o Inregistrarea, in anul 1990, a maximului demografic pentru municipiul Craiova (peste
322000 loc.);
o scaderea cea mai accentuata a populatiei, cu circa 18000 loc. in primii doi ani;
o o usoara fluctuatie a populatiei (1993-1996), cu cresteri si descresteri, intr-un ecart de
6000 loc.
— cea de-a doua subdiviziune temporald (1997-2001) reliefeaza o remarcabild stabilitate, populatia
municipiului Craiova situandu-se in jurul mediei de 312000 locuitori;
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— ultimii trei ani se caracterizeaza printr-o evidenta diminuare a populatiei (scadere cu 11000 loc. in
anul 2002, pentru a se ajunge la 297000 in 2004).

In arealul periurban, surprindem, de asemenea, trendul usor descendent al evolutiei
populatiei. Spre deosebire de situatia surprinsd in evolutia demograficd a municipiului Craiova, in
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Fig. 53. Evolutia numericd a populatiei din arealul
periurban al municipiului Craiova in perioada 1990-2004.

acest caz, ar fi de subliniat:

— o usoara crestere demografica de
la inceputul anilor *90;

— diminuarea constantda, insi nu
foarte accentuatd, a populatiei pand in
anul 2000;

— stabilitatea demografica Ia
nivelul mediei de 61000 loc. pentru
perioada 2000-2004;

— conturarea unei posibile premise
pentru modificarea trendului unei evolutii
descendente intr-una ascendentd, prin

inregistrarea unui spor de populatie in anul 2004, comparativ cu 2003.

La nivelul unitatilor administrativ-teritoriale rurale ale spatiului periurban (comune), ar fi de
reliefat urmatoarele particularitati ale evolutiei demografice:

— marea majoritate a comunelor se situeaza pe un trend demografic usor descendent;

— exceptiile evidente de la fenomenul de diminuare a populatiei sunt date de trendul
ascendent al evolutiei demografice ale comunelor Podari si Breasta.

2.3.2. Densitatea populatiei

Acest indicator, calculat ca raport dintre populatie si suprafatd, exprima gradul de populare a
unui anumit teritoriu. Este cunoscut faptul ca in general spatiul urban prezintd un grad mai ridicat

Tabelul 18. Densitatea generald a populatiei la 1 iulie 2004.

Populatia | Suprafata | Densitatea
totala (kmz) (Ioc/kmz)

Mun. Craiova 297291 81,41 3651,8
Zona periurbana 61633 988,35 62,4
Mun. Craiova + z. periurb. 357241 1069,76 333,9
Alm3j 3925 51,53 76,2
Breasta 3917 45,20 86,7
Bucovat 3987 82,64 48,2
Calopar 3949 91,98 42,9
Cosoveni 4776 75,09 63,6
Cotofenii Din Dos 2605 45,52 57,2
Ghercesti 1744 50,04 34,9
Goiesti 3154 78,49 40,2
Isalnita 3890 32,01 121,5
Malu Mare 4852 55,04 88,2
Mischii 1778 52,01 34,2
Pielesti 3532 65,60 53,8
Podari 6557 67,94 96,5
Robanesti 2640 59,70 44,2
Simnicu De Sus 4172 81,43 51,2
Teasc 3277 48,13 68,1
Tuglui 2878 38,70 74,4

de populare, in timp ce ruralul, prin
suprafetele pe care le ocupa si volumul
demografic mai redus, inregistreazd valori
mai mici ale densitatii populatiei.

Evident cd gi 1n arealul nostru de

referintd, municipiul Craiova prezintd o
densitate mult superioard  valorilor
inregistrate  1n  unitdtile administrativ-

teritoriale ale zonei periurbane, care detin
largi disponibilitati din acest punct de vedere.
Valoarea ridicatd a densitatii generale a
populatiei municipiului Craiova, reliefeaza
presiunea  antropicd accentuatd —asupra
spatiului, cu toate consecintele sale.

La nivelul comunelor din arealul
periurban, densitatea medie este relativ
scazuta, media depasind usor valoarea de 60
loc./km®. Fati de aceasti valoare, densititi
mai ridicate se inregistreaza intr-o serie de
comune situate in proximitatea imediatd a
municipiului  Craiova, cum ar fi cazul
comunei Isalnita (peste 120 loc./km?), Podari

(apropiindu-se de 100 loc./km?) sau Malu Mare si Breasta (ambele cu peste 85 loc./km?).
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2.3.3 Bilantul demografic
Dinamica naturala a populatiei

In privinta evolutiei naturale a indicatorilor demografici din arealul de referintd este de
semnalat faptul ca, asemenea situatiei inregistrate in ultima perioada de timp la nivel national,
populatia nu mai Inregistreaza cresteri pe cale naturald, in cel mai bun caz pastrandu-se un raport
echilibrat dintre numarului nasterilor si cel al deceselor.

Chiar si municipiul Craiova, care are o structurd mai echilibratd a populatiei pe grupe de
varste si sexe, in comparatie cu periurbanul, profund imbatranit (populatia varstnica — 19,7%),
inregistreaza o stagnare a cresterii naturale a populatiei, consemnand, pentru perioada de dupa anul
1995, in majoritatea cazurilor valori subunitare, iar in anul 2002, prin probabila conjunctie a unor
factori mai mult sau mai putin obiectivi, s-a consemnat un deficit natural de 326 persoane, fenomen
nemaiintalnit in istoria demografica a Craiovei.

e Valorile reduse ale bilantului demografic natural din municipiul Craiova se datoreaza, in
primul rand, scaderii natalitatii la valori ce se situeaza in general sub 10%o, exceptie facand primii
ani ai perioadei postcomuniste, iar media pentru intreaga perioada fiind de doar 8,9%.. Mai multi
factori contribuie la reducerea valorilor natalitatii, printre care ar fi de mentionat:

O inexistenta, obiectiva, a unor restrictii legislative in domeniul demografic;

o multiple alternative pentru planning-ul familial;

o conjunctura social-economica mai putin favorabila intemeierii familiilor;

o modificarea statutului femeii in societate, prin aspiratii superioare perioadelor
precedente etc.

e (elalalt indicator cu influentd majora asupra bilantului demografic natural, mortalitatea,
inregistreaza o usoara crestere, desi nu contribuie decisiv la stagnarea pe cale naturald a populatiei.
Desi sporirea numarului deceselor este cauzata si de modificarea structurald a grupelor majore de
varsta ce reliefeaza un grad mai ridicat de imbatranire demografica, un rol de neglijat il are si
contextul social-economic al tranzitiei, care a condus la sciderea calitatii vietii mai ales la nivelul
populatiei varstnice. Tocmai acest din urma element ar impune cautarea unor solutii pentru
ameliorarea protectiei sociale a populatiei de varsta a treia.

Evolutia miscarii naturale a populatiei (rate la 1000 locuitori).

Tabelul 19.
Municipiul Craiova Zona periurbana Mun. Craiova + zona periurbana
Anul Sold Sold Sold
Natalitate |Mortalitate| natural | Natalitate |Mortalitate| natural | Natalitate | Mortalitate| natural
1990 10,8 6,4 4.4 12,3 15,6 -3,3 11,1 8,0 3,1
1991 10,8 6,7 4,1 11,7 15,8 -4,1 11,0 8,3 2,7
1992 10,0 7,4 2,6 10,9 18,6 -7,7 10,1 9,3 0,8
1993 9,1 7,1 2,1 10,5 18,2 -7,7 9,4 9,0 0,4
1994 9,2 7,4 1,8 10,7 17,9 -7,2 9,4 9,2 0,3
1995 8,7 7,5 1,2 10,3 18,9 -8,7 8,9 9,4 -0,5
1996 8,3 7,9 0,4 10,2 19,2 -9,0 8,6 9,7 -1,1
1997 8,5 7,8 0,7 10,4 18,4 -8,0 8,8 9,6 -0,8
1998 8,6 7,8 0,9 10,2 18,2 -8,1 8,9 9,5 -0,6
1999 8,7 7,8 0,9 9,9 19,1 -9,2 8,9 9,7 -0,8
2000 8,9 7,8 1,1 10,4 16,8 -0,4 9,1 9,3 -0,2
2001 7,9 7,8 0,1 9,4 16,4 -7,0 8,2 9,2 -1,1

e Mediul rural, adiacent municipiului Craiova, desi inregistreaza valori ceva mai ridicate ale
natalitatii, per ansamblu perioadei consemneaza deficite insemnate pe cale naturala a populatiei.
Rolul esential il au valorile extrem de ridicate ale deceselor din mediul rural, constant peste 15%o ce
genereaza o medie generald de 17,8%o (foarte ridicata!).
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e  Factorii determinanti ai mortalitatii generale sunt:
o gradul ridicat de imbatranire demografica, datorat, in primul rand, emigratiei populatiei
tinere si/sau mature inspre urban, si indeosebi inspre Craiova, din perioada anterioara
anului 1990;
o scaderea i mai accentuata a calitdtii vietii, In comparatie cu cea din municipiul Craiova,
ce afecteaza intr-o masura mai mare populatia varstnica, pe intreaga durata a tranzitiei
social-economice.

e (Cele doud medii intrunite, inregistreaza dupa anul 1995 solduri naturale constant negative,
ele fiind influentate hotarator de numarul ridicat al deceselor din spatiul periurban.

Dinamica migratorie a populatiei

Din aceasta perspectiva, pentru intervalul de timp supus analizei, surprindem fluxuri
migrationale destul de intense, sensul curentilor de deplasare avand, de cele mai multe ori, un
caracter divergent.

Pe fondul ridicarii restrictiilor de stabilire a domiciliului in marile orase ale Romaniei,
imediat dupa Revolutie — populatia municipiului Craiova Inregistreaza un spor migratoriu deosebit
de insemnat, chiar neverosimil pentru un context normal; intr-un singur an populatia Craiovei creste

cu mai mult de 1/10! In fapt

Tabelul 20. Evolutia miscirii migratorii a populatiei (rate la 1000 locuitori). este vorba doar de o

Municipiul Craiova Zona periurbana oficializare a lmlgrérllor din
Anul Sositi Plocati Bilantul Sositi Plecati Bilantul anii precedenti.

migratoriu migratoriu L0

1990 14,7 7.6 1071 7.1 14,4 107,3 Desi nu avem o
1991 14,2 4.4 98 3.0 158 7128.1  confirmare statistica oficiald
1992 16,6 47 5,9 6,2 120 58 o .
1993 8,4 4,6 3,7 8,9 12,8 38| cu privire la spatiul de
1994 7.5 5.5 2,0 11,1 11,4 -02 | provenientd al imigrantilor,
1995 6.7 6.3 0,4 16,6 116 07 5 intui N
1996 8,5 8,2 0,3 14,8 13,3 15| MU € greu sa intuim  ca
1997 8.4 7.5 0,9 155 138 1.7.| acesta este, predominant, al
1998 8,0 7.8 0,2 15,5 123 32 : . S
1999 7. .1 ) 217 105 111 per1u.rbanulu1‘ ) Cfglove1:
2000 8.0 9.8 18 253 117 106 | Practic, valorile intrarilor si
2001 10.5 9.2 1.4 18,4 13,3 50.1 iesirilor in/din sistem se
2002 g7 1.0 3 239 144 9.4 1
2003 11,0 10,9 0,1 22,1 14,2 8,0 | compenscaza:
2004 8,7 13,8 ) 36,3 17 122 Ulterior anului
Media 16,5 8,0 8,5 15,3 20,1 4.9

1990, evolutia indicatorilor
miscdrii migratorii poate fi caracterizatd printr-o reasezare in cadrul unor limite rezonabile si
echilibrate, insd cu o manifestare interesantd, dar, in contextul evolutiei social-economice recente,
scontatd. Particularitatile acestei evolutii, de peste un deceniu, Incercdm sa le subliniem in cele ce

urmeaza:
15 1T %,

e dupa atenuarea si stingerea efectelor
socului migrational artificial din anul 1990, 1o
evolutia numericd a populatiei municipiului
Craiova, in intervalul 1991-2004, este foarte 5
afectatd de miscarea demograficd mecanica;

® pand 1n anul 1995, Craiova, mai
inregistreazd usoare sporuri migrationale,
urmeaza o etapa (1995-1998) 1in care
indicatorii migcarii migratorii, 1n bund _ |
masurd, se neutralizeaza, iar pentru ultimii 5
ani, trendul  bilantului  migratoriu 15 L
evidentiazd deficite demografice aproape 3§
constante, 1insa, deocamdatid, nu foarte

Bilantul migratoriu al municipiului Craiov a

Bilantul migratoriu al arealului periurban

1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2003
2004

2001
2002

Fig. 54. Bilantul migratoriu al municipiului Craiova si al arealului periurban.
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insemnate;

e arealul periurban, prin prisma miscarii migratorii a populatiei, prezintd, in linii generale, o
manifestare aflata in evidenta opozitie cu situatia reliefatd pentru municipiul Craiova: bilant negativ
pentru primii ani, un anume echilibru intre plecarile si sosirile din perioada 1994-1998 si spor
migrational evident pentru ultimii ani.

Ar mai fi de semnalat, pentru perioada ultimilor ani tendinta evidentd de crestere a
numarului emigrarilor din municipiul Craiova — de la cca 9%o, in 1991, la aproape 14%o - in 2004.
In paralel cu aceasta situatie, spatiul periurban pare a fi principalul beneficiar al plecarilor umane
din municipiu, fapt care este ilustrat de o crestere constanta a stabilirilor de domiciliu in localitatile
situate 1n proximitatea Craiovei.

Suntem de parere ca doud cauze majore au determinat acest lucru:

e pe de o parte — restructurarea economica, insotita de disponibilizarea unei parti insemnate a
fortei de munca, a condus la revenirea in spatiul rural ai celor stabiliti in municipiu in perioada
economiei socialiste, care dupd 1990 au gasit insd putine alternative pentru noua lor conditie
sociald;

® pe de altd parte — oportunitatile oferite pentru dezvoltarea sectorului economic privat au
condus la aparitia unei clase sociale cu disponibilitdti financiare mai consistente, care, din dorinta
de a se elibera de tumultul cotidian al urbanului, dar si de traditionala locuire, uneori
supraaglomeratd, din unitatile multifamiliale de tip ,,bloc”, au optat pentru rezidentd in mediul rural
adiacent, unde au si gasit solutii adecvate pentru un spatiu ambiental mai larg, care intr-un centru
urban de dimensiunea Craiovei nu mai este posibil.

In aceste conditii, plecirile, superioare sosirilor, conduc la diminuarea presiunii antropice
asupra spatiului urban craiovean, in timp ce stabilirile de domiciliu, indeosebi cele mai recente i,
parca, din ce in ce mai numeroase, creeaza premise favorabile atat pentru o revigorare demografica,
cat si pentru una social-economica a ruralului apropiat municipiului.

Soldurile migratorii negative inregistrate in ultimii ani in municipiul Craiova se transforma
in solduri pozitive pentru arealul sdu periurban, reliefind faptul cd mobilitatea teritoriald a
populatiei se desfasoara preponderent intr-un cadru regional — in general — restrans.

Ar mai fi de facut o remarca — dupa anul 2000, la nivelul ambelor paliere de analizd (municipiu —
zona periurband), surprindem un trend crescator al valorilor referitoare atat la cei sositi cat si la cei plecati.
Aspectul mentionat denotd o accentuare a fenomenului mobilitatii teritoriale a populatiei.

Bilantul demografic general, ca rezultantd a evolutiei miscarii naturale i migratorii a
populatiei, confirma situatia surprinsa de evolutia numerica a populatiei.

e Pentru primii ani de dupa 1990, populatia municipiului Craiova inregistreaza bilanturi
demografice generale pozitive, urmeaza o perioada intermediard — 1995-1998 — caracterizata de
inregistrarea unor valori, desi pozitive, apropiate de zero, dupd care bilanturile incep sa devina
negative, iar valoarea de —4,1%o, inregistrata in 2004, evidentiaza o anume acutizare a fenomenului
de diminuare a populatiei municipiului, Tnsd nu in asa masurd incat sa afecteze potentialul
demografic pentru o dezvoltare socio-economica generald pe termen mediu.

e In arealul periurban, fenomenul prezinti o manifestare opusi celei surprinse in
municipiul Craiova:

o 1n prima parte a perioadei, ruralul, pe fondul unei mortalitati cu tendintd crescatoare
si emigrare intensa, inregistreaza pierderi semnificative de populatie;

o ultima perioadd marcheaza stoparea, Insd pe cale mecanicd — prin intensificarea
imigratiei, a declinului demografic, iar anul 2004, prin inregistrarea unei valori de 4,2%o,
evidentiazd premisele unei evolutii demografice cu trend ascendent.
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2.3.4. Structurile demografice

Populatia reprezintd cea mai importanta resursa pentru un stat si unica care poate genera
productie si consum, constituind astfel unul din principalele subsisteme ale economiei nationale.
Este de neconceput dezvoltarea oricarei activitdti economice sau sociale facand abstractie de
colectivitatea umana. Dezvoltarea umana si economica se bazeaza pe raportul dintre populatie si
economie, pe interdependenta si conditionarea reciproca a acestora, care pot genera o serie de
procese si fenomene cum ar fi urbanizarea si migratia, cu largi implicatii in plan regional.

Legatura dintre populatie si sistemul productie-consum este deosebit de complexd, populatia
influentand subsistemul “productie”, in special prin intermediul “populatiei active” ce asigura
resursele de forte de munca, precum si prin volumul si structura consumului. Pentru cele mai multe
state cresterea populatiei constituie un factor al cresterii economice, atunci cand ritmul acestui
proces este moderat, constituind o conditie esentiald a asigurarii fortei de munca. In foarte multe
situatii, s-a demonstrat faptul ca avantul economic a fost insotit §i de o crestere demografica. Chiar -
a constatat o crestere economica in ultimii ani, In Romania si in regiune, cresterea demografica nu a
avut loc, existand inca un dezechilibru intre resurse, mai bine spus intre gestiunea resurselor de
dezvoltare si cresterea demografica. Nivelul productiei si calitatea activitdtilor productive, volumul
si calitatea serviciilor a influentat in mod negativ, in mod direct sau indirect, procesele demografice
din regiune si evolutia populatiei in ansamblu.

Astfel, populatia ca sistem, definitd de numarul si de structura acesteia, poate constitui o
resursd, prin numdr asigurandu-se cantitatea fortei de muncd, iar prin structura, calitatea si
varietatea, toate acestea influentind dimensiunea viitoare a cresterii demografice si economice. In
consecintd, populatia apare in dubld ipostaza: ca populatie totald (numar) este consumatoare a
bunurilor si serviciilor create, iar ca populatie activa (structurd) este producatoare de bunuri si
servicii. Aceste doud variabile interdependente, numar §i structurd, impune populatiei calitatea de
resursd masuratd sau apreciata printr-o serie de indicatori ce deriva din analiza structurii populatiei
active, structurii etno-religioase, structurii pe grupe de varste si sexe.

Un prim aspect cantitativ este cel referitor la ponderea populatiei ocupate in economie,
factor important pentru productia de bunuri si servicii. Teoretic, cu cat numarul populatiei este mai
ridicat, cu atat ponderea populatiei care produce este mai mare iar volumul productiei si serviciilor
in crestere. O rata de activitate ridicata relevd o economie stabild si perspective de dezvoltare. Un
numar mare de locuitori §i o densitate ridicatd a acestora in teritoriu determind si un volum mai
mare §i 0 concentrare a serviciilor in regiunea respectivd. Dimensiunea ratei de activitate este
influentata de o serie de factori cantitativi si calitativi precum structura populatiei pe grupe de varsta
(volumul populatiei in varstd de munca, intre 16 si 64 ani), participarea populatiei feminine in
productia de bunuri si servicii, sau nivelul emigratiei fortei de munca. Indicele de dependenta
economica reflectd in mare masura acesti indicatori demo-economici.

Un alt aspect important, din punct de vedere calitativ, este repartitia populatiei active pe
sectoare economice. O populatie ocupatd predominant in activitatile sectorului primar va determina
un volum redus al productiei totale datoritd productivitdtii mult mai reduse in comparatie cu
celelalte sectoare, industriale sau de servicii. O structurd socio-profesionald dominatd de sectorul
serviciilor, relevda un grad foarte ridicat al valorificarii resurselor si un nivel performant al
activitatilor din industrie si agricultura.

Structura pe grupe de varsta constituie un indicator calitativ important al populatiei in
perspectiva planificarii economice, dar si asupra volumului si structurii consumului. O populatie a
cirei piramide demografice are o bazi largd, are perspective in asigurarea fortei de munci. In
situatii contrare, asigurarea fortei de munca are loc prin procese migrationale, atunci cand prezenta
resurselor si valorificarea acestora impun acest lucru. O structurd echilibrata pe sexe, asigura de
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asemenea o evolutie demograficd corespunzatoare precum si o dezvoltare economicd cu valori
ridicate ai indicatorilor de participare feminina.

Cel mai important aspect al populatiei ca resursa, este cel legat de gradul de educare si de
calificare a fortei de munca dar si a celorlalte categorii de consumatori. O populatie a carei pregatire
medie si superioara este ridicatd poate atrage investitii in sectoare de activitate cu mare randament
economic. Un plus in acest sens il oferd cunoasterea de limbi strdine sau abilitatea utilizarii
tehnologiei informationale. De asemenea, o pregatire si o calificare superioara determind si o
atitudine pozitiva in ceea ce priveste adoptarea de noi tehnologii sau modele de dezvoltare si nu in
ultimul rand o mobilitate profesionalda mult mai ridicatd ceea ce va usura procesele de reconversie a
fortei de munca.

Structura populatiei pe grupe de varsta si sexe

O componentd importantd a analizei geodemografice o reprezintd structura pe grupe de varsta
si sexe, aceasta contribuind la reglarea populatiei in ceea ce priveste resursele umane, din punct de
vedere economic si demografic si din perspectiva teritoriala.

Structurii pe grupe de varstd din regiunea urband si periurband a municipiului Craiova
prezintd valori diferentiate pe cele doud medii, componenta urband avand valori distribuite relativ
echilibrat pe cele trei mari grupe, iar cea rurald este caracterizatd prin aspecte geodemografice
similare cu cele inregistrate in cea mai mare parte a spatiului rural romanesc. Reducerea populatiei
tinere §i cresterea ponderii varstnicilor s-a inregistrat, In Romania si in regiune, incepand cu a doua
jumatate a anilor 70 si s-a accentuat in perioada de tranzitie de dupa 1990. Populatia din mediul
rural este caracterizatd de procesul de imbatranire demografica, grupa varstnica prezentand valori
duble fata de situatia existentd in mediul urban al Craiovei si superioare celei de la nivel judetean si
national. De asemenea, numarul redus al adultilor din satele periurbanului demonstreaza emigratia
externd a fortei de munca adultd dupa 1990, precum si cea internd, spre arealele urbane

Ponderea populatiei pe grupe mari de virsta, % in anul 2002.
Tabelul 21.

0-19 20-64 65 si peste
Zona considerata 24.25 64.85 10.9
Urban-Orasul Craiova 24.28 66.73 8.99
Rural-periurban 24.15 57.53 18.32
Judetul Dolj 23.75 60.18 16.08
Romania 25.17 60.07 14.00

e La nivelul intregii regiuni, valorile inregistrate pentru populatia adultd si tanara se situeaza
peste media judetului, in schimb ponderea varstnicilor este mult mai coborata decat valoarea medie
inregistrata iIn Romania si in Dolj;

e Diferente fatd de valorile medii ale regiunii intalnim doar la grupele de varsta adulte si
varstnice, cea tdnara prezentand valori sensibil egale;

e cele mai ridicate valori ale populatiei tinere apartin acelorasi sate in care ponderea rromilor
este dominantd sau semnificativa: se detaseaza localitatea Cotu (47% populatie sub 19 ani), apoi
Salcuta, Cernele de Sus, Mofleni, Valea Lungului, toate cu peste o treime din populatie deci o
populatie puternic intineritad, ponderea populatiei varstnice fiind in consecintd mult sub media
arealului rural. Langd, Gruita, Bazdana, Calinesti, Ungurenii Mici sau Gogosesti constituie localitati
practic fard populatie tandra,

e populatia adultd este redusa intr-o serie de localitati cu dezechilibre demografice, atat
cantitative cat si calitative (toate cu indici de imbatranire ridicati): Luncsoru, Gogosesti etc.;

e indicele de imbéatrinire demografica, adica raportul dintre numarul adultilor si cel al
tinerilor are valori ridicate pe ansamblul regiunii, insd mult diferentiat pe medii si localitati
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(maximele in Bazdana si Célinesti, peste 10/1 raportul batrani/tineri): populatia peste 65 de ani este
ridicatd in mediul rural, in multe situatii depasind 35% din locuitorii asezarilor: Luncsoru,
Ungureni si Ungurenii Mici din comuna Ghercesti, Gogosesti (54,6% - valoarea maxima din arealul
studiat), Calinesti si Mischii din comuna Mischii, Langa (Pielesti), Bazdana (Calopar), Adancata
(Goiesti), majoritatea acestora fiind 1nsa localitati cu un numar foarte redus de locuitori si cu indici
de imbatranire ridicati; grupa varstnicilor este redusd in Craiova (mai redusd decat media nationala
a urbanului, putand fi consideratd tandrd) si asezarile componente (majoritatea sub 10% din
populatia totald) si in Cotu (3.7%), Cernele de Sus, Facai, Cernele, Valea Lungului, localitati cu
pondere ridicatd a romilor, toate cu valori sub media regiunii;

e cfectele procesului de imbdtranire asupra vietii social-economice si evolutiei demografice
sunt ilustrate de indicele de dependenta (361 intretinuti la 1000 persoane apte de muncd) care se
situeaza sub media nationald sau regionald (484 in judetul Dolj si 586 i1n Romania);

Ponderea principalelor grupe de virstdi si indici ai structurii pe grupe de virstd si sexe.

Tabelul 22.
Localitate tineri adulti vérstnici] 1Ib Id If

Craiova 24,28 66,73 8,99 601 315 106,91
Facai 26,98 65,41 7,61 387 375 87,36
Mofleni 35,65 53,87 10,48 500 459 86,90
Popoveni 18,42 64,54 17,03 1387 415 100,70
Simnicu de Jos 23,29 63,47 13,24 755 445 101,66
Cernele 28,78 63,15 8,07 387 408 103,15
Cernele de Sus 36,99 55,45 7,56 284 518 101,12
Izvoru Rece 28,01 61,39 10,61 487 479 106,12
Rovine 24,10 58,43 17,47 1036 523 104,31
Almaj 18,51 60,27 21,22 1488 550 107,39
Beharca 21,07 60,11 18,82 1155 541 114,46
Bogea 17,60 64,07 18,33 1312 477 114,40
Cotofenii din Fata 29,97 55,73 14,29 610 606 101,52
Mosneni 23,90 56,87 19,23 1014 618 124,69
Sitoaia 24,17 61,94 13,89 780 464 115,26
Breasta 27,80 57,52 14,68 696 557 100,46
Cotu 47,22 49,07 3,70 96 728 98,17
Crovna 24,36 56,41 19,23 909 677 119,72
Faget 16,28 58,14 25,58 1833 654 86,96
Obedin 26,44 54,80 18,76 936 634 105,70
Rosieni 27,84 52,06 20,10 1026 658 97,96
Valea Lungului 34,18 56,80 9,02 354 527 96,27
Bucovit 25,31 59,91 14,79 793 503 102,75
Carligei 22,25 59,79 17,96 1155 504 98,40
Leamna de Jos 21,70 65,41 12,89 732 439 84,88
Leamna de Sus 22,22 54,29 23,48 1453 657 108,42
Palilula 23,21 52,80 23,99 1338 722 106,00
Sarbatoarea 24,54 50,39 25,07 1343 777 107,03
Calopar 21,82 54,77 23,41 1294 710 104,81
Belcinu 19,21 55,96 24,83 1613 673 100,66
Bazdana 3,48 48,70 47,83 13750 1054 112,96
Panaghia 25,30 51,41 23,28 1088 808 103,56
Sélcuta 40,52 49,95 9,52 297 711 93,32
Cosoveni 23,14 58,44 18,43 1077 551 105,66
Carcea 22,62 58,30 19,08 1139 559 107,34
Cotofenii din Dos 23,85 59,22 16,93 923 545 98,51
Mihaita 23,59 57,42 18,99 1065 583 105,92
Potmeltu 27,68 55,54 16,79 783 618 106,64
Ghercesti 22,20 57,19 20,61 1205 605 106,31
Garlesti 21,04 58,57 20,39 1205 595 107,66
Luncsoru 20,39 30,10 49,51 2833 2029 134,09
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Ungureni 12,21 48,84 38,94 4538 906 110,42
Ungurenii Mici 8,33 40,00 51,67 6200 1500 150,00
Goiesti 24,52 55,16 20,32 1034 666 105,70
Adancata 18,35 45,87 35,78 2786 946 118,00
Fantani 22,92 58,50 18,58 1205 515 99,21
Gruita 0,00 66,67 33,33 - 500 200,00
Malaesti 21,65 53,15 25,20 1422 752 114,35
Mogosesti 21,17 56,57 22,26 1419 612 107,58
Muereni 14,77 58,39 26,85 2105 656 109,86
Pioresti 22,02 58,72 19,27 1077 591 81,67
Pometesti 21,98 53,11 24,91 1308 784 105,26
Popeasa 21,89 49,70 28,40 1500 899 111,25
Tandara 17,24 49,43 33,33 2636 851 102,33
Vladimir 22,44 51,28 26,28 1640 733 108,00
Isalnita 24,79 61,20 14,01 766 478 102,42
Malu Mare 29,66 56,11 14,22 707 523 101,87
Ghindeni 18,95 56,08 24,97 1714 654 103,56
Preajba 22,62 57,57 19,81 1198 571 106,96
Mischii 15,15 47,72 37,13 3040 974 120,07
Calinesti 7,03 45,31 47,66 10167 1098 113,33
Gogosesti 12,12 33,33 54,55 6000 1750 94,12
Mlecanesti 17,60 50,64 31,76 2652 777 107,14
Motoci 18,61 53,25 28,14 2031 724 102,63
Urechesti 19,12 50,37 30,51 2243 789 126,67
Pielesti 20,97 58,86 20,17 1267 565 108,10
Campeni 17,94 56,13 25,93 2018 633 107,69
Langa 0,00 48,00 52,00 - 1083 127,27
Podari 25,02 60,61 14,37 793 481 104,82
Balta Verde 19,31 56,55 24,14 1458 686 95,95
Braniste 29,85 56,39 13,76 586 593 107,12
Gura Vaii 18,85 65,19 15,96 1075 446 94,40
Livezi 21,92 60,27 17,81 1013 548 101,84
Robanestii de Jos 17,34 59,30 23,37 1755 579 105,15
Bojoiu 20,08 56,30 23,62 1333 705 101,59
Golfin 12,16 55,16 32,68 3244 747 108,72
Lacrita Mare 15,96 58,65 25,38 2063 605 113,11
Lacrita Mica 22,60 49,32 28,08 1640 825 117,91
Robanestii de Sus 23,61 56,09 20,30 1164 606 101,52
Simnicu de Sus 19,14 55,98 24,88 2080 583 102,91
Albesti 22,16 58,94 18,91 1143 549 102,69
Cornetu 22,47 56,27 21,25 1298 603 109,49
Deleni 22,70 51,06 26,24 1233 905 120,31
Dudovicesti 20,05 57,37 22,58 1463 613 107,66
Dutulesti 19,14 51,56 29,30 2083 766 93,94
Floresti 21,66 51,39 26,95 1845 711 103,59
Izvor 23,03 57,47 19,50 1080 601 97,54
Jieni 21,43 54,76 23,81 2500 500 121,05
Lesile 21,48 54,99 23,53 1508 643 102,59
Milesti 16,36 54,67 28,97 2514 681 99,38
Romanesti 18,89 51,67 29,44 2120 765 104,55
Teasc 22,17 55,96 21,87 1226 658 102,27
Secui 24,06 57,64 18,30 974 589 105,78
Tuglui 24,87 56,90 18,23 1002 573 105,34
Jiul 18,95 56,49 24,56 1373 738 112,69

Ib-indice de imbatranire; Id-indice de dependenta, If-indice de feminizare.

e gradul de dependenta socio-economica prezintd diferentieri importante, pe medii sau la
nivelul localitatilor: in Craiova acest indice prezintd cele mai reduse valori (315), urmatda de
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asezarile cu un grad redus de imbatranire (Facai, Cernele) sau cu populatie tanard putin numeroasa
(Popoveni, Leamna de Jos, Simnicu de Jos, Gura Vaii); cele mai ridicate valori ale acestui indice
(maxima 1n Luncsoru, 2029) se suprapun asezarilor cu grad ridicat de imbatranire, in unele situatii
(Gogosesti, Langa, Ungurenii Mici etc), numarul intretinutilor depasind cu mult pe cel al
intretindtorilor.

Structura pe sexe releva o situatie demografica care se mentine in cea mai mare parte in
limite normale, doar in situatii izolate acest raport este dezechilibrat. In conditii de evolutie
geodemografica normald, fard interventia unor factori externi, intre populatia masculind si cea
feminina se mentine o diferentd de 1-2 % in favoarea celei din urma, determinatd de durata de viata
mai lunga a populatiei feminine. Pentru a pune in evidentd raportul dintre populatia masculind si cea
feminind se are in vedere indicele de feminitate, respectiv numarul de femei la 100 de barbati.
Fenomenul are implicatii socio-economice profunde prin asa zisa feminizare a populatiei care
prezintd la nivelul regiunii valori superioare celor inregistrate in judetul Dolj, dar similare cu media
urbanului din aceastd unitate administrativ-teritoriala.

e dezechilibre evidente in cinci localitdti, cu indici de feminitate sub 90, numarul barbatilor
depdsind numarul femeilor, fapt demonstrat de ponderea populatiei varstnice scazutd (de reguld cea
feminind fiind mai numeroasd la grupe de varsta inaintatd), sau de cea tanara ridicatda (si
supranatalitate masculind): Pioresti, Leamna de Jos, Facai si Mofleni, Faget;

e numarul femeilor depaseste mult numarul barbatilor intr-o serie de asezari cu populatie
redusa si de regulda imbatranita, indicii de feminitate situandu-se peste valoarea de 120: Gruita,
Ungurenii Mici, Luncsoru, Langa, Urechesti, Mogneni, Jieni, Deleni si Mischii.

Structura populatiei active si a celei ocupate

Restructurarea economica intervenitd dupa 1990 a determinat intrarea in declin a anumitor

e la nivelul intregii zone scaderea a fost de peste 4%, foarte accentuata in unele asezari mici
(Ungurenii Mici, cu aproape 35%, Jiul, Calinesti, Pioresti, Lesile, Urechesti, peste 20%);

e cresteri spectaculoase au avut loc, "cel putin statistic " Tn majoritatea agezarilor ce au trecut
in categoria celor imbatranite, cu pondere ridicata a activitatilor primare: Bazdana, Jieni, Crovna,
Simnicu de Sus, Faget, Rosieni, Ghindeni, toate cu peste 20%;

e 1n Craiova si 1n alte centre cu activitdti industriale nu au avut loc schimbari insemnate ale
ratei de activitate (Podari, Bucovat), ci doar in structura acesteia.

Conform datelor inregistrate la recensamantul din 2002, populatia curent activa a
municipiului Craiova si a zonei periurbane a fost de 154461 de persoane, ceea ce releva o rata de
activitate de 42,16%, valoare foarte apropiatd mediei judetului, mai ridicatd in Craiova (42,4%) si
spre deosebire de situatia la nivel regional, mai scazutd in mediul rural. Structura populatiei pe
sectoare de activitate se prezinta 1n felul urmator: 13,4% in sectorului primar, 35,8 in cel secundar si
50,9% 1in cel tertiar, valori care releva o economie relativ bine dezvoltata, cu un sector al serviciilor
puternic.

La nivel teritorial, aceste valori ale ratei de activitate si al profilului ocupational al
asezarilor, se prezintd diferentiat in functie de o serie de factori de naturd demografica sau socio-
economica:

e la nivelul unitdtilor administrativ-teritoriale, cea mai ridicatd ratd de activitate se
inregistreaza in comuna Breasta (52%), iar cea mai scazutd in comuna Mischii (27,4%);
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Fig. 55. Structura populatiei active in municipiul Craiova si comunele din zona periurbana, in 2002.
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e cele mai mari rate de activitate se inregistreaza in localitati cu populatie de regula redusa, si
cu pondere mare in activitatile primare: Bazdana, Crovna, Jieni, Rosieni (toate peste 60%), dar si in
asezari cu potential demografic: Ghindeni (62%), Bucovat, Cotofenii din Dos, Mihaita, Campeni,
Valea Lungului etc, toate cu peste 50% populatie activa, somajul avand aici valori reduse sau
inexistent;

e rate reduse de activitate caracterizeaza de asemenea asezdari cu populatie redusd si numar
mare de pensionari (Calinesti, Ungurenii Mici, Urechesti, Lacrita Mica, Gogosesti, Luncsoru), dar
si asezari mai mari cu numar redus de pensionari ( !): Facai, Mofleni si Cernele de Sus, toate sub
25% rata de activitate si cu populatie de etnie rroma semnificativa;

e ceca mai mare pondere a pensionarilor se inregistreaza in mod firesc in agezari imbatranite,
cu numar redus de locuitori, acestea fiind supuse unui risc demografic ridicat: Calinesti, Ungurenii
Mici, Gogosesti, Langa, Ungureni, mai mult de jumatate din populatia stabila intrdnd in categoria
pensionarilor; la nivelul unittilor administrative, comuna Mischii detine cea mai mare pondere a
pensionarilor, fapt ce induce si o ratd de activitate foarte scazuta;

e ponderea somerilor este mult peste nivelul national si regional intr-o serie de localitati intre
care se detageazd Malaiesi (42,7%), unde pensionarii de asemenea detin o pondere asemanatoare
implicand astfel o ratd de activitate foarte redusa, Cernele de Sus, Carligei, Rovine (peste 30%);

e situatii favorabile in ceea ce priveste rata somajului se inregistreazd in Muereni, Mogosesti
(fara someri), Floresti, Sédlcuta, Panaghia, Balta Verde, Teasc si Cotu, toate sub 2%, la nivelul
comunelor in Teasc nregistrandu-se cel mai mic nivel al acestui indicator (1,94%);

e in municipiul Craiova rata somajului (13,7%) a depasit media judetului si al arealului studiat
in anul 2002, dar ponderea pensionarilor se situeaza sub valorile celor doua areale;

e cresterea economicd ce caracterizeaza ultimi ani a determinat o reducere substantiala a
numairului somerilor, acesta fiind in 2004 de 5890 in Craiova (fatd de 16880 in anul 2002);
reduceri spectaculoase au avut loc si In cazul unor comune precum Pielesti (de aproape zece ori),
Cosoveni, Simnicu de Sus, Goiesti etc, singurele unitati administrative cu somaj in crestere fiind
Almadj, Breasta (numarul somerilor s-a dublat in 2004 fata de 2002), Bucovat si Calopar.

Structura populatiei ocupate pe sectoare de activitate a inregistrat modificari in perioada
dintre ultimele doua recensaminte. La nivelul municipiului i a zonei periurbane, a crescut populatia
ocupatd in agriculturd (cu 5,6%) si 1n servicii (cu 15,7%) si a scazut in industrie (cu 17,2%). Pe
langa agricultura, cresteri ale populatiei ocupate au mai avut loc 1n activitati tertiare precum finante-
banci, administratie publica (dublarea numarului angajatilor), sanatate si invatamant. Scaderile au
afectat puternic industria, In spetd cea prelucratoare, dar si sectorul constructiilor, transporturilor si
telecomunicatiilor.

e in orasul Craiova, a scazut usor populatia din agricultura si accentuat cea din industrie (15%
pe ansamblu, dar in cea prelucratoare s-a redus la jumadtate), constructii §i transporturi, diferenta
fiind absorbitd de sectorul serviciilor, care a Inregistrat o crestere spectaculoasd de peste 20 de
procente, mai ales in domenii precum sectorul financiar-bancar si a celui bugetar (invatamant,
sanatate §i asistentd sociald, administratie publica etc.);

e cvolutia sectorului primar a fost pozitiva in unitatile administrative ce au fost afectate de
restructurarile din industrie, cele mai mari cresteri inregistrdindu-se in comunele cu scidderi
accentuate din sectorul secundar, populatia disponibilizatd alegand agricultura pentru subzistenta
sau pentru piata: Pielesti, Breasta, Podari, Malu Mare, Isalnita i Cosoveni (cresteri in agricultura de
peste 30% si scaderi in industrie cu aceleasi valori) ; evolutie negativa s-a inregistrat in structura
populatiei ocupate din mediul urban;

e ponderea ocupatilor in sectorul secundar a scdzut in toate unitdtile administrative, cu 20-30
de procente in majoritatea acestora (in comuna Pielesti scaderea a avut loc in sectorul transportului
si telecomunicatiilor, in Isalnita in industria de prelucrare si a productiei de energie, iar in Podeni
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angajatii industriei alimentare s-a redus la jumatate) si cu 10-15 procente in doar cateva comune:
Mischii, Teasc, Goiesti si Tugui;

Structura populatiei ocupate pe sectoare de activitate (%) in anul 2002.

Tabelul 23.
Total S1 S2 S3
Judetul Dolj 281558 | 45,46 | 21,39 | 33,14
Zona periurbana 135081 | 13,38 | 35,75 | 50,87
Municipiul Craiova 109236 | 1,67 | 39,82 | 58,51
Almaj 1433 | 59,18 | 28,05 | 12,77
Breasta 1856 | 71,34 | 13,79 | 14,87
Bucovat 1575 | 48,76 | 27,56 | 23,68
Calopar 1854 | 78,37 5,50 | 16,13
Cosoveni 1949 | 51,62 | 21,40 | 26,99
Cotofenii din dos 1222 | 70,54 | 15,06 | 14,40
Ghercesti 613 62,32 20,55 | 17,13
Goiesti 1297 | 64,53 | 13,03 | 22,44
Isalnita 1666 | 58,04 | 25,63 | 16,33
Malu mare 2341 | 72,79 | 12,30 | 14,91
Mischii 495 64,65 | 13,74 | 21,62
Pielesti 1628 | 64,31 | 19,47 | 16,22
Podari 2713 | 48,36 | 29,12 | 22,52
Robanesti 1060 | 69,91 [ 11,98 | 18,11
Simnicu de sus 1628 | 59,95 (17,44 | 22,60
Teasc 1516 | 79,88 | 7,45 | 12,66
Tuglui 999 50,05 | 28,93 | 21,02

e sectorul tertiar s-a dezvoltat spectaculos doar in urbanul Craiovei, in celelalte asezari
modificarile au fost neglijabil pozitive, cresterile de 4-5% din Goiesti, Calopar si Cotofenii din Dos
au avut loc In administratie publicd si eventual in comertul cu amanuntul, iar in Pielesti, Malu Mare
si Breasta ponderea serviciilor a avut o evolutie negativa;

e din prezentarea ponderilor populatiei ocupate pe sectoare de activitate se observa faptul ca
valorile inregistrate pe ansamblul municipiului Craiova si a comunelor din periurban difera
substantial fatd de cele din judetul Dolj printr-o pondere ridicata a populatiei ocupate in sectorul
serviciilor si una foarte scazuta in activitatile primare;

e rolul cvasidominant al orasului Craiova in stabilirea acestor ierarhii este determinat de
existenta unei populatii ocupate ce caracterizeaza economii dezvoltate, sectorul serviciilor
acaparand mai mult de jumatate din aceasta (59,6%), iar sectorul agricol fiind cu totul
nesemnificativ;

e cea mai mare pondere a activilor in agricultura si silvicultura a fost inregistratd in
comunele Teasc, Calopar, Malu Mare, Breasta si Cotofenii din Dos (peste 70% din populatia

e sectorul secundar este cel mai bine reprezentat in municipiul Craiova (27% doar in
industria prelucrdtoare, la aceasta adaugandu-se constructiile, utilitatile si industria extractiva),
urmat de comuna Podari cu industrie alimentard, Tuglui, Almdj, Bucovat, Isalnita (sectorul
energetic), cu valori peste 25%; In comunele Calopar (doar industrie extractiva) si Teasc (prelucrare
si utilitati) valorile sunt cele mai scazute, sub 10%;

e valorile cele mai ridicate din sectorul tertiar, corespund unitatilor administrative In care se

e In municipiul Craiova, sectorul tertiar bine dezvoltat demonstreazd activitati intense In
domeniul comertului si transporturilor, dar o mare parte a salariatilor din acest sector apartin
domeniilor bugetate (invdtdmant, sanatate, administratie publica etc.).

In intervalul dintre ultimele doud recensdminte se constata, per ansamblu, scaderea ratei de
activitate prin restructurarea sectorului secundar (cu precadere industria prelucratoare, constructiile
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si transporturile) dar si prin Imbatranirea populatiei, cresterea populatiei ocupate in agricultura prin
absorbtia disponibilizatilor din asezarile periurbane (forta de muncd navetistd) si cresterea
angajatilor din sectorul bugetar, financiar-bancar s§i comercial. Restructurarile si investitiile
autohtone sau straine au contribuit in ultimii ani la reducerea substantiala a somajului.

Structura etnica si confesionala

Structura etnicad si confesionald poate fi consideratd o resursd atunci cand avem in vedere
faptul ca diversitatea culturald implicd o diversitate comportamentald, atdt prin implicarea in
productia de bunuri si servicii, cat si in specificul si volumul consumului. Aceste explicatii de tip
culturalist dezvoltate in anii 80 si *90 accentueaza componenta culturald in relatia dintre populatie
si productie. In acest sens, un indicator mai putin cuantificabil este cel de capital social specific
pentru o anumitd populatie, adica gradul de implicare in activitati colective si participare civica, sau
mai exact capacitatea unei comunitati umane de a-si rezolva problemele prin actiuni colective.
Acest indicator este in stransa legatura cu nivelul educational al populatiei respective sau cu alte
caracteristici intrinseci ai apartenentei etnice sau religioase, cum ar fi responsabilitatea fata de
muncd, spiritul antreprenorial sau specificul profesional dezvoltat in interiorul comunitatii.

Structura etnicd a populatiei municipiului Craiova §i a zonei periurbane este specifica
provinciilor de la sud de Carpati, cu populatie romaneasca dominanta si izolat, cu frecvente ridicate
ale rromilor. De-a lungul timpului, compozitia etnicd a regiunii a suferit modificari mai putin
importante, balanta etnicd nefiind modificata in nici o unitate administrativa. Distributia teritoriald
actuald a grupurilor etnice minoritare respectd modelele nationale din perioadele anterioare, desi
emigratiile substantiale din ultimii ani, ca urmare a liberalizarii circulatiei internationale, au
influentat dinamica demografica a comunitatilor.

Preponderenta populatiei romanesti este confirmata de valorile inregistrate la recensamintele
efectuate de autoritati dupa 1989. La ultimul recensamant, din martie 2002, 96,6% din populatia
arealului considerat era formata din romani, 3,1% din rromi (valoare situata sub media judetului) si
cu ponderi neglijabile maghiari, greci, italieni si germani (singurele comunitéti peste 100 indivizi).

e (Cea mai mare parte a comunitdtilor etnice sunt inregistrate in orasul Craiova, pozitia
privilegiata a acesteia in cadrul sistemului judetean si regional de asezari atrdgand in mod evident
grupuri de populatii de diverse categorii etno-confesionale, in special pentru activitati comerciale;

® Din cele 100 de asezari rurale, 65 au doar populatic romaneasca, unele dintre acestea
formand unitati administrativ-teritoriale cu pondere a romanilor de 100%: Cotofenii din Dos si
Ghercesti;

e Doar in 7 agezari rurale ponderea populatiei romanesti coboard sub valoarea de 90%,
datoritd prezentei comunitatilor de rromi: Sdlcuta, Cernele de Sus, Cotofenii din Fata, Facai,
Mofleni, Braniste si Cosoveni;

e Singura agezare cu majoritate neromaneasca este Salcuta din comuna Calopar, unde
populatia rromé detine 69% din total, majoritate care s-a inregistrat i in 1992;

e Spre deosebire de situatia Inregistratd in perioada interbelicd (recensamantul din 1930),
patternul etnic este mult mai simplificat, o serie de comunitati (evreii, a doua comunitate din
Craiova, germanii si maghiarii, rugii, slavii meridionali, armenii etc) reducandu-si in mod evident
dimensiunea demografica, fapt ce a determinat cresterea ponderii romanilor de la 87% la 97% din
populatia municipiului Craiova, atat prin evolutii demografice din cadrul sistemului urban cat si
prin aport de locuitori din arealul rural adiacent;

e Raportat la situatia din 1992, populatia romaneasca a regiunii scade cu 1.8%, iar la nivelul
localitatilor aceastd scddere a avut loc acolo unde ponderea rromilor a avut evolutie pozitiva:
Cernele de Sus (-33,5%), Salcuta, Cotofenii din Fata etc.;
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e Singurele comunitati care au inregistrat evolutie pozitiva, sunt cele ale rromilor, grecilor
(dublare in ambele cazuri) si ale italienilor;

e In 19 agezai populatia romaneasca a crescut ca pondere (cresteri substantiale s-au inregistrat
in Cotu, Facai, Izvoru Rece, Bojoiu si Romanesti, peste 20%), in 48 s-a mentinut la aceleasi valori
iar in rest au avut loc scaderi ca numar sau ca pondere;

e Grupul etnic al rromilor, prezent in 1992, nu figureaza in inregistrarile din 2002 in
Popoveni, Simnicu de Jos, Izvoru Rece (municipiul Craiova), Cotu (comuna Breasta) si Beharca
(comuna Almdj);

e Insatul Cotu, la recensimantul din 1992 existau 207 tigani si 6 romani, iar in 2002 populatia
asezarii cuprindea 216 romani, fapt ce denotd probleme legate de autoidentificare sau
heteroidentificare etnica;

e In Popoveni, municipiul Craiova, comunitatea de tigani Inregistratd in 1992 nu mai apare la
recensamantul din 2002, iar populatia romaneasca a fost relativ stationard dar formeaza intreaga
populatie a asezarii;

e (elelalte comunitati, cu cateva exceptii nesemnificative, locuiesc exclusiv in oragul Craiova:
de ordinul sutelor in cazul maghiarilor, grecilor, italienilor i germanilor;

e O comunitate izolatd de italieni (59) figureaza in statistica localitatii Izvoru Rece, cu o
pondere de 8,4% din populatia totala;

e Structura lingvistica a asezarilor din urbanul si periurbanul municipiului Craiova respecta in
cea mai mare masurd structura etnicd, doar in cazul tiganilor, limba declaratd este inferioara
identificarii etnice;

e 1n 65 de localitati toti locuitorii au declarat romana ca limba materna, iar in Salcuta, Cernele
de Sus, Cotofenii din Fata si Facai, ponderea vorbitorilor de limba romana inregistreaza valori sub
80%, datorita prezentei semnificative a populatiei de rromi.

Spre deosebire de alte provincii romanesti, populatia Olteniei a ramas fidela religiei
ortodoxe, catolicismul sau religiile protestante ale secolului XX fiind izolat raspandite. Fatd de
1992, cresteri numerice s-au Inregistrat in cazul credinciosilor greco-catolici, baptisti si penticostali
(dublare), iar scaderi in cazul romano-catolicilor, adventistilor si crestinilor dupa evanghelie. De
asemenea, numarul ateilor s-a redus considerabil.

e 98% din populatia municipiului §i a zonei periurbane este de religie ortodoxd, valoare
stationara 1n ultimii ani (98,5% la recensamantul din 1992);

e 1n 21 de agezdri rurale, ponderea confesiunii ortodoxe este de 100%, iar in alte 74 este de
peste 90% (doar 3 coboara sub aceastd valoare: Palilula, Izvoru Rece si Leamna de Sus);

e adventistii de ziua a saptea constituie al doilea grup confesional din Craiova si zona
periurband a orasului, cele mai importante comunitati existand in comuna Bucovat, in satele
Leamna de Sus (14% din populatie) si Palilula, precum si in comunele Podari, Mischii si Goiesti;

e religia catolica apare izolat in cateva localitati, cea mai insemnata comunitate existand in
Izvoru Rece, atat romano-catolicd (ce corespunde populatiei italiene din localitate) cat si greco-
catolica (religie inexistentd in 1992), aceasta fiind urmatd de Mofleni, in ceea ce priveste prima
confesiune si Breasta pentru a doua;

e crestinii dupa evanghelie constituie a doua comunitate religioasa protestantd din zona, cea
mai numeroasa in Ghindari (comuna Malu Mare), Secui (Teasc) si Salcuta (Calopar);

e penticostalii si baptistii sunt reprezentati prin comunitati restranse in Potmeltu, Pielesti si
cernele si respectiv, Carcea din comuna Cosoveni.
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2.3.5. Disfunctionalitati si riscuri demografice

Pe segmentul evolutiei numerice a populatiei, potentialele riscuri care si-ar putea face
simtite efectele ar fi cele legate de cresterea intr-un ritm accelerat al populatiei sau, dimpotriva, de
diminuarea accentuatd a numarului de locuitori dintr-un spatiu dat. Cel putin pe termen mediu,
asemenea evolutii ce ar putea genera stari de criza sociald sunt putin probabile, insa pe termen lung
nu este exclus ca diminuarea numadrului de locuitori, coroboratd cu modificarea substantiald a
structurii grupelor majore de varste sd se constituie intr-o problema pentru a carei ecuatie ar fi greu
de gasit solutii in prezent.

Pentru prevenirea unor potentiale riscuri demografice ar fi necesard o strategie politico-
sociald coerentd la nivel national, capabild sa stopeze nu atat declinul demografic, cat mai ales
imbatranirea demografica si dezechilibrele profunde ale grupelor majore, dezechilibre nenaturale —
in fapt, consecinte ale unor politici demografice neinspirate ale perioadelor precedente.

Riscurile potentiale ale evolutiei indicatorilor miscarii naturale si migratorii a populatiei
sunt in bund masurd analoage celor amintite in legaturd cu evolutia numerica, cu sublinierea
subsidiara ca pentru a preveni dezechilibrul dintre grupele majore de varste, elementul esential al
carui mod de manifestare ar fi de urmarit ar fi cel al natalitdtii care a ajuns sa inregistreze valori
destul de reduse pentru asigurarea in viitor a unor structuri demografice armonioase.

Dezechilibre evidente in structura pe grupelor de varsta - procesul de imbatranire
demografica, adicd modificarea structurii populatiei pe varste in favoarea celor de varsta inaintata,
ca tendintd de lunga duratd, in paralel cu scaderea grupei de varsta tinere, constituie un fenomen cu
profunde implicatii economice §i sociale. Acesta poate determina o presiune puternicad asupra
populatiei active care ar duce la cresterea indicelui de dependentd, fenomen care poate fi perceput
de individ doar intr-o forma indirecta — pentru cel inactiv sub forma unei incapacitati a societatii de
a-1 asigura un nivel de trai decent, iar pentru cel activ sub forma stagnarii calitatii vietii. Daca avem
in vedere faptul ca o populatie se considera tanara, atunci cand grupa varstnicilor nu depaseste 7%
din populatia totala, se afla in proces de imbatranire, cand valorile se incadreaza intre 7 si 12%, si
este deja imbatranitd, la valori peste aceasta limita, putem concluziona urmatoarele:

e la nivelul intregii regiuni considerate, populatia a intrat intr-un proces de imbatranire;

e pragul imbatranirii demografice a fost cu mult depasit in mediul rural, in anumite situatii
numarul varstnicilor depasind celelalte grupe de varsta: Gogosesti (54,6% - valoarea maxima din
arealul studiat), Luncsoru, Ungureni si Ungurenii Mici, Célinesti si Mischii, Langa, Bazdana (cel
mai mare indice de Tmbatranire 13750 varstnici/ 1000 tineri).

Dezechilibre evidente in structura pe sexe - feminizarea populatiei, ilustrata de indicele de
feminitate, respectiv numarul de femei la 100 de barbati, constituie un fenomen cu implicatii socio-
economice profunde in ceea ce priveste constituirea familiilor §i reproducerea populatiei si
asigurarea fortei de munca specifice.

e la nivelul municipiului Craiova si a regiunii valorile se situeaza spre limita superioara;

e dar in multe localitati induce dezechilibre importante, fie printr-un numar mult mai mare al
barbatilor (IF < 90 in Pioresti, Leamna de Jos, Facai si Mofleni, Faget), fie printr-o feminizare
accentuata in asezari de reguld imbatranite si cu populatie redusa (IF > 120 1n Gruita, Ungurenii
Mici, Luncsoru, Langa, Urechesti, Mosneni, Jieni, Deleni si Mischii).

Dezechilibre evidente exista in raportul intretinuti/intretinitori, indicele de dependenta
socio-economica fiind foarte ridicat in asezarile imbatranite, in unele situatii numdrul
intretinutilor depasind cu mult pe cel al intretindtorilor: Luncsoru, Gogosesti, Langa, Ungurenii
Mici, Calinesti, Bazdana etc.
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Dezechilibre ca urmare a ratei de activitate si a restructurarii populatiei ocupate

o Existenta unor asezari cu o rata de activitate extrem de redusa (satul Célinesti cu 13,3%,
Mischii, la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale, cu 27,4%), in asezari mici si imbatranite, dar
si in centre mai importante (Mofleni, Facai, Cernele de Sus etc.);

e Un risc major in constituie absorbtia fortei de munca disponibilizate din industrie si
constructii, in sectoarele activitatilor primare, cu valoare adaugatd mica si nu in sectorul tertiar,
proces caracteristic economiilor dezvoltate;

e Monospecializarea economica a unor localitati, majoritatea populatiei fiind concentratd in
agricultura, fard un sector al serviciilor dezvoltat corespunzator;

e Cresterea demografica si integrarea rromilor;

e Autoidentificarea sau heteroidentificarea eronata a rromilor (Cotu, Popoveni)

2.4. Reteaua de localitati
2.4.1. Ierarhie, structura, disfunctii

Craiova si zona sa periurband inglobeaza 19 unitdti administrative reprezentate printr-un
municipiu si 18 entitati rurale (comune) carora le apartin 87 sate. Marimea medie a unei comune
este de 3492 locuitori iar a unui sat de 723 locuitori, fapt ce indica o situatie favorabild prin prisma
valorilor medii. Dacd admitem un sat conventional cu 750 locuitori, cat reprezintd potentialul
demografic mediu al unui sat la nivel national, rezultd 84 sate conventionale, situatie apropiatd de
media nationala.

Din punct de vedere al marimii s-au pus 1n evidenta cinci clase valorice, dupa cum urmeaza:

Clasele de marime ale agezarilor din aria periurband a municipiului Craiova.

Tabelul 24.
Nr. crt. Clasa valorica Nr. agezari Pondere din total asezari (%)
(nr. loc.)
1 <250 23 26,4
2 251 —500 23 26,4
3 501 — 750 13 14,9
4 751 —1000 8 9,2
5 > 1000 20 23,3
Total 87 100

Se constatd dominanta agezarilor mici si foarte mici(52,8%), dar si o reprezentare relativ
bund a satelor mijlocii- mari(32,4%).

Pe langd numarul redus de populatie la majoritatea asezarilor rurale, un principal
impediment privind remodelarea teritoriald, consta in predominanta satelor de tip ,,drum”, indicii de
asimetrie variind intre valoarea 1 ( Breasta, Bucovat) si valoarea 14 ( Mischii). In cazul Craiovei
indicele de asimetrie este 2. Valoarea peste 3 a acestui indice semnificd o alungire a vetrelor , cu
distantari apreciabile 1n raport cu “centrul civic”, care de reguld, concentreaza dotarile de interes
public. Un alt neajuns semnificativ consta in obturarea traficului auto pe distante mari si o incidenta
sporitd accidentelor rutiere.

Reddm mai jos valorile indicilor de asimetrie (L/I)(lungimea vetrei/laitimea vetrei) la

centrele administrative (la unele, care prezintd fuziuni de vetre, s-au luat in considerare si agezarile
cu continuitate de vetre in lungul drumului principal).
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Indicele de asimetrie al asezarilor.

Tabelul 25 .
Nr. ert. Localitate fe_sedint_i Pnitate Indice de asimetrie
administrativa
1. Craiova 2
2 Alma3j 9
3 Breasta 1
4 Bucovat 1
5 Calopar 7
6 Garcea 1
7 Cosoveni 13
8 Cotofenii din Dos 5
9 Ghercesti 2,5
10 Goiesti 8.7
11 Isalnita 2,1
12 Malu Mare 5
13 Mischii 12
14 Pielesti 7
15 Podari 1,2
16 Robanestii de Jos 8
17 Simnicu de Sus 6
18 Tuglui 10
19 Teasc 3,6

Disfunctii in cadrul retelei de asezari

Termenul de disfunctie in cazul asezarilor trebuie inteles si interpretat ca un factor
stanjenitor in calea evolutiei normale a unui angrenaj teritorial compus din mai multe asezari
situate 1n proximitate teritoriald. Disfunctiile se pun in evidenta prin parametrii suboptimi de timp
ca acces la dotarile de interes public, la locul de munca, la spatiile de rezidentd, de recreere, precum
si ca urmare a implantarii unor structuri nonfunctionale ori inestetice, care amplifica fenomenul de
repulsivitate a unui teritoriu. In acelasi temei trebuiesc interpretate lucrurile in contextul prezentei
unor surse de poluare care pericliteaza starea de sanatate a populatiei.

Factorul timp si factorul cost sunt cuantificate de reguld atunci cand dorim a evalua starea de
functionare a angrenajelor teritoriale de asezari ce dorim a le determina sa functioneze pe principii
sistemice. Intervin, adesea §i parametrii auxiliari, demni de luat in seama atunci cand dorim a pastra
identitatea estetica a unor asezari si starea lor din punctul de vedere al igienei teritoriale.

Punerea in evidentd a disfunctiilor precum si eradicarea acestora in cadrul general al
modelarii teritoriale contribuie din plin la economisirea banului public si a celui privat, dublate de
conditii de trai din ce In ce mai bune pentru cetateni.

Principalele disfunctii constau in:

e contrastul eclatant dintre orasul propriu-zis si satele din perimetrul periurban, o
adevaratd linie de falie intre oras si zona sa de influenta (de la ”portile” orasului incepe
ruralul excesiv si repulsiv);

e concentrarea traficului de tranzit In zona centrald, cu consecinte dintre cele mai rele
asupra starii de sanatate a populatiei si a constructiilor din sectoarele adiacente marilor
artere rutiere din oras;

e cxistenta unui fond locativ invechit in zona centrald, fara valoare arhitectonica ori
culturald, incapabil de a sustine trendul de modernizare urbana;

o tendinta de alungire a vetrelor in lungul axelor principale de transport, fapt ce conduce la
obturarea traficului pe distante mari, la risipa de teren si la distantari prea mari in raport
cu dotarile publice;

e existenta unui spatiu subexploatat, de mare valoare ecologico-peisagisticd in lungul
Jiului, la vest de oras, care reprezintd o veritabild rezerva de teren pentru agrement,
sport si rezidential special. In dreapta Jiului, intre Podari si Breasta, se desfisoard un
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teritoriu de mare valoare pentru habitat, subexploatat in acest scop (buna insorire, slaba
frecventd a cetii i a fenomenelor de inversiune termica, grad ridicat de acoperire cu
vegetatie forestierd, lipsa poludrii de orice naturd);

e lipsa unor modele arhitecturale cu specific local ori regional, care ar trebui obligatoriu
adoptate in toate situatiile de edificare a noi rezidente private (monotonia arhitecturala,
arhitectura de “import” si lipsa specificului local tind a transforma satele din jur in
,»ghetouri” cu iz de modernitate, dar lipsite de personalitate);

e absenta apei curente in majoritatea satelor din perimetru periurban;

e cdificarea unor constructii noi, inestetice si nefunctionale, fapt care ne indeparteaza
excesiv de mult de pragul dorit al modernizarii cadrului construit;

e 0 retea de drumuri subdimensionatd 1n raport cu nevoile reale ale traficului auto, adesea
de slaba calitate, completeaza in chip nefericit seria nevoilor infrastructurale;

e lipsa unor servicii de 1nalta calitate in cadrul municipiului Craiova, capabile a prelua din
seria serviciilor de acelasi rang, care sunt doar privilegii pentru Capitala.

In cadrul acestor disfunctii majore se evidentiaza disfunctii particulare care se pot analiza in

cadrul PUZ-urilor, pana la scara Unitatilor Teritoriale de Referinta.

2.4.2. Patrimoniul construit

PATRIMONIUL CONSTRUIT AL MUNICIPIULUI CRAIOVA

Patrimoniul construit al municipiului Craiova este format din monumentele istorice situate
pe raza administrativ-teritoriald a acestuia, conform Ordinului nr. 2314/2004 al ministrului culturii
si cultelor prin care a fost aprobata ,,Lista monumentelor istorice”:

- Centrul istoric al municipiului Craiova - secolul XV; secolul XVIII -XIX
- biserici si ansambluri cu functie ecleziastica:

- Biserica ,,Sf. Imparati” (1813);

- Ansamblul bisericii ,,Sf. Nicolae”- Amaradia secolul XVIII (1794) (Belivaca);

- Biserica ,,Sf. Gheorghe-Vechi”;

- ,Cuvioasa Paraschiva” (1730-1731);

- Biserica ,,Sf. Ioan Botezatorul” — Hera (1813);

- Biserica ,,Sf. Nicolae”, ,,Sf. Paraschiva” — Brandusa (1793), pe locul uneia de lemn,
modificatd in 1855;

- Biserica ,,Sf. Nicolae - Craiovita” (1770);

- Biserica ,,Sf. Ioachim, Sf. Ana gi Sf. Haralambie” (1802 -1806);

- Biserica ,,Toti Sfintii” — Hagi Enus (1792);

- Ansamblul bisericii ,, Toti Sfintii - Hagi Enus" (1792, refacut la 1869);

- Biserica ,,Adormirea Maicii Domnului” si ,,Sf. Pantelimon” (1813), pe locul uneia din
secolul XVIII,;

- Capela ,,Sf. Maria” (1900) in cimitirul Sineasca;

- Biserica ,,Sf. Mina” — Petru Boj (1731), pe locul unei biserici de lemn;

- Biserica ,,Sf. Arhangheli Mihail si Gavril” (1785 -1797), pe temelii de secolul XVI;

- Biserica de lemn ,,Toti Sfintii”- Talpasesti (1780); Biserica ,,Sf. Nicolae” — Ungureni
(1774-1780), pe locul uneia de lemn;

- Biserica ,,Sf. Trei lerarhi” — Postelnic Fir (1815);

- Ansamblul bisericii ,,Sf. Treime” (1765 -1768), refacutd in 1906;

- Biserica ,,Sf. Treime” (1906), pe ruine din 1765-1768;

- Biserica ,,Sf. Dumitru” — Domneasca (1889), pe temelii de secolele XV —XVII, refacuta in 1906;

- Biserica ,,Sf. Anton”, pe fundatii din 1654, refacuta intre 1844-1848;

- Biserica ,,Toti Sfintii” (1780-1800);

- Biserica ,,Sf. Spiridon si Sf. Nicolae” (1793), pe locul unei biserici de lemn din secolul XVII;
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- Biserica ,,Sf. Ilie” refdcuta, pe locul unei biserici din 1720, in 1893;

- Biserica ,,Buna Vestire” si ,,Sf. impéra‘gi” (1747-1753);

- Biserica ,,Sf. Nicolae” — Dorobantia (1782-1793), refacuta intre 1863-1865;

- Biserica ,,Sf. Gheorghe” — Nou, refacuta, pe temeliile din 1754-1755, in 1913;

- Biserica ,,Sf. Apostoli”, pe temelia uneia din secolul XV, in 1783;

- Biserica evanghelica de la mijlocul secolului XIX;

- Biserica ,,Adormireca Maicii Domnului” si ,,Sf. Pantelimon” — Mantuleasa, reficutd in
secolul XIX;

- Fosta manastire Obedeanu din secolul XVIII - inceputul secolului XX;

- Ansamblul bisericii ,,Adormirea Maicii Domnului” si ,,Sf. Pantelimon” - Madona-Oota (1813);

- Ansamblul Arhiepiscopiei Craiovei si Mitropoliei Olteniei 1780;

- Caminul preotesc ,,Renasterea” (1932 — 1934)

- cladirile incluse parcurilor municipiului, in partea de SV a orasului (1897 — 1905): Parcul
Poporului (fostul Parc Bibescu, fostul Parc Romanescu) Conac Bibescu, sec. XIX; Chioscul de fier,
1905; Podul suspendat, 1901- 1902; Castelul fermecat; Hipodromul; Cladirea Debarcaderului; casa
— Restaurantul ,,Ciobanagul”; Casa administratorului; Grota ursului (1905).
- 0 casa din secolul XVIII: Casa Cornea Briiloiu;
- case din secolul XIX, inclusiv ale unor personalititi ale culturii romine. Acestea sunt in
numir de peste 130, dintre care le mentiondim pe urmatoarele: Geblescu; Casa; Garlesteanu;
Papazoglu; Demetrescu; Dr. Mendel; Foray; Macescu; Grigore Gabrielescu; Glogoveanu din 1802,
pe temelii de sec. XVIII; Bengescu sf. sec. XIX, pe temelii de sec. XVIII; Casa scriitoarei Elena
Farago (1898), azi Biblioteca Alexandru si Aristia Aman; Teianu; Cerndtescu-Carlogani; Homeag;
Stanoiu; Potarca; Pascu; Hori; Stavarache; Aldea; Ciochia; Imrea; Dinopol; Gogol; M. Talevici;
Voicu; Gabroveanu; Cotofeanu; Vasilescu; Bancov; lonel Plesia; Averescu; Brailoiu-Lecca;
Otetelesanu; Teodorini; Valceanu; Plesa; Cancea-Belizarie; Chirchiubesa-Palaga; Géardareanu;
Vulcanescu; Sturiada; Miricd; Boem; Iancu Vasilescu Tabacaru; Diamantopol; Ionescu;
Zamfirescu; Casa medicului i farmacistului Marin Tara; Savoiu; Anghelescu; Lavrin; Pencioiu;
Valcu; Peiciu; Diculescu; Eskenazy; Rusanescu; Gheorghe Chitu; Grigore Chifu; Bailisteanu;
Verdesteanu; Pessicu; Cernatescu-Negrea; Braboveanu; Constantin = Valimarescu; Stoilov-
Bolintineanu; Feraru; Schina; Cancea; "Englezu”; Gheorghe Chitu; Zwillinger; Caleteanu;
Vrabiescu; Casa poetului Traian Demetrescu (mijlocul secolului XIX)
- case parohiale: una de la mijlocul secolului XIX si una din 1925
- case din secolul XX, inclusiv ale unor personalititi ale culturii romine. Acestea sunt in
numar de peste 30. Le enumeram pe urmatoarele: Dianu; Dumitru Ghizdavescu; Marcu;
Cioroianu; Canciulescu; Celareanu; Borcea; Naiculescu; Barbu Drugd; Poenaru; Vilneff; Traian
Nicolescu; Stefan Popescu; Carianopol; Casa Vorvoreanu (Palatul mitropolitan) 1905; Puiu Plesa;
Casa Jianu 1918, pe fundatii de la sfarsitul secolului XVIII; Pretorian; Vernescu; Marascu;
Becherescu.
- alte cladiri si constructii

- cruci de piatra: cea din curtea bisericii ,,Sf. Nicolae” - Belivaca (1801) si cea din Parcul
Trandafirilor (1826)

- fdntani: Fantana Rogie (1850); Fantana Popova (secolul XVII); Fantana ,,Jianu” (1800)
situatd in gradina botanica, refacutd in 1930; Fantana Purcarului (1816)

- Blocul ,,Casa Alba” (1920 — 1922)

- Cinematograful ,,JJean Negulescu” (mijlocul secolului XIX)

- Grupul de Pompieri ,,Oltenia” (inceputul secolului XIX)

- Ruinele hanului Hurez (1700-1706)

- Institutul Javet (mijlocul secolul XIX)

- Casele Baniei (sfarsitul secolului XVII - inceputul secolului XVIII)

- Baile comunale (1880)

- Primul sediu al ,,Societatii de Telefoane” din Craiova (1930-1935)
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- Editura si Tipografia ,,Ramuri” (1921)

- Banca Nationald a Romaniei - Filiala Dolj (1888)

- scoli: Scoala Normald de baieti (1893); Scoala Centrala de fete, azi Muzeul Olteniei (1905);
Scoala Otetelesanu (1867); Scoala Obedeanu (corpurile I, IT) (1902), prin demolarea cladirilor vechi
(1747 -1753); Scoala 1935 generald nr. 9; Liceul ,,Carol I” (1894 — 1895);

- cladiri ale spitalelor: Spitalul nr. 2 (mijlocul secolului XIX); Spitalul nr. 2 - Pavilionul
administrativ (mijlocul secolului XIX); Spitalul nr. 2 - Pavilion stationar C (mijlocul secolului
XIX); Spitalul nr. 2 - Casa Aurel Constantinescu (mijlocul secolului XIX); Spitalul Filantropia (1867);

- palate: Palatul Banca Comertului, Primaria municipiului Craiova (1916); Palatul de Justitie, azi
Universitate (1880); Palatul Constantin Mihail (azi Muzeul de Artd) (1898-1907); Palat
Administrativ, azi Prefectura (1912-1913)

- turnuri: doua turnuri de intrare (unul din 1794 si unul din 1906) si doud turnuri clopotnita (unulk
din 1792 si unul din 1813)

- hoteluri: Hotel ,,New York” (inceputul secolului XX); Hotel ,,Palace” (1900 -1905); Hotel
»Metropol” (mijlocul secolului XIX); Hotel si cazino ,,Minerva” (1900 -1903); Hotel ,,New York”
(inceputul secolului XX)

- hanuri: Hanul Baloi (mijlocul secolului XIX); Hanul Putureanu (mijlocul secolului XIX; extins in
1887); Hanul Chintescu (mijlocul secolului XIX); Hanul ,,Cocor” (sfarsitul secolului XIX)

- foste obiective economice (industriale si agricole, comerciale): Uzina Electrica (1885 — 1887);
Fabrica Hoffenschranz (1877); Fabrica de motoare A. Weichmann (mijlocul secolului XIX);
Fabrica ,,Traiul” (secolul XIX); Fabrica ,,Florica” (secolul XIX); incinta I.A.S. Craiova; Hala
alimentara (1903); Magazinul ,,Victoria” (secolul XIX); Atelierele Bratasanu (1910-1927)

- busturi si statui: Bustul lui Petrache Poenaru; Bustul lui Stefan Velovan, in fata facultatii de
Mecanica (1925); Bustul generalului S. Stoilov, in cimitirul Sineasca; Bustul lui Traian Demetrescu
(1912) Bustul dr. Ion Augustin (1927), in curtea Spitalului Filantropia; Bustul lui Teodor Aman, in
fata Muzeului de Arta (Palatului Constantin Mihail); Bustul lui Ioan Maiorescu (1911), in fata
Liceului Elena Cuza; Statuia lui Alexandru Ioan Cuza, in fata Primariei Craiova

- monumente dedicate unor personalititi: Monumentul Eroilor Regimentului I Dolj, in curtea
unitatii militare; Monumentul ,,Eugeniu Carada”; Monumentul ,,Barbu Stirbei”, in curtea bisericii
»Sf. Treime” (1907); Monumentul ,,Tudor Vladimirescu”, in fata Institutului Agronomic;
Monumentul ,,Fratii Buzesti”, in fata Liceului ,,Fratii Buzesti”’; Monumentul Eroilor rusi (1829) din
razboiul ruso-turc, in Cimitirul catolic.

- monumente funerare:

- in cimitirul Sineasca: al lui losif si Ralian In Cimitirul Samitca evreiesc; al familiei
Alexandrescu; al lui Al. Aman; al lui Barbu Balcescu; al familiei Bibescu; al lui Ulisse Boldescu; al
familiei Cerndtescu; al familiei Ghetianu; al lui Eugeniu Carada; al lui Eugeniu Carada; al lui E.
Geblescu; al familiei Glogoveanu; al lui E. Gérlesteanu; al lui Leonte Leontian; al lui Romulus
Magheru; al Lt. Col. Petre Mares; al lui Racovita (1898); al familiei Roscovski; al lui P. Rusenescu;
al lui Amilcar Sandulescu; al lui Otton Sachelarie; al lui C. Valimarescu;

- in cimitirul Ungureni: al familiei Vorvoreanu; al lui Jean Mihail; al Iui N. Mihail.

2.5. Infrastructurile tehnice

Infrastructurile teritoriale — ansamblul sistemelor si retelelor tehnice, precum si a instalatiilor
aferente acestora, dezvoltate la suprafata solului, apelor sau in subteran, cu rol de asigurare a
accesului, transportului si comunicatiei dintre diferite puncte ale unui teritoriu, care intervin in
derularea activitatilor social-economice — constituie osatura dezvoltarii teritoriale. Avand in vedere
forma actuald de organizare economica a spatiului (locatiile de exploatare a materiilor prime,
centrele de prelucrare si pietele de desfacere se afld repartizate in diferite puncte ale teritoriului) si
faptul cd sistemele socio-umane au un caracter deschis, infrastructurile teritoriale reprezinta
componenta geospatiali care asigura si sustin existenta acestor geosisteme. In consecinti, de gradul
de dezvoltare §i complexitatea infrastructurilor teritoriale depinde si gradul de dezvoltare a
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celorlalte componente antropice ale spatiului (asezari, forma de valorificare economicd a resurselor
si teritoriului, sistemele economice etc.). Implementarea in teritoriu a unor noi obiective economice,
dezvoltarea acceleratd a unor aseziri urbane, reclama dezvoltarea in paralel si a unor infrastructuri
teritoriale specifice, care au menirea de a sustine aceasta dezvoltare. Infrastructurile teritoriale mai
au menirea de a introduce in circuitul economic a unor noi teritorii, prin conectarea lor la
ansamblurile economice si sistemele de asezari deja existente, respectiv de a corecta deficientele si
a spori valoarea economica a acestora.

Configuratia spatiala, tipologia si densitatea infrastructurilor teritoriale constituie suportul si
orienteazd modul de valorificare economicd a unui teritoriu. Pe de alta parte, valentele naturale si
antropice ale unui spatiu geografic (configuratia reliefului, reteaua hidrografica, pozitia resurselor
solului si subsolului, a rezervatiilor si ariilor protejate, asezarile etc.) determind configuratia spatiala
a infrastructurilor teritoriale si rangul acestora.

Rangul infrastructurilor teritoriale si gradul de modernizare a acestora constituie un factor de
orientare, stimulare sau inhibare a dezvoltarii spatiale.

Infrastructurile teritoriale prin asigurarea suportului vehiculatoriu pentru traficul de materii
prime, energie, informatie, marfuri si persoane asigura si sustine echilibrarea diferentierilor spatiale
intre zonele geografice cu surplus si cele cu deficit.

Lipsa unor categorii de infrastructuri din cadrul unui teritoriu sau starea proasta a acestora se
constituie intr-un factor de inhibare a dezvoltarii si de transformare a acelui teritoriu dintr-o zona
centrala (care se caleaza de obicei pe o agezare) in una periferica cu fluxuri divergente, in special de
populatie.

In consecinti, dezvoltarea unui teritoriu depinde in primul rand de starea, tipologia, rangul si
nivelul de dezvoltare a infrastructurilor teritoriale. Acestea sunt primele care se implementeaza in
cadrul teritoriului (ca si configuratie spatiald, tipologie si rang) si dicteazd mai departe modul de
dezvoltare ale celorlalte componente antropice (asezari, modul de valorificare economica a
teritoriului, formele de prezervare a mediului etc.). Din aceastd perspectiva, in strategiile de
dezvoltare teritoriald si de orientare a fondurilor de investitii, ca prioritate trebuie sa se regaseasca
investitiile in infrastructuri si ulterior 1n alte componente teritoriale.

2.5.1.Reteaua cailor de comunicatie

Gradul de dezvoltare a transporturilor ilustreaza sugestiv nivelul de viatd materiala al unei
regiuni. Deplasarea in spatiu a persoanelor si a bunurilor constituie o realitate perceptibila de la
sine. Fenomenul are loc uneori cu o frecventd cotidiand, decurgand din cerintele de ordin social si
economic.

Pe plan economic, transportul se analizeazd ca o faza inseparabila a productiei si desfacerii
de marfuri sau servicii. Aprovizionarea cu utilaje, materii prime §i materiale a diverselor fabrici, cat
si distribuirea ulterioara pana la nivelul consumatorilor este asiguratd prin mijlocirea transporturilor.
Cu o importantd vitald pe plan economic - si vizdnd in mod direct prezentul studiu - se remarca
transportul unui alt element strategic n procesul de productie si anume forta de munca.

Pe de altd parte, deschiderea unor noi céi de comunicatie contribuie substantial la progresul
regiunii in cauza. Prin construirea de sosele, de cdi ferate etc., se asigura conditii de egalitate in
competitia comerciald cu ceilalti agenti economici din centrele mai dezvoltate. Cu titlu general,
nivelul de viata local va avea de profitat, inregistrand progrese.

Fenomenele de circulatie sunt fenomene complexe, de facturd dificil de analizat si de
prevazut, care implicad o mare diversitate de aspecte. Pe masura ce se manifestd tot mai pregnant
intensificarea circulatiei se impune efectuarea pe baze stiintifice a analizei traficului potential
existent pe un teritoriu considerat care ia nastere ca efect al unor cerinte functionale de deplasari si
transporturi. Aceastd analiza este determinata atat de necesitatea realizarii in cele mai bune conditii
a transportului de marfuri si calatori, cat si de efectuarea transporturilor in conditii optime atat din
punct de vedere al folosirii mijloacelor de transport din dotare cat si din punct de vedere al
consumului de carburanti (si al implicatiilor asupra mediului).
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Rolul retelei cailor de transport si comunicatie in dezvoltarea economica §i sociald a
teritoriului este determinant, in prezent o infrastructura de transport functionala reprezinta un factor
de avantaj major in competitia regionald, nationald si internationald. Un alt aspect specific al
acestui tip de infrastructuri este ca afecteazd nu numai comunitatea locala ci si pe cei aflati in
tranzit, acesta reprezentand intr-un fel ,,carte de vizita” a teritoriului respectiv.

Analiza situatiei existente si depistarea disfunctionalitatilor In cadrul retelei cdilor de
transport si comunicatie din cadrul municipiului Craiova i zona periurbana s-a efectuat tinand cont
de desfasurarea spatiald a acestora, starea lor actuald, rolul cdilor de comunicatie in situl geografic,
modul si conditiile in care satisfac buna desfasurare a transporturilor si de fenomenele naturale
nefavorabile, care afecteaza sau pot afecta starea cdilor de transport si siguranta traficului pe
acestea.

Caile de comunicatie care fac obiectul municipiului Craiova si zonei periurbane au fost
analizate in contextul legaturilor atat cu judetul Dolj si Regiunea de Dezvoltare Sud-Vest, cat si cu
regiunile invecinate.

Datele si rezultatele analizei au fost corelate cu sintezele si concluziile Strategiei de
Dezvoltare Durabild a Regiunii de Dezvoltare Sud-Vest si a unor studii de specialitate, exprimand
astfel si punctele de vedere a administratorilor cailor de transport si a infrastructurilor de
comunicatii. De asemenea, au fost consultate HG 43/1998 privind incadrarea in categorii a
drumurilor nationale, HG 540/2000 privind incadrarea in categorii functionale a drumurilor publice,
Legea 71/1996 privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National - Sectiunea I - Cai
de comunicatie.

Reteaua de cdi de comunicatie §i transport este formata din:

* reteaua de cdi rutiere;

* reteaua de cdi feroviare;

» reteaua de cdi fluviale;

* reteaua de cdi aeriene.

Judetul Dolj, este situat la periferia sudica a Regiunii de Dezvoltare Sud-Vest, cat si a
spatiului national, dar 1n raza de polarizare a doud culoare paneuropene de transport. Astfel, partea
central-vestica a judetului este traversat de coridorul IV paneuropean (Berlin/Nurenberg — Praga —
Budapesta — Constanta — Istambul — Salonic) multimodal-secundar (feroviar-rutier): Curtici (punct
vamal feroviar) Nadlag (punct vamal rutier) — Arad — Timisoara — Drobeta-Turnu Severin — Craiova
— Calafat (punct vamal feroviar si rutier cu trecere a Dundrii pe ferry-boat). In partea sudici a
judetului, de-a lungul Dunarii se dezvolta coridorul VII fluvial paneuropean, tronsonul principal cu
port fluvial la Calafat. La aceasta se adauga traversarea partii de nord-est a Regiunii de Dezvoltare
Sud-Vest de catre coridorul IV paneuropean multimodal-principal (rutier- feroviar) Curtici (punct
vamal feroviar) Nadlag (punct vamal rutier) — Arad — Deva — Sebes — Sibiu — Ramnicu Valcea —
Pitesti — Bucuresti — Constanta. Din acest motiv judetul se prezintd foarte favorabil in raport cu
deschiderea pe plan national si international.

Principalele trasee rutiere internationale care traverseaza Regiunea de Dezvoltare, facilitind accesul
din si inspre aceasta la nivel national si international sunt:

= DN 6 E 70 Nadlag (punct vamal rutier) — Arad — Timisoara — Drobeta-Turnu Severin — Craiova

— Caracal — Bucuresti;

= DN 66 E 79 Simeria — Petrogani — Targu Jiu — Craiova,

= DN 56 E 79 Craiova — Calafat (punct vamal cu trecere a Dundrii pe ferry-boat);

= DN 65 E 574 Craiova — Slatina — Pitesti;

= DN 7 E 68/E 81 Sibiu — Ramnicu Valcea — Pitesti — Bucuresti.

Principalele trasee feroviare care traverseaza Regiunea de Dezvoltare, facilitind accesul din §i inspre
aceasta la nivel national si international sunt:

» Magistrala feroviara M 900 (dubla, electrificatd) Timigoara — Drobeta-Turnu Severin — Craiova —

Caracal — Rosiorii de Vede — Bucuresti;

= Calea ferata M 902 (simpla, neelectrificatd) Craiova — Slatina — Pitesti — Bucuresti;

» Calea ferata M 912 (simpla, neelectrificatd) Craiova — Calafat (punct vamal cu trecere a Dunarii

pe ferry-boat);
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Calea feratda M 202 (electrificatd) Craiova — Filiasi — Targu Jiu — Bumbesti Jiu — Pietrosani —
Simeria.

2.5.1.1. Reteaua de cii rutiere

In cadrul Regiunii de Dezvoltare Sud-Vest judetul Dolj ocupa primul loc in ceea ce priveste
lungimea totald a drumurilor publice (2305 km, ceea ce reprezinta 21,99 % din lungimea totald a
drumurilor publice din cadrul Regiunii de Dezvoltare Sud-Vest).

Analizatd in context judetean reteaua de drumuri publice din Municipiul Craiova si zona
periurband a acestuia cu o lungime totala de 419,16 km se prezinta astfel:

drumuri europene: 79,38 km, din care 13,13 km strdzi in municipiul Craiova si pe o
lungime de 17,66 km traverseaza alte localitati (41,5 % din lungimea totala a drumurilor
europene - 191 km - din cadrul judetului Dolj);

drumuri nationale: 36,31 km (6,5 km strazi in municipiul Craiova) din care pe o lungime
de 19,8 km traverseaza localitati (8,5 % din lungimea totald a drumurilor nationale — 423
km - din cadrul judetului Dolj);

drumuri judetene: 182,8 km (16,6 % din lungimea totald a drumurilor judetene —
1100 km - din cadrul judetului Dolj);

drumuri comunale: 120,6 km (20,4 % din lungimea totald a drumurilor comunale — 591
km - din cadrul judetului Dolj).

Drumurile nationale sunt administrate de Ministerul Transporturilor prin Directia Regionala
de Drumuri si Poduri Craiova', iar drumurile judetene sunt administrate de Consiliul Judetean Dolj
prin Societatea Comerciald pentru Lucrari Drumuri si Poduri Dolj SA. Drumurile comunale sunt in
totalitate Tn administratia Consiliilor Locale.

Pe tipuri de imbracaminte si stare tehnicd, situatia la momentul actual se prezinta astfel:

o Drumuri europene (E), total 79,38 km, din care:

v' tronson drum european principal (DN 6 — E 70/E 79 ce realizeaza legatura intre

Banat si Transilvania cu parte de SV a tarii prin culoarul Timig-Cerna si Defileul
Jiului) in lungime de 20,4 km pe teritoriul zonei studiate. Traseul este corespunzator
cu rolului pe care il indeplineste (rol de tranzit cu exceptia sectorului de la nivelul
intravilanului municipiului Craiova, care urma traseul Calea Severinului si str. N.
Titulescu si genera grave probleme de aglomeratie in zona centrald. Ca urmare a
acestei disfunctionalititi majore s-a construit ocolitoare nord care a rezolvat
transferul fluxului de tranzit pe directia est spre DN 65 E 574 dar ramanand in
continuara problema nerezolvatad cu descarcare fluxului de tranzit pe DN 56 E 79 si
DN 6 E 70 care se realizeaza tot la nivelul intravilanului municipiului Craiova), fiind
recent modernizat® (patru benzi);

tronson drum european principal (DN 56 — E 79 ce realizeaza legitura intre
municipiul Craiova si Calafat) in lungime de 19 km pe teritoriul zonei studiate.
Traseul nu este corespunzator cu rolului pe care il indeplineste (tranzit spre Bulgaria
prin punctul vamal Calafat-Vidin) traseul acestuia desfasurandu-se prin intravilanul
municipiului Craiova si generand aglomeratii la care se adaugd subdimensionarea
partii carosabile in conformitate cu normele pentru drumurile europene principale,
calitatea covorului asfaltic §i semnalizarea acestuia;

tronson drum european principal (DN 6 — E 70 ce realizeaza legdtura intre
municipiul Craiova — Caracal — Bucuresti) in lungime de 35,6 km pe teritoriul zonei
studiate. Traseul este partial corespunzator cu rolului pe care il indeplineste (tranzit
spre Bucuresti) traseul acestuia desfasurandu-se prin intravilanul municipiului

! Sectoarele de drumuri nationale si judetene incluzand lucrarile de arta, amenajérile si accesoriile aferente, situate in intravilanul municipiului
Craiova sunt in administrarea Consiliului local Craiova.

? Limitele maselor si dimensiunilor maxime admise sunt cele prevazute pentru categoria de drum european (E) din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997
privind regimul drumurilor, republicata.
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Craiova si generand aglomeratii la care se adaugd subdimensionarea partii carosabile
in conformitate cu normele pentru drumurile europene principale, calitatea covorului
asfaltic §i semnalizarea acestuia;

v’ tronson drum european secundar (DN 65 — E 574 ce realizeazd legitura intre
municipiul Craiova — Slatina — Pitesti — Bucuresti) in lungime de 20,6 km pe
teritoriul zonei studiate. Traseul este corespunzator cu rolului pe care 1l indeplineste
(tranzit spre Bucuresti) traseul acestuia desfasurandu-se prin intravilanul
municipiului Craiova si generand aglomeratii. Ca urmare a acestei disfunctionalitati
majore s-a construit ocolitoare nord care a rezolvat transferul fluxului de tranzit pe
directia est.

o Drumuri nationale (DN), total 36,31 km, din care:

v" tronson drum national principal (DN 55 ce face legatura intre municipiul Craiova si
Becher), desfasurat pe o lungime de 17,5 km 1in cadrul zonei studiate. Traseul este
corespunzator rolului pe care il indeplineste in prezent, el trebuind insa, sa intre intr-
un amplu proces de modernizare ca urmare a construirii unui nou pod peste Dunére
la Becher si fluidizarea traficului rutier spre Bulgaria;

v' tronson drum national secundar (DN 65 C ce face legitura intre municipiul Craiova
si Ramnicu Valcea prin zona subcarpaticd), desfasurat pe o lungime de 18,7 km in
cadrul zonei studiate. Traseul este corespunzator rolului pe care il indeplineste in
prezent, el trebuind insd, sa intre intr-un amplu proces de modernizare ca urmare a
intensificarii traficului pe componenta nordica a judetului pe fondul intaririi pozitiei
de centru polarizator al Regiunii de Dezvoltare Sud-Vest de catre municipiul
Craiova. Tronsonul din zona studiata este format din beton ciment cu un grad mediu
de uzura si un nivel scazut de semnalizare;

e Drumuri judetene (DJ), 14 tronsoane ce insumeaza in total 182,8 km, din care: 17,046 km
asfalt tip beton (9,32 %), 0,570 km imbracaminti tip pavaj (0,31 %), 117,570 km Tmbracaminti
asfaltice (64,32 %), 35,378 km pietruit (19,36 %), 12,237 km drumuri de pamant (6,69 %).

o Drumuri comunale (DC), 18 tronsoane ce insumeaza in total 120,6 km, din care: 9,606 km
imbracaminti asfaltice (7,95 %), 46,474 km pietruite (38,52 %), 64,590 km drumuri din pamant
(53,53 %). Viabilitatea drumurilor judetene si comunale poate fi urmaritd in tabelele 26 si 27,
desfasurarea spatiala a viabilitatii retelei de drumuri publice fiind redatd in plansa 4 din anexe.
Astfel 12,237 km de drumuri judetene (6,69 %) se afla intr-o stare rea, aceste sectoare de drum fiind
impracticabile in sezonul rece al anului si creeazi disconfort major in trafic in sezonul cald. In
cadrul drumurilor comunale situatia este dezastruoasa, 64,590 km fiind din pamant (53,53 %)
acestea fiind considerate drumuri impracticabile in anumite perioade ale anului. in exploatarea
drumurilor publice din zona studiatd existd o serie de lucrdri de artad (pasaje, poduri si podete cu
deschidere mai mare de 10 m). Astfel, in total sunt 24 poduri, 7 pasaje superioare peste calea ferata,
2 pasaje inferioare pe sub calea ferata din care: 5 poduri pe drumuri nationale, 20 poduri pe drumuri
judetene si un pod pe drumurile comunale. Lucrarile de arta de pe traseul drumurilor nationale au o
stare tehnica relativ bund, majoritatea fiind incadrate la clasa de incarcare E. Din analiza starii de
viabilitate a drumurilor judetene si comunale, s-a observat ca de reguld starea de viabilitate a
podurilor este similard cu cea a drumurilor, unele dintre acestea necorespunzand cerintelor de
capacitate portanta (clasa E) si cerintelor traficului actual.

Alte categorii de drumuri. In aceastd categorie au fost cuprinse drumurile care, conform
legii, nu sunt publice si care asigurd accesul la zone si puncte de exploatare forestiera, agricold sau
spre anumite obiective industriale, realizeaza legaturi directe Intre doua localitdti invecinate sau la
unele grupari de case izolate. Aceasta categorie are o importantd deosebita in dezvoltarea retelei de
drumuri In general, avand in vedere cd pot constitui tronsoane alternative sau legaturi reale intre
agezari umane sau zone (puncte) de interes.
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Legatura zonei cu judetul este asigurata in prezent de cele patru drumuri europene (DN 6 —
E 70/E 79, DN 56 — E 79, DN 6 — E 70, DN 65 — E 574), de doua tronsoane de drumuri nationale
(DN 55, DN 65 C) si de 14 tronsoane de drumuri judetene, principala axd rutiera ramdndand DN 6
— E 70/E 79 si ramificatiile acesteia DN 56 — E 79, DN 6 — E 70, DN 65 — E 574, care traverseaza
zona de la vest spre est, sud si sud-est.

Disfunctionalitati

Disfunctionalitdtile depistate in cadrul retelei de drumuri publice deriva din mai multi factori
si se prezintd astfel:

lipsa unui traseu de autostradd care sa conecteze municipiul Craiova §i zona sa
periurbane la traficul rutier de mare viteza si sd preia totodatd fluxul de tranzit al
culoarului european IV, care in prezent sufoca circulatia urbana datoritad convergentei in
intravilanul municipiului a drumurilor europene care exercita aceasta functie;

lipsa unor trasee de drumuri publice echipate la standarde europene care sa faciliteze
cooperarea internationald (ex. DN 56 - E 79 Craiova — Calafat si DN 6 — E 70 Craiova -
Bechet);

drumurile publice, in cea mai mare parte, traverseaza localitati, viteza de circulatie fiind
redusd pe aceste sectoare. De asemenea, litimea platformei drumului nu este
corespunzatoare, datoritad frontului ingust al limitei de proprietate;

lipsa unei variante viabile de ocolire a Municipiului Craiova pe latura sudica. Traseul
existent actual este obturat de o serie de constructii care nu permit largirea acestuia pe
intreg aliniamentul si clasificarea ca tronson de categoria a Il-a (4 benzi de circulatie);
varianta nordica de ocolire care este in faza de finalizare, risca se transforme din varianta
de ocolire 1n stradd, ca urmare a emiterii de autorizatii de construire de-a lungul traseului
acesteia. Acest aspect va influenta negativ circulatia de tranzit prin incarcarea fluxului si
cu circulatia riveranilor respectiv accesul spre proprietati;

drumurile judetene si comunale, in mare parte nu asigurd o suprafatd de rulare
corespunzatoare pentru desfasurarea unui trafic de calatori si de marfd in conditii de
siguranta si confort cat mai optime;

proasta intretinere a infrastructurilor aferente drumurilor (rigole de scurgere a apei
pluviale, ziduri de sustinere, subdimensionarea si colmatarea multor podete, marcajul
foarte prost al drumurilor etc.);

prezenta unor sectoare de drum supuse unui risc foarte mare de degradare in urma
actiunii proceselor naturale (alunecdri, eroziune in mal, inundatii prin revarsare si
inundatii torentiale, inzapeziri si depuneri de polei;

prezenta unor drumuri publice din zona periurband a municipiului Craiova clasificate
necorespunzator, in raport de importanta acestora si intensitatea fluxului (ex. drumurile
vicinale dintre localitdtile Fantani-Gruita, Pometesti- Popeasca-Tandara-Adancata-
Pioresti, Simnicu de Sus-Jieni, DN 6 E 70/E 79-Isalnita, DN 6 E 70/E 79-Almaj);

lipsa unor poduri rutiere peste rdul Amaradia la nivelul drumurilor comunale DC 111 si
DC 123, trecerea realizandu-se in prezent peste rau prin vad. In perioadele pluviale ale
anului localitatile situate pe dreapta Jiului (Pometesti, Popeasca, Tandara, Adancata,
Pioresti, Malaesti, Zlatari) din comuna Goiesti riscd sd ramana izolate datoritd cresterii
nivelului apei;

lipsa unor drumuri publice de legatura clasificate intre o serie de localitati accesul catre
acestea realizandu-se pe rute ocolitoare (ex. Almaj—Malaesti)

La baza starii tehnice actuale a drumurilor publice din zona studiata se afla o serie de factori:

Neconcordanta dintre cresterea valorilor de trafic si fondurile alocate pentru intretinerea
drumurilor.

Legislatia incompletd si incoerentd, lipsa unei strategii nationale si pe plan local viabile
in domeniu.

Lipsa lucrarilor de intretinere curentd a drumurilor in perioada 1980-1990, si insuficienta
acestora dupd anul 1990, mai ales in ceea ce priveste drumurile locale - judetene si
comunale.

Unele calamitati naturale care au influentat negativ programele de intretinere curentd a
retelei de drumuri si poduri.
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5.
6.

Lipsa utilajelor specifice performante pentru realizarea lucrarilor inainte de 1990 si
insuficienta acestora dupa 1990.
Calitatea necorespunzatoare a unor materiale de baza, in special a bitumului etc.

Intre localitatile zonei periurbane si nu numai, transportul este realizat de operatori privati si
de regii locale de transport rutier.
Analiza situatiei existente a scos in evidentd urmatoarele:

legaturd cat mai directd intre drumurile judetene existente, cu cele nationale, intre
centrele de comund, sau intre satele apartinind unor comune invecinate, trebuie
imbunatatitd, analizand situatia drumurilor comunale care indeplinesc conditii pentru a fi
clasate ca drumuri judetene;

accesul de la centrul comunei la satele componente, legatura intre satele apartinand
comunelor invecinate si legdtura directd a unor localitdti cu drumurile nationale si
judetene, trebuie rezolvata, analizand situatia drumurilor care pot fi clasate ca drumuri
comunale;

directii care necesitd amenajari rutiere la parametri europeni;,

tronsoane de drum national cu infrastructura de transport care nu corespunde unui trafic
in conditii cat mai optime;

reteaua locala cu tronsoane nemodernizate.
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Situatia privind starea si viabilitatea drumurilor judetene de pe raza municipiului Craiova si zona periurband a acestuia la 31.12.2005.

Tabelul 26.

N . Lungimea Tipul imbriacamintii Stare sector drum " Starea
r. . Lungimea . Sector _ Intersectii <
ert. Denumire drum totali (m) zona studiata (m) Ab* Be* Pv* Ta* Pt+ Pm* Nr. bande tsneniri cu CFR generalaa]
(m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) circulatie nzapeziri sectorului
DJ 552
1| Craiova (DI606) | 75000 | 18179 (1);2(1)(7)9 11789 2 }gfl)(;g ; B
Cetate (DN 56 A)
DJ 552 A
2 | DIs22) 56 650 2760 21(7)28 720 2 21(7)28 - B
Catane (DN 56 A)
DJ97A 62700 00 2 : - |.®
3 Bucovat (DJ 522) 11930 11930 Ty S Et I ARRRRRRR I R SUARRE IRt SRR RRRRER R RS R
Italieni (DJ 522) 114930 5230 2 - - M
4 DJ 606 0+000
Craiova N 6) | oee | 1300 107450 | || R N N TR S I R S
Limita  judetului 0+450 13 2 B
Mehedinti 134600 150 i i
5 DJ 606 A
Breasta (DJ 606) 0+000 14
Limita judetului 43 266 14460 14+460 460 2 i i B
Mehedinti
6 DJ 606 B
Breasta (DJ 606 A) 0+000 3
Limita judetului 43 685 3750 3+750 750 2 i i B
Mehedinti
0+000
dwoas | MO ST RSSO NS S
DJ 605 1+028
Craiova (DN 6) 1+148 120 2 ) ) B
7 c . . 33210 22280  |iiag AT e e
Limita judetului 1+148 1018 2 d B
Gorj 2evee | Ll S R
2+166 20
224280 114 2 i i B
DJ 641 78+146
8 _Limitajudegului 78 146 34210 724380 5766 2 - da M
) e e e o e e A
72+380
Cernele (DJ 606) 684130 4250 2 - - R




68+130
esad3 | | 2 ko
65+443 .
o790 | | ]| Nt A R SO R R S
64+790
eso| ||| ] e I SO R R N
63+780 19
434936 844 2 - da B
DJS2A 0-+000 2 5 ] ] u
9 C_ahfles_tl (DN 65) 4 430 4 430 __2:":29_0________________________ ___2_Q(_) ____________________________________________________________________________
Limita judetului 2+200 2230 2 R
Olt 4+430 ) )
DJ 4 21+480 8 5 ] ] B
10 lelta]udetUIUI 21480 15 ’760 ,,1,3,-!_,2,219,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ,,,,,,,,,,,,;6,(,) ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
Olt 13+220 7500 5 M
Craiova (DN 65 C) 5+720 j j
DJ 88
11 | Carcea (DN 6) 6300 6 300 (6)1(3)88 3(6)0 2 ; da B
DN 65
DJ 655
Carcea (DJ 88) 0+000 1
12| Minastirea 1200 1200 14200 200 2 i i B
Carcea
0+000
DJ 652 3700 || L A N S A R
Pielesti (DN 65) 3+700
13 Malu Mare (DN 18942 18942 9+000 | | 5300 _______ 2 I N R ______
55) 9000
184490 9942 2 - - M
DJ 561
Podari (DN 56) 0-+000 14 500
14| Dunareni (DN 55 48710 15000157509 | 15000 2 15 000 da B
A)

Tipul imbracamintii: Ab — asfalt tip beton; Bec — beton ciment; Pv — pavaj; Ia — imbracaminti asfaltice; Pt — pietruit; Pm — pamant.
Starea generali a sectorului: B — buna; M — medie; R — rea; I — impracticabila.
* traseul se suprapune peste DN 65 C.
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Situatia privind starea si viabilitatea drumurilor comunale de pe raza municipiului Craiova si zona periurband a acestuia la 31.12.2005.

Tabelul 27.

) Lungimea Tipul imbracamintii Stare sector drum .. Starea
Nr. Denumire drum Lungimea zona studiata Sector %* % % %* * % Intersectii enerali a
ert. totalii (m) (m) Ab Bce Pv Ia Pt Pm Nr. bande inzipezri cuCFR | ® !
(m) m | (m | (m | (m | (m) | (m) | circulatie sectorului
DC 80 giggg 2000 2 - - M
1 Breasta (DJ 606) 8 000 L P R B e e IR b L (e R R R LR Rl EEREEEEEEEEEE cEELLEEREELRE
Fiiget 2+000 6 000 2 R
g 8+000 - -
DC 81
2 Rovine (DJ 606) 3140 3140 0+000 3140 2 - - B
3+140
Cernele
DC 122 (3)1888 3000 2 ; ; B
3 Isalnita (DN 6) 10 000 10 000  Frmommmmmm g rmm s e s ek
Almij 3+000 7000 2 ; ; B
10+000
DC 109 0+000 3000 2 ; da M
Almaj 3-+000
4 e . | 5200 5200 oo mmm ool
Cotofenii din Fatd 34000 2200 i i R
(DN 6) 5+200
DC 127
Simnicu de Sus 0+000
5 (DJ 605) 10 000 10 000 104000 10 000 2 - - R
Goiesti (DJ 605)
DC 123
6 (DJ 605) 3 000 3 000 0+000 3000 2 - - R
Cyss e 3+000
Malaiesti
DC111
=== +
7 Goiesti (DJ 605) 2 050 2050 0+000 2 050 2 - - R
2+050
Popeasa
DC 86
= +
8 Ungureni (D] 4) 5000 5000 0+000 5000 2 - - R
N 5+000
Ungurenii Mici
0+000
DC 87 0+300 300 2 ) ) B
(DN 65) o+300 | | | 0 0
? Pielesti (DJ 641) 3650 3030 4+300 4000 2 i i M
4+300 | | 11 L,
54650 1350 2 - - R
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DC1A 74000 7 000 2 - da M
10  |Robinesti (DJ 641) 10 000 L T e e e e N e e B ER
Limita jud. Olt 104000 3 000 2 - - R
DC 90
Popianzilesti
11 |(DJ641) 8 150 6 760 14390 6 760 2 - - M
N 8+150
Lacrita Mica
(DJ 652)
0+000
DC 93 iegos | ] A R R S S . b
Preajba (DN 55) 1+806
12 Cércea 8120 8120 2+120 | | 3 14 _____________________ 2 ______________ I L M _____
(DN 6) 2+120
24120 6 000 2 - - R
DC 104 21888 4000 2 ; ; M
13 |Livezi (DJ 561) 5200 S T S B e S e E e A
ol ) ]
Jiu 54200 1200 2 R
0+000
34000 | || Sl I R S S . b
34000
sw000 | ] 2O S S . f
giggg 3000 2 ] ] R
DC 95 Q1000 |
14 |Gura Viii (DJ 561) 19 890 19890 |g. 000 1000 2 - - M
Salcuta | | e e b
’ 9+000 1 500 2 B
10+500 | L I I
10+500
ises00 |l Sl N N o o N Mo
15500
19+890 4390 2 ) ) R
DC 98
15  |(DC 95) 1700 1700 |97000 1700 2 - - R
o 1+700
Bazdana
DC 96
16  |Calopar (DC 95) 6 730 5 860 (S)Iggg 5 860 2 - - R
(DC 48)
17 |DC124 2 000 2000  |0+000 2 000 2 - - R

1
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DJ 605 2+000
Dutulesti
DC 92
18 Golfin (DC 90) 1300 1300 (1)1(3)88 1300 2 - - M
DJ 641
DC21
19 Lipov (DC 5) 5000 1500 3+500 1 500 2 - - R
< 5+000
Gara Salcuta
DC 97 AV 4 400 2 i i M
20 Bucovit (DJ 522) 9 600 9 600 177 S I I Bt Il R I
Podari (DN 56) 94600 5200 2 - - R

Tipul imbracamintii: Ab — asfalt tip beton; Bec — beton ciment; Pv — pavaj; Ia — imbracaminti asfaltice; Pt — pietruit; Pm — pamant.

Starea generali a sectorului: B — buna; M — medie; R — rea; I — impracticabila.

1
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Situatia privind starea de viabilitate a podurilor, a caror sumd a deschiderilor este mai mare de 10,00 m, de pe drumurile judetene §i comunale din municipiul Craiova §i zona
periurband a acestuia la 31.12.2005.

Tabelul 28.

Materiale Lung. Latime (m) iniltime Daca se
Nr. . Pozitia Denumire Localit. Anul . ~  |Parte Intre * . .| Stareade | Clasade poate Daca se Config.
¢ Tip drum K bstacol iats ¢ constructie totala . . | peste etiaj iabilitat - . " li luril
crt. ( m) obstaco apropla a constr. (supraf./infras.) (m) carosablla parapetl (m) viapiitate mcarcare tre:]eagrln poa € 0COoll| maluruor
L lprssy 4267 _gr.diu |l Bucovat __ [1950 IM/BA 3000 160 168 68 | M oo o lin
2 5+980 v. Gornet Bucovat 1956 BA/B 10,0 6,0 8,0 2,0 B 1 nu nu abrupt
3. 0+115 |v. Alba || Bucovat 1970 IBA/A 180 7.8 198 . 30 | B . E ] o abrupt
4 PYITA biigo |p. Tejacu If(fsam“a d 005  |[BA/B 160 6,0 8,5 4,0 B I nu da abrupt
canal .
5 5+497 Cernele 2003 |BA/B 20,5  |7,8 9,8 10,0 B E da da lin
______ DI 606 be--onoo-ogSCUTECre L
6 . 74052 v Jiw | Cernele | 1920 IM/BA 2300 150 |64 . 100 | M | S L S nu_ abrupt
7 8+600 p- Raznic Breasta 1990 BA/BA 48,0 7,8 9,8 7,9 B E nu nu abrupt
8 __Ipreoea 197336 |p Raznic |Breasta | 1979 |BABA . 80 78 98 30 | M ] E o] o abrupt
9 8+610 p. Potmeltu |Potmeltu 1970 |BA/B 14,0 7,8 9,8 4,0 M E nu nu abrupt
10 474170 _|p. Teslui __ |Pielesti | 1983 |BA/BA 40,0 7.8 198 . 35 M ] E _ju ] o abrupt
I 48+260 _ |p. Teslui __ |Pielesti | 1977 |BA/BA 46,0 7.8 198 . 40 | M ] E . ju ] o abrupt
12 50+660 _|p. Teslui _ |Ghercesti 1978 |BA/BA 46,0 7.8 198 . 36 | M ] E . ju ] o abrupt
13 |DI64l 153,680 _ |p. Teslui _ |Ghercesti [1978 |BA/BA 46,0 178 198 3,5 . M E | o abrupt
14 594320 _|p. Teslui _|Mischii | 1982 |BABA . 4,0 7.8 198 . 35 M E ] o abrupt
15 67+490 |canal irigatii g;:;ﬂ 1982 |BA/B 160 |78 9,8 3,5 M E nu nu abrupt
Statia .
16 2+306 e Craiova 1980 |BA/BA 225,0 (7,8 9,8 22,0 B E nu da abrupt
DJ 605 marfuri CF
17 2+710 CF . Craiova 1980 |(BA/B 16,0 6,5 9,8 4,5 B E nu da abrupt
industrial
18 84800 _|v. Langa _ |Ungureni _ 12005 |BA/B L1 47,0 8.5 . 28 | B .| | S L da_ abrupt
19 |DJ4 141020 _|p. Teslui __ |Ghercesti _ 1994 |BA/B_ 350 )78 198 . 29 .| B .| | S L nuo abrupt
20 20+500 |c. Scurgere |Craiova 1982 |BA/B 19,0 7,8 9,8 3,0 M E nu nu abrupt
1 DC1A |0+245 p. Teslui Robanesti {1992 |BA/BA 40,0 7,8 9,8 3,5 B E nu nu abrupt

1 — inaltime peste partea carosabila.
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2.5.1.2. Reteaua de cai ferate

Municipiul Craiova este un important nod feroviar al sistemului national de cai ferate acesta
polarizdnd economic si social atdt judetul Dolj cat si intreaga Regiune de Dezvoltare Sud-Vest.
Lungimea retelei de cai ferate din judetul Dolj este de 221 km (79 km electrificatd), municipiul
Craiova fiind principalul nod feroviar in regiunea Oltenia.

Nodul feroviar Craiova asigura legatura pe directia est-vest si nord-sud prin urmatoarele cai
ferate:

» Magistrala feroviara M 900 (dubla, electrificatd): Timisoara — Drobeta-Turnu Severin — Craiova —

Caracal — Rosiorii de Vede — Bucuresti;

= Calea feratd 902 (simpla, neelectrificatd): Craiova — Slatina — Pitesti — Bucuresti;

= Calea feratd 912 (simpla, neelectrificatd): Craiova — Calafat (punct vamal cu trecere a Dunarii pe

ferry-boat);

= Calea feratd 202 (electrificatd): Craiova - Filiasi — Targu Jiu — Bumbesti Jiu — Pietrosani —

Simeria.

Pentru cresterea sigurantei si fluientei traficului feroviar, activitatea in principalele statii
(Craiova, Isalnita, Cernele, Banu Maracine) de pe raza municipiului Craiova a fost modernizata si
automatizatd. De asemenea, in cadrul statiei Craiova s-a realizat un modern modul de marfuri
capabil sa preia tot volumul necesar pentru nivelul dezvoltérii industriale actuale a municipiului.

Scurt istoric. Sfarsitul secolului al XIX-lea a fost marcat de dezvoltarea rapida a
transportului pe calea feratd, fapt care a impus construirea unei retele feroviare si pe teritoriul
Roméniei. In satisfacerea acestui deziderat national s-a pornit de la realizarea unor linii ferate intre
capitala tarii $i Dunare $i s-a continuat cu alte rute menite sd imbunatateasca economia tarii i, in
special, schimburile comerciale.

Calea feratd Pitesti — Craiova — Drobeta-Turnu Severin — Virciorova. Intre anii 1868-1875
Concesiunea Strussberg (1868-1871) si Societatea Actionarilor CFR, prin Societatea Privilegiata a
Ciilor Ferate de Stat Austriece (1872-1875), au construit calea ferata Pitesti — Craiova — Drobeta-
Turnu Severin — Varciorova, in lungime de 274 km. Asezatd in sudul si sud-vestul tarii, linia
porneste de la Pitesti (289 m) si urcd pana la Bradul (306 m), de unde se orienteaza spre nord-est,
traversand Oltul si se inscrie pe marginea dinspre campie a Platformei Getice, coborand continuu
prin localitatile Costesti, Cosoveni, pana ajunge la Craiova (121 m). De aici linia coboard in zona
mai joasd a Filiagului (110 m), de unde incepe traversarea dealurilor spre Turnu Severin. Punctul cel
mai inalt al liniei este statia Balota (305 m), de unde linia coboara si urmareste malul Dunarii, pana
la Orsova. Avand un traseu aproape paralel cu Dundrea, noua linie de cale ferata a favorizat in timp
si constructia altor linii secundare, ramificate spre nord sau spre sud in raport cu linia principala:
Pitesti — Curtea de Arges, Piatra Olt — Turnu Rosu, sau Filiagi — Livezeni, orientate spre munte; au
aparut si alte cdi ferate orientate spre sud, dar cu trasee mai lungi, spre porturile dunirene:
Zimnicea, Turnu Magurele, Corabia, Calafat (aceste cdi ferate reprezentau adevarate linii ale
cerealelor). In ultima parte a secolului al XIX-lea, in CAmpia Romani — adevirat granar al tirii, a
avut loc o puternica dezvoltare a productiei de cereale. Daca in 1873, pe calea feratd s-au transportat
168 311 tone de cereale, in anul 1890 au fost transportate astfel 1 230 376 tone de cereale, cu un
spor de trafic de 631 %. Referitor la aceeasi perioada, calea ferata inregistreaza un spor de 364 % la
indicatorul célatori transportati per kilometru.

Calea feratd are o rezistenta caracteristicd maxima de 32 kg/t, declivitati maxime de 26
mm/m si raze de curburd minime de 170 m. Din lungimea totald a liniei, numai 60 de km sunt
caracterizati de cale dubla si anume:

» Craiova — Filiasi (36 km), executati in anul 1951;

» Filiagi — Strehaia (24 km), executati in anul 1975.

La 10 septembrie 1971, calea ferata Craiova — Orsova a fost electrificata.

Statia Craiova a fost pusa in functiune la data de 5 aprilie 1875, cu patru linii, fiecare cu o
lungime de 250 m. Aceasta a fost vechea gard, la care s-a renuntat dupa ce intre anii 1966-1967
cand s-a construit o noua cladire de calatori, care gi-a castigat renumele de una dintre cele mai bine
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realizate constructii feroviare de gen din tard, ansamblul arhitectural (realizat dupd proiectul
arhitectului Igor Milobenschi) prezentandu-se ca o creatie emblematica, unitara.

Cladirea Garii Craiova are opt niveluri si 13 652 m? si adaposteste sediul administrativ al
Regionalei CF Craiova, Statia CF Craiova, regulatorul de circulatie si alte unitati exterioare.

Intre anii 1949 — 1951 a fost construit Depoul de Locomotive Craiova, pentru a face loc in
acelasi timp constructiei triajului Craiova, cu patru grupe de linii.

Desi detine pozitia centrald, Statia Craiova nu reprezinta singurul obiectiv cu rol in
asigurarea bunei functiondri a traficului feroviar in aria municipiului. Rolul sau este completat
prin functionarea cdtorva statii si halte periferice, ale cdror caracteristici principale sunt

prezentate succint.
Statii si halte (dupa Bellu R. 1999).

Tabelul 29.
Linii de circulatie
Nr. Denumirea statiei Pozitia Data La infiintare 1997
crt. ’ (km) infiintarii Nr. Lungimea Nr. Lungimea
linii (m) linii (m)
I. 2344956 05.01.1875 3 220 3 680
Pielesti
2. Halta M. Cércea 241+732 05.01.1875 2 150 3 658
3. Plaiul Vulcanesti 246+433 Dupa 1947 3 628 3 628
4. Halta C. Bordei 248+332 Dupa 1947 - - - -
5. CRAIOVA 250+006 05.01.1875 4 250 11 958
6. Halta C. Craiova Triaj 253+000 Dupa 1976 - - - -
7. Cernele 255+715 Dupa 1947 6 1015 6 1015
8. Halta C. Isalnita 260+554 Dupd 1920 - - - -
9. Isalnita 262+150 05.01.1875 2 150 9 895

Calea ferata Bucuresti — Craiova, via Rosiori. Neajunsurile create de traseul lung al liniei Pitesti —
Craiova — Varciorova, problema declivitatii datorate agezarii liniei spre zona de dealuri, la care se adauga
faptul ca centre agricole importante (Videle, Rosiori, Caracal) ramasesera fie fara legaturi feroviare, fie cu
legaturi indirecte si greoaie pentru beneficiari — toate acestea au constituit motive serioase pentru ca la
sfarsitul secolului al XIX-lea sa se pund problema construirii unei noi linii de cale feratd intre Bucuresti si
Craiova, care sd uneascd nodurile de cale feratd si sd indeplineasca rolul unei linii principale colectoare.
Inceputa in anul 1915, calea ferata Bucuresti — Craiova, prin Rosiori, a fost inaugurati abia la 23 august
1947, fiind una dintre cele mai moderne magistrale feroviare din tard in acel moment. Asezatd intre Dunére
si linia veche Bucuresti — Craiova, via Pitesti, ,, Linia Noua” a redus cu 45 km distanta dintre capitala si
Craiova. Pe un traseu aproape paralel cu acela al cursului Dunarii, linia traverseaza Campia Romana de la est
spre vest, pornind din Bucuresti (99,57 m) si trecand peste Campia Gavanu-Burdea, traverseaza Dambovita,
Argesul, Sabarul, Neajlovul si ajunge la Videle (105,15 m). Dupa ce strabate bazinul Vedei, linia traverseaza
raul Olt pe la Stoenesti, pe podul construit intre 15 iunie 1942 si 12 decembrie 1942, dupa care ajunge la
Caracal (96 m), de unde schimba directia de mers spre nord-vest si urca prin cimpie pana la Craiova.
Terasamentele liniei au fost evaluate la 10 milioane m?, fiind executate in regia CFR, cu militari, sau cu
antreprize particulare. Cea mai mare cantitate de lucrari, 1 320 000 m? terasamente au fost executate de
Societatea Dinamica, aceasta folosind zilnic 800 de muncitori si utilaje de transport care au executat peste 2
000 m? terasamente. Intre anii 1965-1972 au fost executate lucririle de dublare a liniei pe cei 209 km de la
Bucuresti la Craiova. Dublarea cdii a fost executatd de doud santiere ale Intreprinderii de Constructii Cai
Ferate Craiova. La 1 decembrie 1979, calea ferata dubla Bucuresti — Craiova, via Rosiori a fost electrificata.
O data cu realizarea acestei linii ferate au fost aduse modificari §i in Complexul feroviar Craiova, unde s-a
separat curentul de célatori de cel de marfuri din directia Caracal i Piatra Olt si s-a realizat devierea
Drumului National Craiova — Slatina. In ultima parte a secolului XX, calea ferati Bucuresti — Craiova, via
Rosiori trece, ca si linia mai veche, printr-un lung proces de proces de modernizare. In ceea ce priveste
statiile si haltele care deserveau traficul feroviar in Statia Craiova, acestea au suferit unele ajustari,
caracteristicile lor fiind modificate pentru o buna deservire a noii cai ferate si de asemenea au fost create
statii noi.
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Statii §i halte (dupa Bellu R. 1999).

Tabelul 30.

Linii de circulatie

Nr. Denumirea Pozitia Data La infiintare 1997

crt. statiei (km) infiintairii Nr. linii Lungimea Nr. linii Lungimea
(m) (m)

1. Banu Mairacine 203+970 23.08.1947 4 800 5 939

. Halta Bordei 207+900 Dupa 1969 - - - -
3. CRAIOVA 209+025 05.01.1875 4 250 11 958

Calea Ferata Craiova — Calafat, cu ramura Golenti-Poiana Mare. Pentru a lega Craiova cu
agezarile bogate din Campia Bdilestilor si cu Dundrea, la 1 decembrie 1895 s-a inaugurat calea
feratd Craiova-Calafat, prelungitd in anul 1898 pana in portul Calafat. Aceastd cale feratd
consemneaza doua premiere constructive:

* aici au fost construite pentru prima data poduri cu bolta de beton simplu;

* tot aici au fost utilizate pentru prima oard sinele cu prindere cu resort in locul

crampoanelor.

Lipsa unei cai ferate care sa asigure legatura intre Craiova si Calafat s-a resimtit acut dupa
terminarea razboiului din 1877, cand taranii (ostasi) se intorc la vetrele lor din Campia Bailestilor,
una din cele mai bogate zone agricole din Romania. Cerealele, fructele si zarzavaturile dar si
vinurile din podgoriile Segarcei trebuiau sa fie transportate cu carutele in cantitati mici, greu si
scump, de multe ori pretul transportului spre Craiova sau spre Dunare fiind egal cu pretul marfurilor
transportate. Interesele marilor proprietari de pamanturi se materializeazd prin numeroase
interventii si presiuni asupra forurilor legislative pentru constructia unei cdi ferate de la Craiova la
Calafat. In lungime de 107 km, linia a fost construiti de ing. Elie Radu. La 20 mai 1946 s-a deschis
si ramura Golenti-Poiana Mare, in lungime de 6,6 km construitd de Administratia CFR, contribuind
si locuitorii din comund. Pornind de la Craiova (121 m altitudine), linia se angajeaza prin vestul
Campie Romane pe directia SE, traversand Jiul peste podul de la Jitianu, pana la statia Podari. Din
aceasta regiune traseul urca pe rampa caracteristici maxima de 11 kg/tona si raze minime de 400 m
pana la halta Sélcuta, punctul cel mai inalt al liniei. Traseul coboara pe o distantd de peste 10 km
printre viile de la Segarcea si se indreapta spre Dundre pana la Calafat (34,6 m).

In anul 1950 a fost deschis punctul de frontiera Calafat Port — Vidin, pentru transportul
marfurilor cu feribotul. Intre anii 1962-1964, traseul feroviar intre statia Craiova si statia Jiul Vechi
traversa doud artere importante de circulatie rutierd, motiv pentru care a fost desfiintat si s-a
executat o noud variantd directd prin statia Jiul Nou care prezenta un sector final paralel cu
magistrala Bucuresti-Craiova.

Statii si halte (dupa Bellu R. 1999).

Tabelul 31.
Linii de circulatie
Nr. Denumirea Pozitia Data 1895 1995
crt. statiei (km) infiintarii Nr. Lungimea Nr. Lungimea
linii (m) linii (m)

L. Craiova 250+006 5.01.1875 4 250 11 958
2. Halta Bordei 250+360 Dupa 1950 - - - -
3. Jiul Vechi
4. HM Jiul 252+521 1966 3 878 3 878
5. Podari 261+751 1.12.1895 2 300 4 716

Tot atunci s-a mai construit si complexul Jiul-Banu Maracine care permite accesul direct de
la Calafat pe magistrala Bucuresti, evitand astfel Craiova.
Dinamica traficului de calatori la statia CFR Craiova. Regionala Transport Feroviar Craiova
desfagoara activitati de interes public national si social, deservind zona de sud si sud-vest a
tarii si avand, in principal, ca obiect de activitate:
= efectuarea transportului feroviar de calatori;
= efectuarea transportului de bagaje si mesagerii;
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= efectuarea de transporturi in vagoane specializate;

» Jucrari de intretinere §i reparatii, investitii, dezvoltari, automatizari si retehnologizari

pentru activitatea de transport feroviar public de calatori;

= dezvoltarea si eficientizarea retelei proprii de vanzare a legitimatiilor de calatori si a

retelei mandatare;

* alte activitati conexe transportului feroviar public de calatori.

In acest context, Statia CFR Craiova reprezintd punctul strategic de coordonare a traficului feroviar
in cadrul Olteniei.

Din punct de vedere al traficului de calatori, o deosebitd importanta o prezinta analiza acestui
indicator la nivel multianual, dar si sub aspectul oscilatiilor lunare, de-a lungul unui an. In primul rand,
trebuie precizat faptul ca in contextul intregii existente a RTFC Craiova, anul 1986 a fost unul deosebit:
acesta a fost momentul maximului de trafic feroviar de calatori la Statia CFR Craiova. Evolutia ulterioara a
inregistrat o usoard scidere pani la nivelul anului 1990. In urmitorii zece ani — pana in 2002 — involutia
acestui indicator a fost evidenta, valoarea traficului feroviar de calatori reducandu-se cu cca. 50 % (fata de
anul 1990). Incepand cu anul 2001, traficul de calatori s-a mentinut relativ constant pana in prezent.

Din punct de vedere al oscilatiilor sezoniere ale indicatorului célatori expediati, in timp ce
pe parcursul lunilor ianuarie - mai, valorile au ramas sensibil identice la nivelul ultimilor doi ani, se
remarca sezonul cald (lunile iunie, iulie, august), care inregistreaza constant valori mai coborate ale
acestui indicator. Incepand cu luna septembrie, paralel cu reluarea cursurilor scolare si cu incheierea
perioadei concediilor, valoarea indicatorului creste din nou, o noud scadere sensibild a valorilor
fiind Inregistratd in luna decembrie (in perioada de vacante atat pentru elevi-studenti cat si pentru
navetisti).

Din punct de vedere al oscilatiilor sezoniere ale indicatorului célatori expediati, in timp ce
pe parcursul lunilor ianuarie - mai, valorile au ramas sensibil identice la nivelul ultimilor doi ani, se
remarca sezonul cald (lunile iunie, iulie, august), care inregistreaza constant valori mai coborate ale
acestui indicator.
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Situatia comparativi a indicatorului ,,Calatori expediati”, in functie de tipul de legitimatie.

Tabelul 32.
Tip legitimatie 2003 2004 2004/2003
’ (%) (%) (%)
Pret intreg 34,75 29,54 86,77%
Eliberate in tren 2,99 4,92 167,40%
Pret redus 17,72 19,74 113,71%
Abonamente lunare 37,75 38,80 104,91%
Abonamente 0,09 0,41 480,18%
sdptamanale
Conventii 2,52 2,68 108,60%
Permise 4,11 3,86 95,92%
Internationale 0,06 0,05 89,89%
Total 100 100 102,08%

Din situatia comparativa a indicatorului célatori expediati putem observa urmatoarele modificari de
structurd, atat de o amplitudine mai redusa, cum ar fi la abonamente lunare, permise, conventii si traficul
international, cat §i cresteri mai ample ca in cazul biletelor cu pret redus, abonamentelor saptimanale si
biletelor eliberate in tren:

abonamentele lunare detin cea mai mare pondere, aproximativ 38 % in fiecare perioada, cu o
usoara crestere in 2004. Tendinta de crestere se manifestd insd in mod foarte pronuntat la
abonamentele sdptdmanale, de aproximativ 5 ori. Abonamentele lunare inregistreaza cea mai
ridicatd valoare din ultimii doi ani; la abonamentele saptidmanale trendul este crescator inca de la
aparitie;

legitimatiile de calatorie la pret intreg ocupa locul doi ca pondere in total, insa numarul acestora
a suferit o scadere evidenta fatd de anul anterior. Acest tip de legitimatie a fost utilizat mai mult
in lunile sezonului estival-iulie si august-in restul anului valorile avand o curba usor
descendenti;

cresterea Inregistratd la legitimatiile de calatorie cu pret redus compenseaza partial reducerile
intalnite la legitimatiile de calatorie cu pret intreg, fapt explicabil prin numarul tot mai mare de
facilitati acordate 1n aceasta perioadd (numarul studentilor si cel al pensionarilor inregistreaza o
rata continua de crestere);

la biletele cu taxare in tren s-a inregistrat o crestere cu 67,40 % fatd de anul 2003;

in ceea ce priveste celelalte trei tipuri de legitimatii (conventii, permise i international), acestea
se mentin la acelasi nivel valoric, Inregistrindu-se totusi o sensibila crestere la conventii si
scaderi minime in cazul permiselor si al legitimatiilor de célatorie 1n trafic international.

Concluzia ce se poate desprinde este aceea ca abonamentele lunare sunt din ce in ce mai mult
utilizate, célatorii care fac naveta intelegdnd avantajele céldtoriei cu acest tip de legitimatie; de altfel ea este
benefica si pentru CFR Calatori, intrucat aduce venituri inaintea utilizarii efective a serviciilor oferite si
deturneaza calatorii de la celelalte tipuri de transport. Numarul legitimatiilor cu pret redus a cunoscut si el un
trend ascendent pe fondul evolutiei pozitive a numarului elevilor si studentilor care calatoresc pentru a
ajunge la unitatile de Invatdmant din municipiul Craiova. Conform datelor furnizate de RTFC, in perioada
martie-septembrie, 2006, media lunara a abonamentelor eliberate prezenta urmatoarele valori:

10 km — 2500 abonamente;
20 km — 9 000 abonamente;
30 km — 11 500 abonamente;
40 km — 9 950 abonamente;
50 km — 1 200 abonamente;
60 km — 2 400 abonamente;
70 km — 800 abonamente;

80 km — 200 abonamente;

90 km — 300 abonamente.
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Relatiile uzuale: Craiova — Isalnita, Craiova — Filiasi, Craiova — Tartal, Craiova — Récari, Craiova —
Segarcea, Craiova — Afumati, Craiova — Branet, Craiova — Balt, Craiova — Turceni, Craiova — Radomiru,
Craiova — Salcuta, Craiova — Bailesti.

Media lunara a calatorilor expediati pe principalele relatii a fost dupd cum urmeaza:

= Craiova-Bucuresti — 19 500 calatori;

= Craiova-Timigoara — 4 000 calatori,

= Craiova-Calafat — 1 000 calatori.

Calitatea transportului feroviar. Calitatea poate fi definita in raport cu cerintele
consumatorilor. Pentru a putea furniza calitatea doritd, administratia Caii Ferate Craiova are
nevoie sd reflecte cerintele consumatorilor in proceduri si planuri, astfel incadt ele sa poatd fi
intelese §i acceptate.

Principalele cerinte ale consumatorilor fata de serviciile oferite de sistemul feroviar
sunt urmdtoarele:

Siguranta circulatiei. Reprezintd, pentru administratia feroviard, cel mai important indicator
managerial de calitate. Scopul urmarit este ca sistemul feroviar sa nu produca evenimente cu urmari inerente:
pagube materiale, raniti, decese. Sistemul permite, de exemplu, aprofundarea controlului pana la verificarea
minutioasa a cotelor bandajelor, a sinelor, a starii semnalelor, a uzurii psihologice a personalului.

Viteza de transport. Este un element fundamental de calitate si in mod special pentru alternativele
pietei de transport. Omul modern traieste in era informaticii si a comercialului, unde timpul inseamna bani, si
de aceea trenurile moderne, rapide si confortabile care si-au facut aparitia pe caile ferate ce deservesc si aria
Olteniei au inceput si cistige teren in intrecerea cu traficul rutier sau aerian. insi nu trebuie neglijati nici
problema costurilor impuse de asemenea transporturi moderne. Acestea implicd unele consumuri
suplimentare de energie, cheltuieli materiale marite cu infrastructura, totul reflectindu-se in costul biletului
de transport. Totusi, pentru a asigura protectia sociald a populatiei in ceea ce priveste transportul feroviar,
statul a mentinut un control relativ al tarifelor, cel putin in raport cu inflatia, a cérei rata de crestere a fost net
superioard evolutiei tarifelor feroviare. In ceea ce priveste viteza maximi de circulatie a trenurilor de
calatori, aceasta este de sub 90 km/h, existand insa segmente ale magistralei feroviare Bucuresti — Craiova
pe care viteza de circulatie poate ajunge la valoarea de 140 km/h.

Securitatea transportului. Se referd in special la masurile pentru protectia bagajelor transportate
(impotriva 1nstraindrii), dar si la cele privitoare la calitatea materialului rulant pentru transporturile fragile,
perisabile.

Punctualitatea reprezintd indicatorul de “educatie” al administratiei de cale feratd Craiova. Pentru a
asigura o incadrare in timpul planificat, pe langa o logistica a infrastructurii corespunzatoare, sistemele
moderne de conducere a circulatiei au o importanti deosebita. In general, Statia Craiova nu inregistreazi
deficiente la acest nivel. Intarzierile se produc, dar ele sunt, de obicei, neinsemnate; In incercarea de a le
micsora frecventa se tine cont de starea generald a infrastructurii feroviare, ca si toti factorii complecsi care
pot intervenii pe parcursul traseului. in ceea ce priveste plecarile din statia Craiova, acestea se produc, in
general, fara intarzieri semnificative.

Indicele de confort este indicatorul dinamic de calitate masurat in exploatarea trenurilor de calatori.
In timpul transportului, pe 1angd asigurarea confortului clasic — litimea fotoliilor, indltimea acestora, starea
de curatenie, grupul sanitar — nu trebuie s se admitd parametri de functionare a materialului rulant peste
limitele admise de figele UIC. Corpul uman are anumite limite la vibratii, acceleratii, deceleratii, la forta
centrifuga, la franari, la temperaturi exterioare. Toate aceste elemente sunt extrem de importante in
desfasurarea transportului feroviar de calatori.

Gradul birocratiei vanzarii serviciilor. Reprezintd usurinta cu care clientul intrd in posesia biletului
de calatorie. Calatorii care doresc sa circule pe calea ferata plecand din Craiova isi pot procura biletele de la
agentia specializatd din centrul orasului, sau chiar din gard. Evident, numarul agentiilor nu este suficient
pentru un nod feroviar de talia Craiovei, astfel incat se inregistreazd in mod frecvent aglomeratii la aceste
ghisee. Specialistii estimeazd cd aproximativ 10-12 % dintre caldtorii expediati din gara Craiova sunt
fraudulosi, ceea ce a impus realizarea de controale din ce in ce mai stricte. O problemd, din acest punct de
vedere o reprezintd scaderea numarului personalului care lucreaza in CFR.

Servicii_suplimentare. Atunci cand doua sisteme de transport au tarife similare i calitate apropiata,
serviciile suplimentare pe care le ofera fiecare pot inclind balanta in favoarea alegerii unuia sau a celuilalt.
Prin servicii auxiliare se intelege orice tip de serviciu prestat clientului pe langa actul de transport, serviciu
care poate fi bonus ori platit (alimente, ziare, telefon). In prezent se remarci lipsa unor asemenea servicii in
cadrul mijloacelor de transport feroviare, iar dotdrile din gard Craiova ar trebui sa faca obiectul unor actiuni
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de modernizare. Toate aceste servicii trebuie sa fie de buna calitate, astfel incat calatorul sa fie atras spre
sistemul feroviar, sa 1l considere un sistem care i§i respecta clientul.

Activitatea Complexului CF Craiova. Pentru anul de trafic 2005 au fost incarcate 2027
vagone cu 27646 tone, descarcandu-se totodata 7460 vagoane cu 103118 tone. Principalele marfuri
incarcate/descarcate sunt: gips, pal, poliuretend, produse laminate, carcamida, produse ceramice,
ciment, BCA, tabla, parti vehicule, motorind, material rulant, autoturisme, material militar etc.
Pentru anul de trafic 2006 (perioada ianuarie-octombrie) au fost incarcate 4497 vagone cu 21672
tone, descarcandu-se totodatd 6411 vagoane cu 85753 tone. Principalele marfuri
incarcate/descarcate sunt: gips, pal, poliuretend, produse laminate, carcamida, produse ceramice,
ciment, BCA, tabla, parti vehicule, motorina, material rulant, autoturisme, material militar etc.

Terminalul de transcontainere Craiova. Activitatea de transport containere se deruleaza prin
terminalul Craiova, care este deservit de societatea pe actiuni S.C. CFR TRANSAUTO S.A. Prin
trafic combinat se Intelege transportul marfurilor intr-o singurad unitate de incarcare, din poarta in
poarta, folosindu-se cel putin doud moduri de transport (CFR si auto), astfel incat marfa propriu-
zisd sd nu mai suporte manipulari intermediare pe tot lantul tehnologic de transport. Folosindu-se
tehnologiile de transport combinat, clientii beneficiaza de avantaje notabile:

= transport rapid si ritmic;

* integritatea marfurilor pe tot fluxul transportului, fara interventia clientului in puctele de

transbordare ntre nodurile de transport.

Terminalul Craiova este dotat cu: linii de incarcare/descarcare, utilaje de manipulare —
macarale transtainer (3 buc/32 tone fortd), dispozitive de incarcare, rampa de incarcare/descarcare,
platforma de depozitate, autotractoare cu semiremorci.

Capacitatea de depozitare este de aproximativ 400 containere.

Activitatea de trafic pentru containere aferenta anilor 2002 — 2006 este:

= 2002 — 540 containere manipulate;

= 2003 —910 containere manipulate;

= 2004 —900 containere manipulate;

= 2005 -910 containere manipulate;

= 2006 - 540 containere manipulate.

Disfunctionalitati

In comparatie cu alte categorii de infrastructuri de transport (ex. drumuri publice) caile
ferate sunt supuse unui proces permanent de intretinere si remediere a celor mai mici defectiuni si
aceasta datoritd gradului ridicat al riscului de producere a accidentelor in cazul aparitiei unor astfel
de situatii. In acest sens linile de cale feratd, macazele, lucrarile de arta si sisteme de avertizare sunt
inspectate periodic si remediate defectiunile constatate.

Disfunctiile legate de infrastructura feroviard sunt legate mai mult de impactul altor
fenomene asupra acesteia si de gradul general de modernizare a infrastructurii si dotarilor colaterale
(gari, halte statii de triaj, depouri etc.). La aceasta se adauga gradul de acoperire a teritoriului cu cai
ferate si numarul statiilor si a haltelor existente de-a lungul traseului, de care depinde gradul de
polarizare al agezarilor de cétre trasportul feroviar.

In cadrul municipiului Craiova si a zonei periurbane a acestuia principalele disfunctionalitati
constatate 1n cazul infrastructurii feroviare sunt urmatoarele:

= starea tehnica a infrastructurii cdilor ferate inregistreaza o degradare continud in ultimii ani,
datoritd neexecutdrii la timp a lucrarilor necesare, ca urmare a insuficientei transferurilor
bugetare si imposibilitatii acoperirii necesarului de fonduri din surse proprii;

= echiparea necorespunzatoare si nivelul ridicat al uzurii infrastructurii statiilor si haltelor

feroviare (exceptie facand statia Craiova, care a fost prinsd intr-un program de reabilitare a

marilor statii). Aceasta se datoreaza atat vechimii constructiilor si infrastructurii, unele

datand chiar de infiintarea cailor ferate, care in contextul actual al traficului si nevoilor
pasagerilor nu sunt capabile sa ofere servicii la un nivel corespunzator. Cel mai deficitar
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sunt seviciile de informare, asistentd medicala la care se adauga calitatea slabd a grupurilor
sanitare a sdlilor de asteptare, accesul persoanelor cu handicap locomotor etc.;

= viteza scazutd de rulare pe calea feratd 902 si 912, care duce la cresterea timpului de
deplasare;

= prezenta unor tronsoane de cale ferata neadaptate unui trafic conform normelor europene in
vigoare (ex. calea feratd 912 Craiova—Calafat care este in prezent simpla si neelectrificata);

* subdimensionarea in raport cu intensitatea si volumul traficului de marfuri a statiei Cernele
care deserveste zona industriala NV Cernele;

* subdimensionarea in raport cu intensitatea $i volumul traficului de marfuri a statiilor Jiu si
Banu Maracine care deserveste zona industrialad Est;

* incapacitatea caii ferate 912 Craiova-Calafat de a prelua la nivelul importantei acesteia
volumul unui trafic sporit de marfa si calatori, datoritd neelectrificdrii acesteia si prezentei
unei singure linii la care se adauga lipsa unui pod peste Dundre la Calafat-Vidin intre
Romania si Bulgaria. Aceastd situatie minimizeaza importanta transfrontaliera a nodului
feroviar Craiova;

* lipsa tronsonului de cale feratd Segarcea-Bechet (linie dubla si electrificatd) cu iesire spre
Bulgaria la Oryakhovo (pod peste Dundre) care ar duce la maximizarea importantei nodului
feroviar Craiova pe plan national si international;

* lipsa racordului dintre statiile CF Jiul Nou si Jiul Vechi care ingreuneaza transferul de
marfuri in perimetrul municipiului Craiova;

* subdimensionarea traversarilor denivelate peste calea feratd neelectrificate, fapt ce nu
permite amenajarea liniei electrice 1n acest sector in ideea electrificarii cii ferate.

Remedierea acestor disfuctii considerate a fi de fond in cazul infrastructurii feroviare din
cadrul municipiului Craiova si zona periurband a acestuia vor duce la cresterea atractivitatii fata de
transportul feroviar si a populatiei, care in prezent, in ciuda unor costuri mai scazute, prefera
transportul rutier. Pe de alta parte prin adaptarea transportului feroviar la noile cerinte si calitati se
poate ajunge la un grad mai ridicat de coeziune intre sistemele individuale de transport si
fortificarea sistemului integral (combinat) de transport.

2.5.1.3.Transportul aerian

Pentru deservirea traficului aerian in prezent pe raza municipiului Craiova este situat
Aeroportul International Craiova. Acesta exploateaza o pistd de 2000 x 60 m. Regimul de
functionare a aeroportului este zilnic, acesta fiind dotat cu toate utilitatile necesare transportului de
pasageri (parcare auto cu paza, sala de asteptare, punct de control vamal).

Aeroportul International Craiova pe langd deservirea directd a municipiului Craiova
polarizeaza si judetele limitrofe (Gorj, Mehedinti, Olt, Valcea) din punct de vedere al transportului
aerian.

Principalele etape de dezvoltare a Aeroportul International Craiova. In 1938, la 27
ianuarie, Carol al Il-lea decreta infiintarea “unui aeroport la Craiova, care sa serveasca $i ca
aerodrom militar, in caz de rizboi ..”. Incepind din acel an, Aeroportul Craiova “afectat
transportului aerian public de pasageri $i marfa” a functionat pe actualul amplasament. Decolarea si
aterizarea se realiza la acea vreme pe o pista de pamant avand dimensiuni de 1000 x 200 m. Intre
1938 si 1956 serviciile pentru pasageri erau ca si inexistente, lipsind confortul de care beneficiaza
astizi pasagerii Intre 1950 si 1952 s-a construit o pistd betonati cu dimensiuni de 2000 x 60 m si s-
au facut primele dotéri cu mijloace de apropiere ai aterizare, constand din 2 NDB-uri. Serviciile
catre pasageri erau asiugrate de 4 persoane (comandantul aeroportului, un sofer, un radiotelegrafist
si un paznic). La 6 mai 1957 s-a deschis prima linie aeriana, Craiova — Bucuresti, deservite de
avioane rusesti de tip IL-2. In 1959 s-a construit clidirea in care se afla astizi turnul de control si
dispeceratul aeroportului si s-a trecut la avioane tip AN-2 pand in 1962 céand s-a introdus in
exploatare avioane mai moderne, pentru acei ani (IL -14, aeronava care a deservit cursa Craiova —
Bucuresti pana in anul 1972). Tot in perioada 1959 — 1972 s-a extins pista la dimensiunile de 2500
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x 60 m si s-a construit o cale de rulare de 380 x 18 m respectiv o platforma pentru imbarcare —
debarcare de 55 x 100 m, ambele din beton. Intre anii 1972 si 1989, ruta Craiova — Bucuresti a
inceput sa fie deservitd de avioane tip AN — 24 si IL — 18, s-a construit corpul tehnic, sala de
asteptare pasageri, centrul de emisie si salonul de protocol al aeroportului. Revolutia din 1989 si
trecerea la economia de piatd in Romania, au dus la scaderea numarului de curse ale companiei
TAROM, ceea ce a Insemnat sistarea curselor interne regulate incepand cu anul 1994. Din anul
1995, Aeroportul Craiova este deschis traficului intern §i international, deservind numai curse
charter.

Situatia existentd. Aeroportul este autorizat anual de catre Autoritatea Aeronautica Civila
Romana si, conform certificatului de autorizate emis in 2004 poate desfiasura urmatoarele tipuri de
servicii:

» punerea la dispozitia operatorilor aerieni a infrastructurii de aerodrom pentru decolarea,
aterizarea, rularea si stationarea aeronavelor compatibile cu caracteristicile fizice ale
aerodromului precum si imbarcarea/debarcarea pasagerilor si bagajelor, in transport aerian
intern si international;

= activitdti de handling, limitate la: Tmbarcare/debarcare pasageri si bagaje, servicii de
deservire aeronave (pornire cu GPU), degivrare/antigivrare aeronave la sol (cu lichid tip I),
servicii de stingere a incendiilor la nivelul categoriei 4.

Aeroportul este dotat si autorizat sa opereze atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Aeroportul are punct vamal (la cerere cu 48 ore inainte), politie de frontierd (permanent) si
poate asigura curse internationale.

Directia Serviciilor de Navigatie Aeriand Craiova are sediul in incinta aeroportului.

Subordonat Consiliului Judetean Dolj, conducerea Aeroportului International Craiova a
initiat o serie de actiuni de reabilitare inca din anul 1995. Astfel, 1n intervalul 1999 — 2000 s-a reusit
construirea unei remize PSI, fapt care, indeosebi in regim de temperaturi negative, duce la cresterea
sigurantei aterizarilor si decoldrilor aeronavelor, prin asigurarea unor temperaturi optime pentru
autospecialele PSI. In etapa urmitoare, s-a trecut la masuri care si conducd la cresterea
operativitatii i a confortului pasagerilor.

La momentul actual, Aeroportul International Craiova poate procesa un numar de
cca. 600 pasageri/ora. In ultima perioadd, numarul zborurilor charter a inceput si creasca, ajungand
in anul 2003 la 1502 miscari.

Din punct de vedere tehnic, datele pe care le consideram cele mai importante
pentru operatorii aerieni, sunt:

= Jocalizare: Municipiul Craiova, sos. Craiova—Bucuresti, km 7;

= pista de decolare/aterizare: beton, 2000 x 60 m/14,2 t — SIWL;

= calea de rulare: beton, 14 m latime/14,2 t — SIWL;

= platforma de imbarcare/debarcare: beton/14,2 t— SIWL,;

= orele de functionare: W 05.30 — 17.30, S: 04.30 — 16.30, in afara orelor de program:

operare la cerere cu 24 ore inainte;

= servicii vamale: la cerere cu 48 ore inainte;

= politia de frontiera: permanent;

= operabil: tot timpul anului;

* comunicatii: APP/TWR — 124,3 MHz;

* mijloace de navigatie: NDB (LO) — 417 kHz / OM — 75 MHz; NDB (LM) — 640 kHz /

MM - 75 MHz; DVOR / DME 110.2 MHz (CH 39X);

= servicii: PSI, asistentd medicald, handling, transport in si din oras, rezervari camere

hotel, contacte cu tur operatori din zona, servicii de eliberare asigurari de sanatate etc.
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Disfunctionalitati

Principalele disfunctionalitati constatate in echiparea Aeroportul International Craiova in

vederea respectarii normelor interne si internationale din aviatia civild si pentru cresterea securitatii
zborurilor si a confortului pasagerilor sunt:

calitatea infrastructurii de miscare aeroportuara (in principal pista de decolare/aterizare si
apoi a cdii de rulare si a platformei de imbarcare/debarcare), care necesitd lucrarii de
modernizare §i reparatii;

lipsa unui balizaj de categoria II-a (cel existent este neclasificat) cu grupuri electrogene
pentru alimentare electrica de rezerva;

lipsa unor dotari tehnice strict necesare operarii in traficul international curent (o
autospeciala PSI, vidanje pentru apd menajera reziduala si toalete, un grup mobil de pornire
avion etc);

lipsa echiparilor pentru transportul aerian de tip cargo (un mare avantaj fiind faptul ca
aeroportul un este obturat spre est, ceea ce confera posibilitatea extinderii pistei de
decolare/aterizare de la 2000 m la 2500 m sau chiar 3000 m);

lipsa unui depozit propriu de combustibil in incinta aeroportului care sa permita alimentarea
aeronavelor aflate in escald (tranzit) s-au a aeronavelor aflate in proprietatea viitorilor
operatori;

lipsa unui studiu de piata privind cererea care nu permite mai departe luarea a cateva decizii
importante in ceea ce priveste stabilirea capacititii aeronavelor, frecventa curselor,
destinatia si politica de tarife.

2.5.2. Alimentarea cu apa si canalizarea

2.5.2.1. Alimentarea cu apa

Apa potabild pentru populatie, agentii economici si institutiile din municipiul Craiova este

asiguratd 1n exclusivitate de R.A. Apa Craiova. Populatia care beneficiazd de apa potabild este de
circa 350.000 locuitori, cu un consum mediu specific de 280 l/om/zi.

Livrarea apei catre consumatori se face prin intermediul unei retele de distributie care a

inregistrat o usoara extindere in ultimii 17 ani.
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Fig. 58. Dinamica retelei de distributie a apei potabile
in municipiul Craiova (1990-2006).
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Starea actuald a retelelor de alimentare este satisficatoare, avand In vedere vechimea
acesteia. La nivel de municipiu, mai bine de jumatate din retea este mai veche de 20 de ani, in timp
ce pe cartiere exista diferente importante .

Activitatile de baza desfasurate in cadrul sistemului de distributie publica a apei sunt:

- captarea, tratarea, pomparea si transportul apei, prin care se asigurd exploatarea in conditii
optime a instalatiilor cu care sunt dotate statiile de captare si pompare apa, cat si asigurarea calitatii
apei pompate catre statia de distributie Simnic;

- distributia apei, care se asigura prin pomparea apei potabile din statia Simnic in retelele de
distributie municipald, avandu-se in vedere si urmarirea calitatii apei pompate gratie laboratoarelor
proprii, remedierea avariilor ce apar in retea, urmarirea consumurilor si facturarea acestora,
montarea §i repararea contoarelor de apa;

- intretinerea, refacerea, mentinerea in stare de functionare a utilajelor si agregatelor din
statiile de captare si pompare, intretinerea aductiunilor si retelei de distributie a apei.

In municipiul Craiova alimentarea cu api se face printr-o retea de distributie de tip inelar cu
o lungime de 395,5 km, formata din 86 km retea fontd, 30 km retea din azbociment $i 279,5 km
retea de otel. Aceasta include 80 de statii de hidrofor pentru asigurarea presiunii apei la utilizatori.
Zona inferioard este alimentata gravitational si are program de furnizare a apei continuu, iar zona
superioard se alimenteaza prin pompare si beneficiaza de un program de alimentare de 14 ore/zi
(05:00 — 12:00 si 17:00 — 24:00).

Vechimea retelei de distributie a apei potabile in municipiul Craiova.

Tabelul 33.
Cartier/Zona Total (km) Lungimea retelelor pe vechime (%)
0-10 ani 10-20 20-30 30-40 >40

Municipiul Craiova 395.5 15.7 29.8 35.1 14.3 5.1
Craiovita 38.5 5.2 36.4 39.0 9.1 10.4
Severinului 26.0 11.5 23.1 42.3 23.1
Brazda lui Novac 52.0 15.4 17.3 32.7 19.2 15.4
Nord-Simnic 44.0 13.6 20.5 31.8 15.9 18.2
Bordei-Rocada 23.0 30.4 30.4 8.7 30.4
Lapus-Arges 32.0 6.3 43.8 31.3 18.8
Lapusului-Est 22.0 40.9 45.5 13.6
Romanesti 37.0 8.1 18.9 59.5 13.5
1 Mai 32.0 62.5 37.5
Lascar Catargiu 37.0 18.9 24.3 56.8
Canal Colector-Cernele 31.0 48.4 35.5 16.1
Izvoru-Rece 21.0 9.5 33.3 57.1

* nu sunt incluse lungimile retelelor de distributie la consumatorii directi — racordurile utilizatorilor

Apa potabila pentru populatie, agenti economici si institutii din municipiul Craiova este
asigurata in exclusivitate de R. A. Apa Craiova.

Populatia municipiului Craiova care beneficiazd de apa potabila este de aprox 350000
locuitori, pentru care trebuie asigurati cca. 280 litri/pers./zi.

Debitul instalat al surselor de apa ale regiei este de 2.350 litri/sec, acesta fiind un debit
teoretic, deoarece debitul mediu anual este de cca. 2100-2200 I/sec, din cauza vechimii instalatiilor
si depinzand de cantitatile de precipitatii anuale.

In mun. Craiova zona inferioara este alimentatd gravitational si are program de furnizare a
apei continuu, iar zona superioard se alimenteaza prin pompare si beneficiaza de un program de
alimentare de 14 ore/zi.

Activitatile de baza desfasurate in cadrul sistemului de distributie publica a apei sunt:
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- captarea, tratarea, pomparea si transportul apei, activitate prin care se asigura exploatarea
in conditii optime a instalatiilor cu care sunt dotate statiile de captare §i pompare apa, cat si
asigurarea calitatii apei pompate catre statia de distributie Simnic;

- distributia apei, care se asigura prin pomparea apei potabile din statia Simnic in retelele de
distributie municipald, urmarirea calitdtii apei pompate prin laboratoare proprii, lichidarea avariilor
ce apar in reteaua de distributie, urmarirea consumurilor si facturarea acestora, montarea i
repararea contoarelor de apa;

- intretinerea, refacerea, mentinerea in stare de functionare a utilajelor si agregatelor din
statiile de captare si pompare, intretinerea aductiunilor si retelei de distributie a apei.

Apa distribuitd in municipiul Craiova este asiguratd de urmatoarele surse:

A. GIOROC, care este o sursa subterand. Captarea are un dren colector principal, lung de 2
Km, amplasat pe partea dreaptd a vaii Gioroc, iar apa este transportatd prin cadere libera pana la
statia de pompare Secui, printr-o conductd din fontd Dn500mm, lunga de 14 Km.

Statia Secui este compusa dintr-un rezervor tampon de 200mc si o statie de pompare dotata
cu doud pompe, avind Q=600mc/ora si H=2.8bar.

Din statia Secui apa ajunge in statia Facadi prin pompare sau gravitational in rezervorul de
1000mc (aductiunea de la Secui la Facai este din fontd, DnS00mm si are o lungime de 14 Km).

Statia Facai are in dotare doud pompe, fiecare cu Q=600mc/ora, si H=7.5bar si o statie de
clorinare.

Din statia Facai, apa este pompata prin doud conducte din fontd Dn300mm 1in rezervorul de
10000 mc din Bordei. De aici apa este distribuitd gravitational in zona cartierului Lapus.

B. POPOVA. Captarea Popova este o sursd subterand formatd din 3 puturi de mica
adancime.

Refularea se face prin doud pompe, fiecare cu Q=30mc/ora si H=7.8bar.

C. BREASTA, formata din 140 foraje si grupate in 5 fronturi de captare, amplasate de o
parte si de alta a raului Jiu. Apa captata contine fier, amoniac $i mangan, fiind tratatd prin aerare,
filtrare si dezinfectie cu clor.

De la statia Breasta apa este pompata printr-o conductd Dn800mm, L=4 Km pana la nodul
hidraulic din caminul B800, de unde ajunge in statia Simnic in amestec cu apa din statia Isalnita,
printr-o conductd Dn1000mm si L=7 km.

D. ISVARNA, care este o captare de izvor si principala sursd de alimentare cu apa a
municipiului. Statia este echipatd cu 3 electropompe cu Q=1260mc/ora si H=6.4bar si o
electropompa cu Q=3200mc/ora si H=3.1bar.

In anul 1973 statia a fost extinsa cu un dren de captare si statia de repompare Tdntdreni.

Apa este transportatd la Craiova printr-o conducta Dn1000mm din PREMO, avand o
lungime de 117 Km, prevazuta cu cadmin de vane de golire, separatie si 10 cantoane.

Statia Tantareni este echipatd cu 4 pompe cu aspiratie §i refulare direct din conducta
Dn1000mm.

E. JIU-ISALNITA, care este o captare suprafatd ce preia apa din raul Jiu prin intermediul a
doua prize directe amplasate in zona barajului Isalnita.

Statia are 1n dotare 4 decantoare pentru limpezirea apei brute prin actiunea solutiei de sulfat
de aluminiu. Instalatia de filtrare este compusa din 14 filtre rapide, formate din nisip cuartos si
pietris pentru filtrarea apei.

Apa filtrata este dezinfectata cu clor in cele doud rezervoare de 1000mc fiecare.

In nodul hidraulic B800, cele doud conducte Dn1000mm de la statia Isalnita se unesc cu
conducte Dn800mm de la statia Breasta, ajungand in statia de pompare Simnic prin doud conducte
Dn1000mm si respectiv Dn1200mm, conducta Dn1200mm fiind firul 2 al aductiunii Izvarna, care a
fost pus sub presiune cu apa din sursa Isalnita.
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Fig.59. Schita amplasarii alimentdrii cu apa de la statia Isvarna.

F. MARICA, sursa fiind compusa din 3 fronturi de captare:

. Marica-I — avand un numar de 45 de puturi;
. Marica-1I — cu un numadr de 26 puturi;
. Marica-Nord — avand un numar de 15 puturi.

Apa captatd ajunge 1n putul colector din statia Teasc, care prin intermediul statiei de
pompare impinge apa printr-o conducta de otel si PREMO Dn600mm in rezervorul de 10000mc din
statia Seculi, statie care se afla in aceiasi incintd cu statia veche. Din statia Secui apa este pompata
pe o conductd PREMO cu Dn800mm in rezervorul de 10000mc din statia Facai.

G. MIHAITA, ca o sursi subterand compusi din 3 fronturi de captare:
. Mihaita I — pusa in functiune In 1994, avand 13 puturi
. Mihaita II — pusd in functiune in anul 1997, avand 13 puturi;
. Mihaita III — pusa in functiune 1n anul 1994- avand 26 puturi.
IV de la statia Isalnita.
Aductiunea este din Otel, cu Dn800mm si L=14 Km.

Reteaua publica de alimentare cu apa. Apa provenitd din aceste surse este acumulatd in
statia de iTnmagazinare si pompare Simnic, din care este alimentatd gravitational zona inferioara si
prin pompare zona superioard a municipiului, printr-o retea de distributie de tip inelar cu o lungime
de 386 Km, formata din 86 Km retea fonta, 30 Km retea din azbociment si 270 Km retea de otel.

Reteaua de canalizare este de circa 325 km, din care 293 km sunt vizitabile. Materialele din
care este realizatd reteaua sunt predominante din beton armat PREMO si radiere si beton simplu
(tuburi de beton simplu prefabricate) la peste 300 km, restul fiind azbociment, bazalt etc. Doar 160
de strazi au canalizare, din care 94 km canal menajer si pluvial, 34 km canal unitar i 25 km numai
canal menajer.

Reteaua publicd de alimentare cu apd include 80 de statii de hidrofor pentru asigurarea
presiunii apei la utilizatori. Distributia apei se face in doud zone, zona inferioard cu program
permanent §i zona superioard, cu program intermitent, intre orele 05:00 — 12:00 si 17:00 — 24:00.

Sistemul nu dispune de statie de epurare. Din luna iulie 2003 au inceput lucrarile la statia de
epurare, care se deruleaza cu fonduri ISPA.
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Fig. 60. Schita amplasdrii punctelor de captare a izvoarelor din Lunca Jiului.

Utilizatorii sunt in numar de 17.791 din care:
- 15.428 persoane fizice;
2.363 persoane juridice.
Utilizatorii pentru apd sunt majoritari (17.773), in comparatie cu cei pentru canal (10.288)
Date referitoare la utilizatori sunt:

Numdrul de utilizatori.
Tabelul 34.

Utilizatori Numar Tipuri de prestaii
apa | canal
Persoane fizice:
particulari | 15.428] 15.428] 8.010
Persoane juridice:
mari consumatori 514 508 480
institutii 292 292 286
mici consumatori 1.215 1.204 1.170
asociatii proprietari 342 341 342

Din aceste date rezulta o mare discrepanta intre asigurare si necesarul de consum vizibila in

tabelul de mai jos:
Categorii de consumatori.

Tabelul 35.
Nr. Categorii de consumatori Barem
Crt. [mc/pers/lund]
1. Pentru imobilele care consuma apa din cigmele publice amplasate la o
distanta de pana la 500 m (cazul imobilelor care nu au surse proprii de 1,2
apa)
2. Pentru imobilele bransate la reteaua de apa cu cismele amplasate in 24
curti ’
3. Pentru imobilele cu instalatii interioare de apa si canalizare cu 6.3
prepararea locala a apei calde menajere. ’
4. Pentru imobilele cu instalatii centrale de incalzire a apei (puncte si 3.4
centrale termice) in care este inclus si consumul de apa calda ?
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Posesorii de autovehicule care folosesc apd din conductele de alimentare ale cladirii, in
vederea intretinerii acestora (cand aceastd operatiune nu este interzisd prin hotarare a Consiliului
local) se incadreaza intr-o serie de consumuri prestabilite

Consumul de apa prestabilit pentru diferite tipuri de autovehicule.

Tabelul 36.
Autovehicul Baremul
5.1 Motocicleta 1 mc/vehicul/luna
5.2 Autoturism 7,5 mc/vehicul/luna
53 Autocamion 15 mc/vehicul/luna
5.4 Autoduba, microbuz, autoutilitara si altele asimilate 12 mc/vehicul/luna

Pentru consumul de apa folosita pentru udatul spatiilor verzi, al plantatiilor de pomi, irigarea
gradinilor de zarzavat, precum si pentru cresterea si ingrijirea animalelor (cand aceste operatiuni nu
sunt interzise prin hotarare a Consiliului local) sunt prevazute:

a) pentru udarea spatiilor verzi (peluze, rabate de flori, etc.) consumul mediu de apa
este de 350 I/mp si sezon;

b) pentru udatul gradinilor de legume consumul mediu de apa este de 500 I/mp si sezon;

c) pentru stropitul legumelor din solarii consumul mediu apa este de 600 1/mp si sezon;

d) pentru stropitul viilor si livezilor consumul mediu de apa este de 100 I/mp si sezon;

e) pentru cresterea si ingrasarea animalelor consumul mediu de apa este redat alaturat:

Consumul mediu de apd/animal.

Tabelul 37.
Nr. Animalul Consumul  lunar
crt. (litri)
7.1 Boi, cai, tineret taurin 1.800
7.2 Vaci 3.000
7.3 Porci 1.000
7.4 Purcei 600
7.5 Ovine 300
7.6 Pasari de curte 15
7.7 Nutrii, nurci 6.000

Personalului agentilor economici, care foloseste in comun cu locatarii obiecte sanitare, este
prevazut un anumit consum de apa, redat in tabelul alaturat.

Consumul mediu de apd pentru personalul agentilor economici.

Tabelul 38.

Ic\g Obiectul sanitar Baremul

8.1 Chiuveta, lavoar 0,5 mc/persoana/luna

8.2 WC 0,5 mc/persoand/luna

8.3 Dus 3 mc/persoand/luna

8.4 Cada baie 2 mc/persoand/luna

8.5 Cismea cu robinet 1 mc/persoand/luna

8.6 Cismea cu jet continuu 120 mc/luna

8.7 Pisoar cu spélare continud 144 mc/lund la 2 m de teava

8.8 Pisoar cu spalare intermitenta 20 mc/luna

Pentru suprafetele locative cu altd destinatie decat aceea de locuinta, care nu au montate
aparate pentru inregistrarea consumului de apad si care sunt alimentate cu apad prin bransament
comun cu locuintele, consumul mediu de apa este redat in Tabelul 39.
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Consumul mediu de apd pentru suprafetele locative cu alti destinatie decdt aceea de locuinta.

Tabelul 39.
Nr.
crt. Unitatea Baremul
9.1 Bufet Expres 400 mc/robinet/luna
9.2 Piata Agroalimentara 400 mc/robinet/luna
93 Bufet, bodegd, lacto bar, bar, unitati tip Gospodina, | 250 mc/robinet/luna
patiserii
9.4 Restaurant 200 mc/robinet/luna
9.5 Cantina 100 mc/robinet/luna
9.6 Cofetarie 150 mc/robinet/luna
9.7 Centru de racoritoare 120 mc/robinet/luna
9.8 Centru de umplut sifoane 100 mc/robinet/luna
9.9 Magazin pentru desfacerea legumelor si fructelor 50 mc/robinet/luna
9.10 Coafura 15 mc/robinet/luna
9.11 Atelier fotograf 20 mc/robinet/luna
9.12 Farmacie 5 mc/robinet/luna
9.13 Magazin flori 20 mc/robinet/luna
9.14 Policlinica si dispensar 10 mc/robinet/luna
9.15 Spital 17 mc/robinet/luna
9.16 Cinematograf 0,4 mc/loc/luna
9.17 Teatru, casa de odihna 0,8 mc/loc/luna
9.18 Scoalda 1 mc/elev/luna
9.19 Scoala cu internat 4 mc/elev/luna
9.20 Gradinita si cresd cu program saptimanal 3 mc/copil/luna
9.21 Magazin alimentar 50 mc/robinet/luna
9.22 Magazin pentru desfacerea produselor din carne si pescarie | 100 mc/robinet/luna
9.23 Atelier de spaldtorie (manual) 100 mc/robinet/luna
9.24 0,2 mc/loc/luna
Club sindical
9.25 Camin muncitoresc 2,5 mc/loc/luna
9.26 Hotel cu bai comune 4,5 mc/loc/luna
9.27 Hotel cu bai in fiecare camera 15 mc/loc/luna
9.28 Cladire 1n constructie 15 mc/lund/nivel

Pentru agentii economici neprevazuti in aceasta lista, stabilirea consumurilor se face prin
asimilarea cu unitatile cu specific de activitate asemanator celor care figureaza in lista.

2.5.2.2. Reteaua de canalizare are o lungime totald de cca. 340 Km din care 231 Km in
sistem mixt si divizor §i 109 Km in sistem unitar.

Din aceasta retea, aproximativ 40 Km, inclusiv cele 18 colectoare principale sunt vizitabile,
iar restul de 300 Km sunt nevizitabile.

Sectiunile uzuale ale retelei de canalizare sunt cuprinse intre 200 si 1000 mm la cele
circulare, in lungime de 276 Km; la reteaua ovoidald dimensiunile sunt cuprinse intre 580/750 si
2001/2001 mm, cca. 45 Km; iar cele cu sectiune tip clopot aproximativ 5 Km.

Reteaua de canalizare are aprox. 9.460 guri de scurgere, 7.950 camine de racord, cca.
14.250 racorduri de canal, 10 deversoare si 4 descarcatoare.

Cele 6 statii de pompare (5 statii de pompare a apelor menajere si o statie ape pluviale) se
gasesc amplasate in zona inferioara a municipiului Craiova.

Structura organizatorica, bazatd pe 5 formatii specializate, asigura controlul permanent al
retelelor de canalizare si interventiile operative atunci cand este cazul, in orice zona a orasului.

Sectorizarea a fost facutd pe baza unor criterii tehnice cum sunt: bazine de canalizare,
configuratia teritoriald si suprafatd, tipuri de sisteme de retea, lungimi §i sectiuni, puncte cu
probleme in exploatarea normala si puncte periculoase in cazul ploilor si inundatiilor.

Sistemul nu dispune de statie de epurare, aceasta fiind in curs de realizare conform
programului ISPA.
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Colectoarele principale care asigura scurgerea apelor menajere si pluviale sunt:

P Colectorul situat pe traseul Toporasi-Balta Craiovita-Fluturi-Cdmpia Islaz-Gheorghe Doja-
Unirii-Parcul Poporului, care satisface necesitatile pentru zona industriald Cernele, Cartier
Craiovita Noua si celelalte pe care le strabate;

P Colectorul care strabate traseul strazilor Buciumului, Stefan-cel-Mare, 7 Noiembrie, asigurand
zona de locuinte Piata Garii-Rovine si zonele nvecinate prin intermediul altor colectoare mai
mici (Severinului, Brazda-Ilui-Novac);

» Colectorul de pe traseul C.L.F. Cernele-strazile Prelungirea Severinului-Grup Scolar LIA-
Fluturi-Cdmpia Islaz, care asigura colectarea pentru zona industriala Cernele si o parte din
Cartierul Craiovita Noua;

» Colectorul de pe traseul Calea Bucuresti-A. 1. Cuza-Macedonski-1.C. Frimu-Parcul Romanescu,
asigurand locuintele de pe Calea Bucuresti si centrul orasului;

» Colectorul de pe strada Mierlei-Buciumului, asigurand zona de locuinte Dezrobirii-Rovine;

» Colectorul de pe traseul strazilor Calea Bucuresti—Horia-Ursu-Rovinari, pentru zona de locuinte
Nanterre-Horia-Siloz;

P Colectorul situat pe traseul General Magheru-Bulevardul Mures-Eroilor, care asigura zonele din
vecindtatea traseului;

» Colectorul de pe traseul strazilor Sararilor-Silozului-Valea Rosie-Rovinari-Mures-Eroilor,
asigurand colectarea din cartierele Sarari, Siloz, Valea Rosie si Rovinari;

» Colectorul de pe traseul strazii Sararilor-Tudor Viadimirescu-M. V. Frunze-pana la Intersectia cu
strada Macedonski;

» Colectorul de pe traseul Dezrobirii-Calea Bucuresti-Valea Vladicii, asigurand zona de locuinte
Dezrobirii §i zona centrald pana in vecinatatea Caii Bucuresti;

» Colectorul de pe traseul strazii Paltinis-Partizanilor-Stefan-cel-Mare, ce asigura cartierul Brazda-
lui-Novac;

P Colectorul situat pe traseul Doljului-Amaradia-Valea Vldicii, asigurand o parte din zona de
locuinte Brazda-Iui-Novac si cele adiacente;

» Colectorul pe traseul strazilor Arges-Carol I-Reforma Agrara-Buciumului, asigurand zona de
locuinte Piata Garii;

P Colectoarele de pe traseele strazilor Lapusului-poarta Parcului Romanescu si Caracal-Parcul
Romanescu, care asigurd zona industriala de est si o parte din zona rezidentiala Valea Rosie;

P Colectoarele de pe traseele strazilor Unirii-Bulevardul Mures si Macedonski-Simion Bdarnutiu-
Unirii, care asigura zona rezidentiald din centrul orasului;

» Colectorul de pe traseul Brazda-lui-Novac-Valea Gangului (Cornitoiu)- Balta Craiovita, care
asigura zona rezidentiald Brazda-lui-Novac — George Enescu.

Mai exista patru colectoare de descarcare amenajate, dupd cum urmeaza:

» Parcul Romanescu-canal colectiv deschis Craiovita (langa fosta Autobaza 2);

W Strada 7 Noiembrie-canal deschis Craiovita (Gazarie);

» Bulevardul Mures-canal deschis Craiovita (fostul Centrofarm);

» Poarta Parcului Romanescu, pe linia de est a cartierului Romanesti, pand la canalul deschis in
zona Balta-Verde-Manastire.

Din cauza nivelului ridicat al canalului deschis Craiovita Preluarea apelor menajere se face
prin pompare prin intermediul a patru mari statii de pompare ape reziduale:

@Statia de pompare nr. 1 (SP-1) care este amplasatad la intersectia strazilor Raului-Podari si care
preia apele menajere sectorului de blocuri din zona Tineretului-Deva-Dealu-Spirii (apele sunt
refulate in canalul Craiovita prin intermediul a patru electropompe, cu un debit de 210 m’/h
fiecare);

@ Statia de pompare nr. 2 (SP-2) amplasatd la intrarea in Parcul Romanescu, ce preia apele
menajere provenite de la blocurile de locuinte situate intre Unirii-1 Mai-Tabaci si refuleaza in
canalul descarcator de la Parc, prin 3 electropompe de 135 m*/h fiecare;

@ Statia de pompare nr. 3 (SP-3) amplasata pe strada Popoveni in aval de intersectia cu strada
Targului, colectand apele menajere de la blocurile de locuinte din zona 1 Mai-Calea Dundrii-
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Fig. 61. Sistemul de canalizare al orasului Craiova.
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Targului si refuleazi in canalul descircator Bucura printr-o electropompi de 2300 m*/h si alta de 210 m*/h;

@ Statia de pompare nr. 6 (SP-6) situata in incinta statiei SP-1 de pe Str. Raului, care preia apele
pluviale din zona joasa delimitatd de strazile Tarancutei, Morii, Lalelelor, Podari, Rasinari,
Birdganului; aici sunt amplasate trei electropompe cu un debit de 2300 m’/h fiecare;

@ Statia de pompare nr. 7 (SP-7) situatd langa poligonul auto, in vecindtatea statiei de
transformatoare si care preia apele din zona rezidentiala 1 Mai (perimetrul Bulevardul 1 Mai-
Spitalul Nr. 1-Poligonul Auto) refuland direct in canalul deschis Craiovita prin trei electropompe
cu debit de 50 m*/h fiecare.

Preluarea apelor pluviale se face prin canale pluviale in zonele canalizate in sistem divizor si
canale unitare prin intermediul a peste 9460 de guri de scurgere. Apele meteorice colectate sunt
transportate in canalul deschis Craiovita prin intermediul canalelor pluviale pentru zona Craiovita
Noud,- Cornitoiu- George Enescu si prin cele trei descarcatoare 7 Noiembrie-Gazarie—Mures-
Centrofarm si Autobaza 2.

Pentru a limita deversarea apelor menajere pe retelele fluviale enumerate mai sus in retea s-
au prevazut urmatoarele deversoare (lame deversoare sau tuburi de beton circulare dupd cum
urmeaza:

e Pentru Cartierul Craiovita Noud, pentru prevenirea deversarilor in Lacul Craiovita s-au
executat deversoare in punctele :

= Fantana Obedeanu

= Intersectia Bulevardul Tineretului- Bulevardul Oltenia

= Intersectia Potbanita-Severinului Vechi

= Intersectia Potbanita-George Enescu (Segarcea)

e Pentru colectoarele descarcatoare s-au prevazut deversoare in punctele:

= Campia Islaz-Intersectia cu 7 Noiembrie

= Calea Unirii cu intersectia Bulevardul Mures (Tabaci)

= Eroilor — intersectia cu bulevardul Mures (Tabaci)

= colectorul de la intrarea in Parcul Romanescu, in spatele Casei Copilului

e Pentru colectoarele mai mici din retea s-au executat deversoare in punctele:

= Macedonski si intersectia cu Bujorului

= Calea Unirii — intersectia cu Popa Sapca

= Calea Unirii — intersectia cu Grivita Rosie (Mercur)

= Calea Unirii — intersectia cu Mihail Kogélniceanu

Acestea au rolul de a evita intrarea retelei sub presiune in cazul unor descarcari meteorice
extraordinare si de a nu suprasolicit statia de epurare care ar fi scoasa din functiune in astfel de
situatii chiar daca s-au prevazut si se vor realiza bazine de retentie de mare volum

e Pe canalizarile racordate in colectoare s-au prevazut clapeti pentru a evita inundarea
subsolurilor subunitatilor cand colectoarele functioneaza sub presiune:

= Simion Barnutiu-intersectia cu 24 lanuarie

» Alexandru Macedonski — intersectia cu Imparatul Traian

= Calea Unirii — intersectia Popa Sapca

Disfunctionalitati si inconveniente in exploatarea retelei de canalizare:

Preluarea si transportul apelor pluviale:

1. Situatii deosebite in caz de ploi torentiale:

Punctele critice 1n care se produc inundatii in cazul precipitatiilor abundente, caracterizate
prin imposibilitatea preludrii la timp a apelor meteorice, datoritd configuratiei terenurilor (zone
joase), subdimensiondrii retelei de preluare sau numarului insuficient de guri de scurgere: Pasaj
Olcit, Psaja Lapus, Pasaj Bariera Valcii, Poarta Parc Romanescu, intersectia [ancu-Jianu-Titulescu,
intersectia Amaradia-Brazda-lui-Novacx (Rocada).

Zonele situate sub cotele vecinatatilor sunt afectate prin depunerea de aluviuni §i gunoaie
(antrenate de precipitatii) pe gurile de scurgere:
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e Fantana Obedeanu-numar insuficient de guri de scurgere;

e Strada N. Titulescu — intre Scoala generald Nr. 12 si Strada Pagcani — gurile de scurgere
au fost afectate prin executia lucrarilor la linia de tramvai (racorduri intrerupte) iar o parte din ele
sunt racordate in canalul menajer Dn 300 postat sub linia de tramvai;

e Strada Brestei pana la intersectia cu varianta spre PECO-Severinului, canalizarile pluviale
sunt subdimensionate (Dn 300). In plus Canalul pluvial aferent zonei Brestei-Cap-de-Linie-Autobuz
este executat cu panta inversa colmatat partial, iar gurile de scurgere au fost afectate de lucrarile de
modernizare a carosabilului. Pentru rezolvarea situatiei este necesard executare unui canal pluvial
Dn 1000-1200, cu racordarea la canalul casetat din strada Raului;

e | Mai, Zona Confectii-Staruinta-Jcoala Speciala de Hipoacuzici. Strada nu dispune de
canalizare pluviald, dar existd un canal cuprins intre Staruita si scoald, subdimensionat §i cu un
numar insuficient de guri de scurgere. Pentru eliminarea acestui neajuns este necesara executia unui
canal pluvial Dn 600-1000, racordat la canalul Craiovita.

2. Zone inundabile la precipitatii, unde nu existd amenajari corespunzitoare:

e Strada Brestei-Cap-de-Linie si zona strazilor adiacente (Gradiste, Ogorului, Obedeanu,
Balteni, 1 Mai, Cimitirului)

e Varianta dintre strada Brestei-Cap-Linie-Autobuz-traseul 2 si PECO-Severinului, care nu
dispune de canalizare pluviald. Exista doar trei guri de scurgere racordate la canalul Craiovita; la
ploi torentiale varianta devine improprie circulatiei

e Intersectia Bucovat-Nicolcescu-Raului-Zona Bucovit, canalul pluvial existent initial a fost
intrerupt de lucrarile de casetare a canalului Craiovita in amonte de Pod Bucovat, la ploi fiind
inundata;

e Zona industriald Vest (Prefabricate, Coop. Oltenia). Este necesara realizare a unui canal
de ape pluviale cu numar suficient de guri de scurgere racordat la pluvialul propus pentru varianta
PECO-Severinului-Stavilar-Balta Craiovita.

3. Zone (strazi) cu canale pluviale colmatate si guri de scurgere infundate din cauza
aluviunilor sau depozitelor rezultate din razuitul rigolelor, mdturatul strazilor etc.,
transportate de precipitatii: Campia Islaz, Zona Madona-Nocolcescu

4. Zone (puncte) de canalizare pluviale si guri de scurgere afectate de diverse lucrari:

e Calea Bucuresti (zona Electroputere-Institut-Universitate-Teatrul National) — racordurilor
gurilor de scurgere au fost intrerupte la executia liniei de tramvai

e Simion Barnutiu, guri de scurgere afectate de lucrarile de modernizare a strazii,

e Bulevardul 1 Mai-Zona Stadionului Tineretului-Liceul de Muzica si Spitalul nr. 1 —
Confectii, gurile de scurgere au fost afectate de lucrarile de modernizare a strazii;

® Brazda-lui-Novac (Rocada) — guri de scurgere afectate de modernizarea strazii;

e Bulevardul Craiovita (Rocada) — guri de scurgere afectate de lucrarile de modernizare a strazii.

2.5.3. Distributia energiei electrice, a energiei termice si gazelor naturale

2.5.3.1. Infrastructura de alimentare cu energie electrica

Energia electrica alaturi de petrol reprezinta cea mai des utilizata sursa de energie atat in
consumul casnic cat si in cel industrial. Aceasta se datoreaza in primul rand faptului ca energia
electricd se poate obtine prin transformarea echivalentd a altor categorii energii (hidraulica,
nucleara, fosild, eoliand geotermica, solard) cat si modului specific de transport (prin cabluri
electrice aeriene sau subterane) care este unul eficient i usor. Productia de energie electrica se
realizeazd la distante mari fatd de consumatori, in apropierea surselor de energie primara iar

aiba acces la aceasta forma de energie toti consumatorii industriali i casnici.
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Municipiul Craiova este alimentat cu energie electricd din reteaua nationald prin intermediul
statiilor de transformare de 110/20/6 kV care au caracter mixt. In afari de aceasta la nivelul
municipiului existd doud surse de producere a energiei electrice (CET I Isalnita si CET II Craiova)
care este evacuatd in sistemul energetic national prin retele de inaltd tensiune aeriene (LEA 110 si
220 kV).

In prezent in exploatare sunt 11 statii de transformare a ciror amplasament este situat in
centrul de greutate al consumului de putere electricd. Aceste statii sunt urmatoarele:

1. Centru 110/20 kV; 2 x 25 MVA — 110/20 kV
Cernele 110/20kV; 1 x25+1x 16 MVA —110/20 kV
DIF 110/20 kV;2x 16 MVA - 110/20 kV
Craiova Sud 110/35/6 kV; 1 x 20 MVA — 110/35/6 kV
Craiovita 110/35/20/6 kV; 1 x25 MVA — 110/35/6 kV

1 x25 MVA - 11020 kV
1 x 25 MVA —110/20/6 kV
Craiova Est 110/35/20/6 kV; 3 x 25 MVA - 110/6 kV
1 x20 MVA - 110/20/6 kV

7. Electroputere 110/6 kV; 2 x 25 MVA — 110/6 kV

8. Ghercesti 110/20 kV; 2 x 25 MVA —110/20 kV

9. Breasta 35/20/6 kV; 2 x 6,3 MVA —35/20/6 kV

10. OLTCIT 110/20 kV; 2 x 25 MVA —110/20 kV

11.LT.M.A. 110/6 kV; 1 x40 MVA - 110/6 kV

Dintre acestea, statiile OLTCIT si LT.M.A. sunt destinate exclusiv alimentarii
consumatorilor. Statia Electroputere pe langa plecarile de 6 kV spre consumatori, are si 3 plecari
spre oras ce apartin FRE Craiova. Statia Craiova Est are o statie secundara de conexiuni de 6 kV
separatd pentru consumatorii industriali (Electroputere, .U.G., IMMR). Pentru oras celulele de 6
kV 51 20 kV sunt in aceeasi statie de conexiuni.

Gradul de incdrcare cu sarcind a statiilor de transformare la nivelul municipiului Craiova
este in prezent de cca. 80 %, singura statie care mai are disponibil de putere fiind statia Centru.

Retelele electrice de 110 kV sunt aeriene (cu exceptia LES 110 kV Craiovita-Centru si LES
DIF-ITMA) sistem inel realizandu-se intrare-iesire in statiile de transformare.

Echiparea statiilor de transformare este cu 2 transformatori, capacitatea acestora fiind la
capacitate finald a dimensionarii statiei de 25 MVA. De pe barele de medie tensiune ale statiilor de
transformare enumerate mai sus, distributia in oras in posturile de transformare se realizeaza la
tensiune de 6 kV si 20 kV. Pentru tensiune medie retelele electrice sunt buclate pe 2 statii de
transformare invecinate. Acestea dispun de rezerva pentru preluarea consumului statiei nvecinate in
cazul unei avarii pe plecarea din statie.

Retelele electrice de medie tensiune existente sunt strans buclate, distributia realizandu-se
prin distribuitori doar la tensiunea de 20 kV. La tensiunea de 6 kV distributia se realizeaza prin
intermediul punctelor de alimentare in numar de 12.

Posturile de transformare existente sunt din punct de vedere constructiv realizate astfel:

= posturi de transformare subterane si aeriene de 6 kV, in cabine metalice (PTM);

= posturi de transformare in cabind de zid sau aeriene de 20 kV.

Din numarul total de 575 posturi existente la nivelul municipiului un numar de 169
functioneaza la tensiunea de 6 kV.

Posturile existente echipate cu 1-2 transformatori de 400 kVA alimenteazd consumatorii
prin retele electrice subterane de 1 kV buclate pe 2 posturi vecine sau pe 2 transformatori ai
aceluiasi PT.

Dezvoltarea consumului de energie electrica. Consumul de energie electrica la nivelul unei
localitati urbane este o variabila spatio-temporalda de care trebuie sd se tind cont in evaluarea
situatiei existente a retelelor dar mai ales in definirea directiilor prioritare de dezvoltare. La nivelul
municipiului Craiova consumul de energie electricd s-a modificat in contextul dezvoltarii
urbanistice §i se estimeaza urmatoarele cresteri de putere:

nh WD

o
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» dublarea consumului casnic la o perioada de 16 ani;
* ijluminatul public — 10 %;

* iluminatul general comercial — 15 %;

= micii consumatori industriali — 10-15 %;

Disfunctionalitati

In urma analizei critice a situatiei existente la nivelul infrastructurii de distributie a energiei
electrice din municipiul Craiova se pun in evidenta urmatoarele disfunctionalitati:

= existenta unor zone in jurul municipiului strabatute de LEA 220-110 kV care nu pot fi
incluse in circuitul locativ datoritd restrictiilor de protectie a acestora (Normativul PE-
104/95);

= prezenta la nivelul retelei de distributie de tensiune medie a liniilor de 6 kV care pe fondul
cresterii consumului de energie electricd nu fac fatd sarcinii, fapt ce genereaza frecvente
caderi de tensiune si pierderi de energie electricd. Acest aspect va afecta in special noile
amplasamente propuse pentru constructii;

= principala disfunctionalitate privind infrastructura de alimentare cu energie electrica a zonei
periurbane a municipiului Craiova este legata de gradul de acoperirea cu linii de joasa
tensiune a perimetrelor nou construite care solicitd noi posturi de transformare Impreuna cu
racordurile aferente de 20 KV.

2.5.3.2. Infrastructura de productie si distributie a energiei termice

Din punct de vedere al sistemelor de producere si distributie a energiei termice in municipiul
Craiova distingem mai multe categorii de sisteme:

» sistemul de producere si distribuire centralizata a caldurii prin sistemul de termoficare

orasenesc;

= sistemul de producere si distribuire prin centrale termice de cartier;

= sistemul de producere in centrale termice de tip industrial;

= sistemul de producere prin centrale proprii de apartament.

Sistemul de producere si distribuire centralizatd a cdldurii prin sistemul de termoficare
oragenesc care se compune din Centrala Electricd de Termoficare Craiova I si II, reteaua
orageneasca §i industriald de distributie a agentului termic (apa fierbinte cu parametri nominali
150%/70°C), punctele termice cu racordare indirectd prin schimbatoare de cildurd unde se realizeazi
transformarea apei fierbinti (150°/70°C) in api calda (90°/70°C) care mai departe este distribuita la
consumatori prin retele termice secundare aferente. In cadrul centralei pentru producerea energiei
electrice si termice se utilizeaza combustibil solid (carbune) si lichid (pacurd), aburul preluat din
acest proces fiind folosit la producerea apei fierbinti in schimbatoare de caldura. Retelele de
termoficare folosite sunt de tip aerian i subteran (in cea mai mare masurd) si sunt grupate pe trei
magistrale principale. Punctele termice sunt in general cu racordare indirecta, prin schimbatoare de
caldura cu tevi de otel si alama, cu functiuni separate pentru transportul agentului termic (90°/70°C)
si a apei menajere. Circulatia agentului termic se realizeaza fortat, cu ajutorul pompelor de
circulatie. In prezent, la nivelul municipiului Craiova existi un numir de 92 de puncte termice
urbane aferente locuintelor si spatiilor comerciale cu capacitati instalate intre 2,5 si 7,5 Geal/h si un
numadr de puncte termice de capacitate mai micd, construite pentru alimentarea cu caldura a unor
obiective administrative, social-culturale si industriale.

Energia termica disponibild in CET II Craiova si livratd consumatorilor are urmatoarele
caracteristici:

* abur medie presiune (10-12 bar): maxim 25 t/h
= api fierbinte (150°/70°C) iarna: maxim 446 Gcal/h, mediu 312 Geal/h (din care energie
termica livrata populatiei: maxim 346 Gcal/h)
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= api fierbinte (150°/70°C) vara: maxim 87 Geal/h, mediu 54 Geal/h (din care energie termica
livrata populatiei: maxim 82 Gcal/h).
Sistemul de termoficare orasenesc din municipiul Craiova a fost realizat intre anii 1980-
1990. Punctele termice au fost construite in cadrul ansamblurilor noi de locuinte (puncte termice
noi) sau prin transformarea fostelor centrale termice din ansamblurile vechi de locuinte.

Sistemul de producere i distribuire prin centrale termice de cartier, functioneaza pe baza
gazului natural sau a combustibilului lichid (pacurd). Centralele sunt echipate cu cazane sectionale
de apa calda (tip Metalica) iar agentul termic (900/700C) este distribuit la consumatori prin retele

montate in canale termice exterioare.
Fig. 62. Principalele puncte si
centrale termice din municipiul Craiova.

Sistemul de producere in
centrale termice de tip industrial
Producerea energiei termice necesara
in  procesele  tehnologice  din
intreprinderile industriale de pe raza
municipiului Craiova se realizeazd in
centrale termice de tip industrial,
echipate in general cu cazane de abur
de medie presiune (8-16 bari) si
functionand cu combustibil lichid
(pacurd) sau gaze naturale. Acestea
livreaza abur folosit direct in procesul
tehnologic sau pentru prepararea
agentul termic (90°/70°C) respectiv a
apei calde menajere in schimbéatoare
de caldura abur-apa. Unele
intreprinderi de pe raza municipiului
Craiova folosesc abur de medie
presiune livrat prin retelele de abur de
catre CET II Craiova.

Legenda:
|I| puncte termice
EI centrale termice

Sistemul de producere prin
centrale  proprii.  Incilzirea  si
prepararea apei calde menajere
Scara140000  hecesare consumatorilor casnici care

sunt situati departe de zonele racordate
la retelele de termoficare orageneasca sau de zonele care dispun de centrale termice de cartier, se
asigurd prin centrale proprii, care deservesc in general imobilul in care sunt construite si
functionand cu combustibil gazos sau lichid.

De asemenea, un numar mare de imobile au incalzirea si prepararea apei calde menajere
asigurata prin sobe de teracota pe baza de gaze naturale sau combustibil solid respectiv boilere.

Lungimea retelelor de distributie a energiei termice din municipiul Craiova, aflate in
administrarea RATJ este n prezent de cca. 491 km.
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Fig. 63. Magistrale termice din
municipiul Craiova.

Numarul actual al
apartamentelor racordate la sistemul de
alimentare centralizatd cu energie
termicd este de 69311, evolutia acestora
in ultimii trei ani fiind dupad cum
urmeaza:

= 72334 apartamente — 1.1.2004;
= 71340 apartamente — 1.1.2005;
= 70551 apartamente — 1.1.20006;
= 69311 apartamente — 1.09.2006.

Numarul consumatorilor casnici
racordati au scazut si de asemenea de la
170882 persoane initial la 151623
persoane n prezent (1.04.20006).

Disfunctionalitati

In urma analizei critice a

Vi situatiei existente la nivelul
e T R pReT— infrastructurii de termoficare
centralizatd a municipiului Craiova se
pun in evidenta urmatoarele

disfunctionalitati:

= gatisfacerea nevoilor de energie

\ termica a municipiului Craiova

& SRR s-a realizat pe baza unui sistem
de termoficare centralizat, cu capacitate de intindere foarte mare in care distributia optima a
energiei termice in concordantd cu necesitdtile reale ale consumatorului (temperatura,
program) se realizeaza cu dificultate;

= se observa necorelarea necesarului global de cdldurd a municipiului cu capacitatea reald a
sursei termice;

= distribuirea necorespunzatoare a debitelor de agent termic la punctele termice;

* lipsa sau nefunctionarea automatizata a punctelor termice;

= pierderile de agent termic constatate in special pe retelele secundare, costurile cérora se
rasfrang in final in factura consumatorului,

* neatingerea parametrilor de confort termic in cadrul locuintelor si a altor imobile racordate
la reteaua centralizata de termoficare;

= datoritd racordarii la sistemul de termoficare oragseneascd a unui numar mare de puncte
termice si ansambluri urbane care depasesc capacitatea instalatd a sursei respectiv a starii
deteriorate a izolatiilor termice a retelelor, temperatura agentului termic este departe de
valoarea nominald de 150°C, acesta atingand in unele cazuri abia 110-120°C, ceea ce face ca
nici pe circuitul secundar de incélzire sa nu se atingd parametrii de calcul;

= pe racordurile de apa fierbinte ale punctelor termice s-a constatat in multe cazuri un
disponibil de presiune existent mult mai mic decat pierderile reale de presiune din cadrul
retelei, ceea ce duce de asemenea la diminuarea parametrilor schimbéatoarelor de caldura;

= programul de livrare a agentului termic §i a apei calde menajere este unul defectuos si nu
satisface necesitdtile consumatorilor;

» aparatura de automatizare existentd, in general, in punctele termice nu functioneaza din
diverse motive, aceasta situatie amplificand efectul disfunctiilor prezentate mai sus;
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* la nivelul retelelor termice secundare situate intre punctele termice si consumatori se pun in
evidenta alte disfunctionalitati specifice acestor tipuri de retele:
- pierderi de agent termic in locuri necontrolabile;
- deficiente de executie ale retelelor secundare si a instalatiilor din cladiri;
- prezenta izolatiilor termice deteriorate pe retelele exterioare si in subsolurile tehnice
ale blocurilor.
* lipsa sistemului de contorizare la destinatiec a agentului termic livrat fapt ce determina
incarcarea facturilor de platd a consumatorilor si cu pierderile de pe reteaua de distributie.
Acest aspect nu numai ca reprezintd o atingere la siguranta cetdteanului dar nici nu
stimuleaza luarea de masuri de catre producator pentru reducerea sau eliminarea pierderilor.
La nivelul centralelor termice de cartier in ceea ce priveste situatia consumatorilor racordati
si starea instalatiilor acestora se pun 1n evidenta, de asemenea o serie de deficiente care influenteaza
negativ atingerea parametrilor termici de confort:
= echipamentele folosite in centralele termice (cazane, pompe, schimbatoare de caldura etc.)
au un grad de uzurd avansat, sunt depasite din punct de vedere al performantelor, au o
fiabilitate si un randament energetic scazut;
= retelele termice exterioare ca si cele racordate la punctele termice, sunt vechi (25-30 ani),
ceea ce determind pierderi de agent termic si caldura.

2.5.3.3. Infrastructura de distributie a gazelor naturale

Avand in vedere avantajele pe care le are gazul metan ca si sursd de energie, se observa o
extindere continud a infrastructurii de transport si distributie a acestuia si conectarea la retelele
regionale §i zonale a noi localitati dintre care primele sunt vizate localitatile urbane. Prezenta
acestei categorii de energie in cadrul mediului urban dar mai ales in cadrul celui rural este o
expresie a gradului de civilizatie i ofera o crestere a calitatii vietii. Pe de alta parte prezenta cazului
in consumul casnic a permis implementarea in cadrul locuintelor a incélzirii centralizate pe baza de
microcentrale care au dus la cresterea confortului de locuire si in mediul rural. De asemenea,
prezenta gazului ca sursa de energie a dus la stoparea taierii padurilor pentru lemn de foc si totodata
la refacerea Intr-o oarecare masura a ecosistemelor forestiere.

Introducerea gazului natural in municipiul Craiova s-a produs incepand cu anul 1960 prin
executarea conductei magistrale de transport de 6-20 bari pe traseul Turburea-Isalnita (3 x & 500)
interconectatd cu conductele magistrale de gaz din Transilvania. Tot incepand 1n aceastd perioada s-
a executat si racordul de inalta presiune (& 10 3/4") pentru statia de alimentare Bordei, proiectata
pentru o capacitate de 50 000 m*N/h. Mai tdrziu, datoritd cresterii consumului de gaze (casnic,
pentru termoficare, in mod special in industrie) s-au mai executat injectii de inaltd presiune prin
amenajarea:

= conductei colectoare Schela Ghercesti de gaze de sonda (6-10 bari si & 10 3/4");
» conducta de gaze de sonda din zona Slavuta — Slavinesti — Melinesti — Goiesti — Bradesti (50
bari si & 10 3/4") care apartine Shelei de petrol Craiova.

Predarea gazului metan din reteaua nationald s-a realizat intr-o primd faza prin statia de
predare Bordei care datoritd cresterii consumului nu a mai facut fata si astfel sistemul de predare a
gazelor s-a modificat. In acest sens s-au mai executat inca doua statii de predare intre Regionala de
Transport Gaze si Regionala de Distributie Gaze (Craiovita - 15200 m’/h, Romanesti — 10000 m*/h)
ambele fiind subordonate ROMGAZ Medias. La nivelul acestor statii de predare se realizeaza
reglarea presiunii gazelor (4-6 bari) si odorizarea cu etilmercaptan.

Sistemul de alimentare cu gaze a municipiului Craiova contine in afara conductelor
magistrale de alimentare respectiv a statiilor de predare si sistemul local de distributie, care apartine
Regionalei de Distributie a Gazelor Naturale Craiova. In sistemul local de distributie intra reteaua
de distributie de medie presiune (2-6 bari), statiile de reglare de sector si zona, retelele de distributie
de joasd presiune, bransamentele si posturile de reglare. Reteaua de distributie de medie presiune
are In compunere conducte cu diametre de & 300 si & 200 care conecteaza statiile de predare cu
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cele de reglare-masurare de sector si statiile de reglare de la consumatorii importanti. La nivelul
municipiului Craiova exista in prezent un numar de 21 de statii de reglare-masurare de sector cu
debite proiectate intre 200 si 6000 m*/h si sunt distribuite neuniform pe teritoriul municipiului, in
functie de intensitatea de consum. Statiile de reglare-masurare din cadrul municipiului sunt de tipul
celor cu o treaptd de reglare pentru consumul casnic si 1-2 trepte de reglare pentru consumul
industrial. Pentru consumul casnic treapta de reglare este cea de presiune joasda (0,2-2 bari) iar
pentru consumul industrial se mai utilizeaza si treapta de presiune intermediara (0,05-0,2 bari) (in
acest scop se utilizeaza reglarea de presiune autonoma cu actionare indirectda — STAS 7134).
Reteaua de distributie urbana este realizatd din tevi de otel trase pentru industria petroliera (STAS
715/2) si tevi de otel fara sudurd laminate la cald (STAS 404/2/87). Conductele sunt pozate, in
general de-a lungul strdzilor, respectandu-se distanta fatda de fundatiile cladirilor. Protectia
impotriva coroziunii conductelor se realizeaza:
= pentru conductele pozate suprateran — prin grunduire si vopsire in doua straturi;
= pentru conductele pozate subteran — prin izolatie intaritd (STAS 7335/3) indiferent de natura
terenului;
= datorita faptului ca pe ruta est-vest a municipiului (Calea Bucuresti, str. N. Titulescu, Calea
Severinului) este amenajata o linie de tramvaie care genereaza curenti electrici de dispersie
in subsol, pentru prevenirea exploziilor la retelele de distributie a gazului acestea sunt
protejate si prin metoda protectie catodice (Normativul I 14 in baza studiului efectuat de
PROIECT BUCURESTI in anul 1987).
Distributia gazului la nivelul retelei de distributie urbana se realizeaza la presiune joasa (0,2-
2 bari), pentru consumul casnic presiunea fiind de 0,05 bari ceea ce presupune existenta posturilor
de reglare-masurare la abonat, echipate cu aparate de reglare pentru debite mici (STAS 996/77) iar
in cazul consumatorilor industriali si pentru centrale termice de cartier cu aparate de reglare pentru
presiune speciala.

Recentele zone limitrofe ce au fost anexate municipiului au in prezent urmatoarea
situatie, privind dezvoltarea retelei de distributie de joasa presiune:

= cartier Mofleni - partial acoperit;

= cartier Cernele - partial acoperit;

= cartier Simnicu de Jos - in majoritate acoperit,

= cartier Popoveni - in majoritate acoperit;

= cartier Facai - partial acoperit, doar pe strada principala;

= zona Daewoo (Carcea) - partial acoperit;

= cartier Rovine - fara retea.

Zona periurbana (axatd pe cdile de acces) in care se poate extinde reteaua de gaze
naturale, tindndu-se cont si de configuratia retelei actuale de distributie, este:

= (Calea Bucuresti (spre comuna Pielesti);

= (Caracal si comuna Cosoveni;

= Comuna Simnicu de Sus;

= (Calea Severinului;

= Comuna Cernele;

* Comuna Podari.

Localitati din zona periurband ce dispun in prezent de retele de distributie a gazului
natural sunt:

= comunele Cosoveni si Carcea (distributie in functiune);

» comuna Mischii (distributie in functiune);

» comuna Podari (distributie ce urmeaza sa fie pusa in functiune);

»= comuna Pielesti (in curs de concesionare a serviciului de distributie).
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Disfunctionalitati

In urma analizei critice a situatiei existente la nivelul infrastructurii de distributie

centralizatd gazului natural la nivelul municipiului Craiova §i zona periurbana a acestuia se pun in
evidentd urmatoarele disfunctionalitati:

presiunile de livrare a gazelor nu sunt cele nominale. La statiile de predare, presiunea inalta
coboard de la 6 bari la 4,5 bari, fapt ce se rasfringe negativ si in sistemul de alimentare.
Presiunea medie este sub 2 bari (1,5 bari) iar presiunea redusa in locul valorii de 0,2 bari
coboard la 0,08 bari si chiar sub aceastd valoare, impiedicand astfel functionarea la
parametri normali a regulatoarelor de presiune. Cauza principald a acestei disfunctionalitati
constd in cresterea debitului real actual la nivelul retelei de distributie peste debitul de calcul
luat 1n considerare la proiectarea statiilor si a conductelor;

durata nominald de functionare a retelelor de distributie este in unele zone urbane depasita.
Desi majoritatea retelelor au fost executate intre anii 1965-1975 considerandu-se ca ar
functiona protectia catodica si s-a luat in calcul o durata de 25 ani pentru exploatarea optima
a conductelor si 30 ani pentru bransamente (conform H.G. 266/1994), in anul 1994 D.G.N.
Bucuresti a aprobat inlocuirea a 15 km din reteaua de conducte de presiune joasa adica
pentru toate conductele executate inainte de 1975 si pentru brangamentele executate inainte
de 1980;

protectia catodica executatd pe conductele montate incepand cu anul 1986 nu functioneaza
la parametri proiectati. Deoarece nici ceilalti beneficiari de retele edilitare nu au trecut la
protectia catodicd a conductelor pozate in subteran, aceastd situatie s-ar impune a fi
remediatd cu precadere in fasia laterald liniei de tramvai pe o latime de 800 m, in vederea
prevenirii exploziilor datorate acumularii de gaz in subteran;

existenta neconcordantei intre debitele livrate si necesarul consumatorilor. In acest sens se
constatd existenta unor zone in cadrul municipiului unde consumul de gaze este mare si in
crestere (zona Electroputere, zona semicentrald Campia Islaz) iar altele in care consumul
este mai redus (zona Lascar-Catargiu) si unde se impune o verificare a dimensionarii
conductelor de presiune medie si joasa pentru a se stabili daca diametrele existente sunt gi
cele necesare;

necunoasterea exactd a traseului subteran in anumite sectoare a conductelor colectoare de
inalta presiune care pot fi afectate de lucrari de constructii (mai ales acelea care se deruleaza
fara avize legale) si pot genera avarii grave. Aceasta determind mai departe delimitarea
incorecta pe teren a zonei de protectie a conductelor;

lipsa retelelor de distributie a gazului natural in majoritatea localitatilor din zona periurbana
fapt de se reflectda in nivelul de trai si calitatea vietii populatiei dar si la nivelul economiei
locale.

2.5.4. Infrastructura de telefonie

In municipiul Craiova sunt in functiune cinci centrale telefonice in sistem analog PENTA

CONTA (1. Unirii, 2. Calea Bucuresti, 3. Unirii, 4. Amaradiei, 5. Craiovita) §i patru centrale
digitale de tip ALCATEL (1. Amaradie, 2. Minerva, 3. 1 Mai, 4. Lapus-Arges). De asemenea, multe
unitati economice au centrale telefonice proprii, de mica capacitate (manuale, ALCATEL,
PANASONIC etc.).

Centralele sunt interconectate intre ele prin suport subteran (plasatd 1n reteaua de

canalizatie) si suport aerian prin cabluri de intercomunicatie (indigene si fibra optica). Tot prin acest
suport sunt deserviti §i abonatii din cartierele de blocuri respectiv cei din locuinte individuale.

Modernizarea retelei de telefonie fixa a facut ca in anul 2006 numarul de abonati al

municipiului Craiova sa ajunga la 45809. Ca urmare a extinderii acestei retele de telefonie fixa, in
prezent, toate localitatile din zona periurbana dispun de centrale telefonice digitale si de un numar
semnificativ de abonati.
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Numdrul de abonati din aria periurband a
municipiului Craiova.

Tabelul 40.

Comuna Numar abonati wlnfrastruct}lra de telefopl?
Almaj 371 mobila este 1Intr-o  puternica
Breasta 316 ascensiune. Retelele amplasate
Bucovat 339 asigura o acoperire bund pentru
Calopar 215 intreaga zond periurband. Pe piata
Cosoveni__ 406 municipiului Craiova si a ariei
Cotofenii din Dos 6 iurb t o ¢
Ghercesti 735 periurbane activeaza patru
Goiesti 212 operatori majori (Orange,
Isalnita 578 Vodafone, Zapp Mobile si
Malu Mare 232 Cosmote).
Mischii 285
Piclesti 269 Disfunctionalitati
Podari 600
Robanesti 258 i lizei ..
Simnicu de Sus 308 - In urma analizei critice a
Teasc 177 situatiei  existente la  nivelul
Tuglui 272 infrastructurii de telefonie fixd a

municipiului Craiova se pun in

evidentd urmatoarele disfunctionalitati:
* lipsa pe piatd a unor operatori noi de telefonie fixa care genereaza astfel monopol din partea
ROMTELECOM, fapt ce se reflecta in raportul pret/calitate/diversitate servicii de telefonie fixa.

2.5.5. Transportul urban

In municipiul Craiova, ca si in alte orase mari, transporturile in comun ridici o serie de dificultati,
atat administratiei locale, ct si populatiei, care este interesati de reducerea timpului destinat deplasarii. In
perioada 1990-2006, parcul de autovehicule a crescut mult mai repede fata de lungimea drumurilor aflate n
exploatare, fapt ce demonstreaza o crestere accentuatd a valorilor de trafic si implicit a congestiilor,
accidentelor, blocajelor si poluarii.

Transporturile urbane in comun joaca un rol strategic in armonizarea complexelor functii
urbane si in crearea unei unitdti organice intre diversele arii functionale ale municipiului Craiova.
Prin stabilirea unor echilibre stricte care sd caracterizeze teritoriul aflat in discutie, se poate realiza
modificarea vechilor relatii specifice dezvoltarii arhaice a componentelor orasului. Rezultatul ar fi
reprezentat de aparitia unor legaturi mai rapide intre polii functionali ai orasului.

Studiul sistemelor de transport in cadrul localitdtii i oferirea unor alternative viabile care sa
inlocuiasca actualele situatii problematice sunt imperative ale prezentului, mai ales in conditiile in
care Craiova este unul din municipiile mari ale tarii, un important nod rutier si feroviar, un centru
puternic de polarizare a activitatii socio-economice la nivel regional.

Ca evolutie in timp, transportul urban a avut o traiectorie marcatd foarte mult de evolutia
socio-economica a orasului.

Astfel, in perioada pand la Revolutia din decembrie 1989, transportul urban se realiza de
catre un singur operator de transport I.J.T.L. (devenitd ulterior R.A. de Transport Craiova), cu un
parc auto de cca. 210-220 autobuze de capacitati medii si mari, de tip IKARUS sau produse la
Autobuzul Bucuresti (Rocar).

Erau deservite un numar de 17 trasee urbane si periurbane cu autobuze si un numar foarte
mare de curse speciale pentru transportul personalului la si de la unitatile economice ce functionau
in acea perioada.

Cu tramvaiul se asigura deservirea a 3 trasee, pe o linie dubla de tramvai cu lungime totala
de 18,5 km, ce traverseazd municipiul de la Vest la Est, respectiv intre Centrala Electro-Termica
Isalnita si DAEWOO (fost Oltcit).

Ponderea transportului cu taxiuri era nesemnificativa, datorita existentei un numar mic de taxiuri.
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Ca structurd a fluxului de célatori, acesta era alcatuit in cea mai mare parte din personal
angajat la unitatile socio-economice, elevi si studenti, un procent mic fiind reprezentat de
persoanele in varsta, copii etc.

Existau doua intervale orare cu varfuri de transport, respectiv dimineata intre orele 7% si 8%
si dupd-amiaza, intre orele 15” si 17%.

Ponderea abonamentelor pentru traseele deservite de autobuze si tramvaie precum §i pentru
transportul prin curse speciale ajungea pana la 40 % din totalul célatoriilor zilnice.

Numarul zilnic estimat de persoane care caldtoreau cu mijloacele de transport in comun se cifra la
cca. 40 000, capacitatea de transport fiind, in unele situatii, la orele de varf, depasita de solicitari.

Pretul unui bilet de calatorie se situa intre 0,058 i 0,108 (estimat la valoarea $ din acea perioada).

Reteaua de trasee, deservitd de autobuze si tramvaie, era structuratd pentru a asigura
preluarea principalelor fluxuri de calatori.

Transportul in comun, in cadrul municipiului Craiova este asigurat, in prezent de Regia
Autonoma de transport Local (RATL) Craiova. Acesta se desfagoard, in cea mai mare parte, pe
vechile trasee dinainte de 1989. Evolutia socio-economica a municipiului a impus 1nsad o serie de
transformari si in ceea ce priveste transportul public de célatori, unele trasee fiind modificate, iar
altele desfiintate.

Traseele actuale pe care se desfasoara transportul public de célatori in municipiul Craiova
sunt deservite de catre doi operatori de transport:

- Regia Autonoma de Transport Craiova, responsabild pentru traficul rutier de suprafata
in aria urbana si periurbana,

- S.C. Fratii Bacriz S.R.L., ce propune in mare masurd aceleasi trasee si statii ca si
RATC.

In general, in functie de punctele de afluentd ale populatiei ce se transporti zilnic, traseele
inregistreaza unele suprapuneri, concentratia maxima a acestora fiind pe segmentele de trafic urmatoare:

- Centru — Electro, - Centru — Prefabricate,

- Centru — Gara, - Centru - Caracal.

Infrastructura de transport public urban se compune din doua tipuri de retele de transport:
reteaua de transport cu tramvaie, reteaua de transport cu autobuse.

Reteaua de transport cu tramvaie traverseazd municipiul pe directia Est-Vest, aceasta
desfagurandu-se in cea mai mare parte pe aliniamentul Caii Bucuresti si Calea Severinului (strazi de
categoria I cu 6 benzi), amplasatd nspre axul strazii. Aceasta asigura transportul de calatori atat in
interiorul municipiului (realizeaza legatura intre cartierul Craiovita — centru — zona industriala
Electroputere-Automobile SA) cat si legatura cu zona industriald Isalnita. Lungimea liniei de
tramvai insumeaza 36 km cale simpla.

Reteaua de transport cu autobuse se dezvolta atat in zona urbana cét si in cea periurbana.
Aceasta este mult mai ramificata decat reteaua de tramvaie si se desfagoara pe trama stradalda majora
a municipiului, pe unele tronsoane chiar in paralel cu reteaua de tramvaie. Reteaua de transport cu
autobuse asigurd transportul public mai ales pe directia nord-sud si spre cartierele periferice ale
municipiului. Lungimea totald a retelei de transport cu autobusul insumeaza 117 km, cu un parcurs
mai mare decat tramvaiul, fapt reflectat si iIn numarul dublu de célatori transportati pe reteaua de
autobuze.

La nivelul municipiului Craiova, 1n prezent sunt active trei trasee de tramvai (traseul 100,
101 si 102) de mare capacitate, dezvoltate pe directia est-vest cu rol de distributie a fortei de munca
spre platformele industriale din estul §i vestul municipiului. La aceasta se adaugd 19 trasee de
autobuse de capacitate mare, medie $i mica ce asigura accesul preponderent pe directie nord-sud,
circular-periferic si spre localitatile apartinatoare de urban. Acesta are un grad mai ridicat de
accesibilitate §i un program mai flexibil in functie de vectorii si dimensiunea fluxului de célatori
inregistrati iTn municipiu (tabel 42).
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Fig. 64. Traseele pe care se desfisoard transportul public in municipiul Craiova
(sursa: Regia Autonoma de Transport Craiova).

Cele mai intens circulate trasee sunt cele deservite de tramvaie (traseul 100), care
traverseaza orasul pe directia est — vest si fac legatura intre principalele platforme industriale ale
orasului; traseul rapid 6, asigurand legdtura intre zona rezidentiald nord-vestica, aflatd in continua
expansiune si centrele economice, de invatdmant si ariile de recreere din centrul si sudul orasului,
traseele 1R si 2R, care asigura fluxul calatorilor intre principalele puncte de interes aflate in ariile
marginale ale Craiovei (Gara, cartierul foarte populat Craiovita, zonele comerciale de vest, sud si
est, Parcul Romanescu, platforma industriala esticd), fraseul 25 (Gara — Brazda lui Novac — Spitalul
2 — Oltet — Siloz — Lapus (Vama)), traseul 24 (Peco Romanesti — Oltet — Lapus (Vama)), traseul 2
(Cernele — Piata Centrala — MAT S.A.) La acestea se adauga traseul 2b, care functioneaza doar la
orele de varf (adica in intervalele 6.30 - 8.30 A.M. si 14.30 - 16.30 P.M., cu o frecventa de circa 7
minute), pentru a prelua surplusul de calatori ce au ca puncte de interes intreprinderile situate pe
platformele industriale estica si vesticd si institutiile de Invatimant din centrul municipiului.
Conform datelor furnizate de citre R.A.T.C., nu exista trasee subsolicitate.

In prezent, Regia deserveste un numir de 29 trasee (26 de autobuz/microbuz si 3 de
tramvai), doar in interiorul ariei urbane, incepand cu anul 2004, traseele exterioare fiind suspendate.
Numarul de statii este de 52 pentru tramvai si 208 pentru autobuze si microbuze.
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Conform informatiilor primite de la Primaria municipiului Craiova, in anul 2005, Regia
Autonoma de Transport Craiova opera cu urmatorul parc de vehicule:

autobuz IKARUS 280, capacitate 36 locuri pe scaune (+114 locuri in picioare);

2 autobuze IKARUS 266, capacitate 46 locuri pe scaune (+56 locuri in picioare);
29 autobuze IKARUS 260, capacitate 26 locuri pe scaune (+ 35 locuri in picioare);
2 autobuze ROCAR U412, capacitate 24 locuri pe scaune (+ 80 locuri in picioare);
89 autobuze U.D.M. R112, capacitate 24 locuri pe scaune (+76 locuri in picioare);
2 autobuze MAN, capacitate 32 locuri (+ 73 locuri in picioare);

9 autobuze B.M.C., capacitate totala 71 locuri (pe scaune si in picioare);

1 autobuz B.M.C., capacitate totald 67 locuri (pe scaune si in picioare);

2 autobuze B.M.C., capacitate totald 64 locuri (pe scaune si in picioare);

18 autobuze PRESTIJ Standard, capacitate 21 locuri pe scaune (+ 17 locuri in picioare);
20 autobuze PRESTIJ City, capacitate 21 locuri pe scaune (+ 22 locuri in picioare);
2 autobuze PRESTIJ DeLux, capacitate 27 locuri pe scaune;

44 autovehicule IVECO, capacitate 19 locuri pe scaune (+ 12 locuri in picioare);
23 tramvaie TIMIS, capacitate totala 396 locuri,

10 tramvaie TATRA KT4D, capacitate totald 266 locuri,

15 tramvaie TATRA modificat, capacitate totala 280 locuri

Parcul actual cuprinde 94 autobuze, 84 microbuze, 40 tramvaie.

Evolutia numarului de trasee, a parcului inventar §i a numdrului de caldtori transportati de catre RATC,

in perioada 1990 — 2006.

Tabelul 41.
Numirul de trasee Parc inventar Cilatori transportati (mil.)
. Autobuz/ . Autobuz/ . Autobuz/Microb
Anul Tramvai . Tramvai . Tramvai

Microbuz Microbuz uz
1990 3 30 49 321 30,6 72,1
1995 3 28 49 286 30,1 54,6
2006 3 26 40 178 14,5 65

Prelucrare dupa Regia Autonoma de Transport Craiova

Nivelul de tnnoire: RATC a achizitionat in 2003, 22 microbuze IVECO si 12 autobuze BMC in 2004.
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Fig. 65. Evolutia parcului de mijloace
de transport in comun din municipiul Craiova.

N In prezent, regia se afl in faza de
finalizare a licitatiei pentru 40 autobuze.

In ceea ce priveste tramvaiul, in anul

---------------- s T 2005 au fost achizitionate 9 garnituri GT,

53 2 3 28588858 338 g | 6artculate si 7 garnituri Mm 5, dintre
£ 28583825888 88 K 2
wu | care 5 complete. In mod constant se

—--—- Tramvaie

Autobuze utilizeaza, din acestea, un numar de 14. In

esentd, se poate aprecia ca transportul

public de calatori deserveste cca. 79 % din suprafata totald a Craiovei si cca. 65 milioane persoane
in fiecare an.

Transportul in comun cu tramvaiul

Investitia cunoscutd sub denumirea de “Transport In comun cu tramvaiul In Municipiul
Craiova” apare odatd cu scrisoarea nr. 5121/1977, emisd de catre Consiliul Popular al judetului
Dolj, in baza studiului elaborat de Consiliul Tehnico-Economic al Comitetului Executiv. Acesta a
dat avizul nr. 29/23.02.1977, care s-a inaintat organelor centrale de avizare, respectiv Comitetului
de Stat al Planificarii, Ministerului Aprovizionarii Tehnico-Materiale, Ministerului Finantelor si
Banca de Investitii. In baza studierii documentatiei si analizei in teren, realizatd de citre delegatii
organelor centrale de avizare, impreuna cu proiectantul si beneficiarul, s-a obtinut avizul favorabil
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inregistrat cu nr. 79160 si 5805 din data de 18.08.1977, care aveau Inscrisi principalii indicatori
tehnico-economici de mai jos:

Valoare totald a investitiei - 206.200 mii lei, din care:

= constructii montaj — 109 400 mii lei;

= utilaje, inclusiv material rulant — 86 535 mii lei;
Capacitate:

= linie de tramvai cale dubla — 20,7 km;

* baza de intretinere tramvaie — 60 vagoane;

* statii de redresare — 3 buc.

Termen de punere in functiune - trimestrul I'V 1980.

Din diverse motive de natura tehnico-economicad, investitia s-a decalat ca termene si este de
mentionat faptul ca elaborarea proiectului incepe deja in anul 1980, in baza comenzii nr. 2787 cu
proiectantul I.S.L.G.C. Bucuresti, pastrandu-se principalii indicatori ai investitiei.

Dificultatile importante au constat in exproprieri de teren, demolari de imobile si case de
locuit, devieri de retelei si largirea bulevardului Calea Bucuresti.

Astfel, proiectul propriu-zis al liniei de tramvaie poartd numarul 126/II si dateaza din anul
1985-1986, iar lucrarile au inceput in luna ianuarie 1986 si s-au finalizat in luna decembrie 1987.

Date tehnice - privitoare la calea de rulare a tramvaielor

Lungimea liniei de pe traseul exterior, masoara 18,4 km cale dubla si se desfasoara de la
uzinele Daewoo, pand la Termocentrala Isalnita, traversand orasul de la est la vest, pe cea mai
importanta arterd de circulatie, care coincide si cu drumul european E 70. Aceasta a fost datd
complet 1n folosinta la sfarsitul anului 1987.

Traseul este cunoscut prin subimpadrtirea sa pe tronsoane §i anume:

Tronsonul 1 — porneste de la statia PECO Severinului, pand la Termocentrala din Isalnita
avand o lungime de 14,1 km. Ca solutie constructiva, calea de rulare denumita si cale ,,proprie”,
este compusa din sina tip CF 40, montatd pe traverse de beton armat tip T 13, cu exceptia buclelor
de intoarcere situate la CLF si capat linie, vis a vis de Termocentrald, unde linia este realizata din
sind cu canal tip TV 60-64, pozata direct pe pat de piatra spartd compactata.

Tronsonul 2 - porneste de la Depoul de Tramvaie, pana la Universitate, pe lungime de 6,93
km. Ca solutii constructive, calea de rulare se compune din gina cu canal tip TV 60-64, pozata direct
pe pat de piatra spartd compactata si inchisa la partea superioara cu pavaj, pe lungimea de 1,547 km.
Cea de-a doua solutie consta din sind tip OR 95 x 80 mm, montatd in dale prefabricate din beton
armat, pe lungimea de 5,383 km.

De mentionat faptul cd ambele solutii ale liniei de pe tronsonul 2 sunt amplasate pe
carosabilul comun al strazilor Calea Severinului si Nicolae Titulescu, facand parte integranta din
asa-zisul ,,drum de folosintd comuna”.

Tronsonul 3 — porneste de la Universitate, pana la Pasajul Electroputere, pe lungime de 5,65
km. Ca solutii constructive, calea de rulare se compune din gina tip OR 95 x 80 mm, montata in dale
prefabricate din beton armat, in lungime de 5,190 km. Cea de-a doua solutie constructiva, consta
din sina cu canal tip TV 60-64 pozata direct pe strat de piatrd spartd compactatd, inchisa la partea
superioard cu pavaj, pe lungimea de 0,46 km. Si aici se pastreaza mentiunea de la tronsonul 2,
respectiv ca face parte din “drum de folosintd comuna”, inclusiv coincidenta acestuia cu drumul
european E 70.

Tronsonul 4 — porneste de la Pasajul Electroputere, pana la uzinele Daewoo, pe lungime de
6,7 km. Ca solutii constructive, pe acest tronson se intdlnesc toate cele trei procedee mentionate
anterior. Prima ca pondere se referd la sina tip OR 95 x 80 mm, montatd in dale prefabricate din
beton armat pe lungimea de 2,762 km. Cea de-a doua solutie consta din sina cu canal PV 60-64,
pozata direct pe strat de piatrd spartd compactatd, pe o lungime de 0,658 km. Pe distanta insumata
respectiv 3,42 km aceasta portiune a tronsonului 4, face §i ea parte integranta din “drumul de
folosinti comuna”. In continuare, tronsonul 4 se desfisoara sub forma de cale proprie pe o lungime
de 3,7 km, fiind realizat prin toate cele trei procedee, respectiv din sina tip CF 40 montata pe
traverse de beton armat tip T 13, cu exceptia buclelor de intoarcere de la uzinele Daewoo si din
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dreptul parcarii acesteia, unde calea de rulare este realizata din sina cu canal tipul TV 60-64, pozata
direct pe pat de piatra sparta si inchisa la partea superioara cu pavaj.

Mai exista doua portiuni nesemnificative ca lungime, avand calea de rulare realizata din sina
tip OR 95 x 80 mm, montata in dale prefabricate din beton armat.

La lungimea tronsoanelor enuntate pana acum, ce insumeaza 33,5 km, se adauga inca 1,5
km care este deja reabilitatd. Reabilitarea s-a executat pe baza unor proiecte de executie Intocmite
de proiectanti de specialitate S.C. Concept S.R.L. - Craiova si S.C. Proed S.A. — Bucuresti, insotite
de autorizatie de construire, eliberatd de Primaria Municipiului Craiova. Zonele reabilitate sunt
situate dupd cum urmeaza:

= km 0,00, ambele sensuri de circulatie ale liniei de tramvai, pe lungime de 85 m,

executata 1n luna august 2000;
»  Casa de Culturd a Tineretului - Complex Severinului, pe lungime de 262 m, executata in
luna august 2001;

»  Valea Vlaicii - Hotel Jiul, pe o lungime de 194 m, executata in septembrie-octombrie 2001;

»  Fantina Obedeanu - Han Craiovita, pe o lungime de 92 m, executatd in octombrie 2001;

= Complex Severinului - Casa de Culturd a Tineretului, pe o lungime de 84 m, executatd

in septembrie — octombrie 2002, cu fonduri RICOP;

»  Hotel Jiul-Valea Vldicii, pe o lungime de 194 m, executatd in noiembrie 2001, cu

fonduri RICOP;

»  Valea Vligicii-Curtea de Apel, pe o lungime de 132 m, executatd in decembrie 2002, cu

fonduri RICOP;

»  Curtea de Apel - Valea Vldicii, pe o lungime de 150 m, executatd in mai 2003, cu

fonduri RICOP;

»  Craiovita Noud - Fantina Obedeanu, pe o lungime de 90 m, executata in iunie 2003, cu

fonduri RICOP;

»  Han Craiovita - Fantina Obedeanu, pe o lungime 98 m, executatd in iulie 2003, cu

fonduri RICOP;

»  [ntersectie Spitalul nr. 2 pe o lungime de 36 m, executata in iulie 2004;

»  Bucla intoarcere PECO Severinului, pe o lungime de 45 m, executatd in decembrie 2005

de catre S.C. LIRTRAC S.A. — Bucuresti.

In momentul de fati, existd un proiect de executie, o autorizatie de construire pentru
intreaga bucla de intoarcere PECO Severinului, in lungime de 205 m, precum si pentru obiectul
“Reabilitare linii de tramvai Tn municipiul Craiova”, pe o lungime de 1,438 km, situat pe Calea
Severinului si pe B-dul N. Titulescu, respectiv in dreptul Fantanii Obedeanu, intersectia cu accesul
in cartierul Craiovita Noud, portiunea OMV- Casa de Culturd a Tineretului si Scoala nr. 12
Opanez. Fondurile sunt alocate de catre Primaria Municipiului Craiova si achizitia lucrarilor s-a
facut prin Bursa Romana de Marfuri, in data de 16 octombrie 2006, in prezent fiind in curs de
adjudecare castigatorul licitatiei.

Patrunderea pe piata transporturilor publice de célatori a firmei private SC FRATII BACRIZ
SRL a dus la crearea unui mediu concurential destul de evident in prezent.

Traseele deservite de noul operator s-au suprapus in buna masura peste vechile circuite ale
transportului de cdlatori, unul dintre elementele de noutate fiind reprezentate de supletea
transportului care a devenit mai dinamic, mai rapid.

In prezent, operatorul privat deserveste un numar de 7 trasee si utilizeaza un parc auto de 80
de microbuze.

In functie de vechime, parcul auto prezinti urmitoarele caracteristici: 0-3 ani - 10
microbuze; 3-8 ani - 58 microbuze; peste 8 ani - 12 microbuze.

In ceea ce priveste capacitatea de transport, microbuzele prezinta urmitoarele caracteristici:
18 microbuze — 15+ 1 locuri pe scaune; 62 microbuze — 19 + 1 locuri pe scaune.

Dimensiunea redusd a vehiculelor utilizate a constituit un avantaj pe care societatea privata
l-a valorificat in dezvoltarea sa. Prin introducerea unor mijloace de transport noi, de taliec mai mica
au fost reduse cheltuielile, consumul de carburanti, inregistrandu-se totodata si o scadere a valorii
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noxelor eliminate datorate functiondrii fiecarui vehicul. Pe de alta parte, noile mijloace de transport
in comun au permis dinamizarea circulatiei, fiind mai usor de manevrat si circuland cu o mai mare
usurintd In conditiile destul de dificile ale traficului craiovean.

Aspectul negativ a fost reprezentat de marirea coeficientului de aglomerare, cu deosebire la
orele de varf, cand atmosfera poate deveni cu adevarat sufocantd in aceste mijloace de transport.
Nici una dintre societatile comerciale de transport persoane nu respecta valorile standard ale acestui
coeficient (6 calatori/m? la orele de varf i 4 calatori/m? in afara acestora), prevaland ideea eficientei
economice a companiei in conditii de extrema aglomerare. Tocmai aceste elemente referitoare la
gradul de confort si la rapiditate au constituit premisele dezvoltarii foarte accentuate — 1n ultimii ani
— a transportului cu ajutorul taximetrelor. In prezent, acest tip de transport este deservit de catre un
numadr de cca. 2160 de vehicule (2004), apartinand la 10 societati principale foarte cunoscute
(Romnicom, PMI, PML etc.). Dezvoltarea sa este evidentd fie si numai daca se are in vedere
numarul imens de puncte “de asteptare”, dintre acestea 33 fiind reprezentate de statiile importante
de taxi. In conditiile socio-economice actuale, cea mai mare parte a populatiei craiovene ramane
fideld mijloacelor de transport in comun sau automobilelor proprii, taximetrele fiind preferate in
conditii speciale - cand se doreste neaparat un grad mai ridicat de confort, ori atunci cand evitarea
intarzierilor devine imperativd. Transportul in comun intre localitatile din teritoriul studiat este
asigurat prin SC Pelendava SA si a altor societati cu capital privat.

Traseele exploatate de catre aceste societati au ca punct de plecare cele doud autogari existente
in partea de nord si sud a municipiului.

Principalele centre de coordonare ale acestui tip de trafic sunt: Autogara Nord, situatd in
apropierea Statiei CFR Craiova; Autogara Sud, situata in cartierul Romanesti.

Acestea reprezintd punctele de plecare a autobuzelor care deservesc trasee intrajudetene,
interjudetene si internationale. Un numar de peste 200 autovehicule de capacitate medie i mare
deservesc traficul de célatori dinspre municipiul Craiova spre urmatoarele localitati (si retur):
Amarasti (de Jos si de Sus), Apele Vii, Barca, Bistret, Brabeti, Bratovoiesti, Calopar, Castranova,
Catane, Cerat, Dabuleni, Diosti, Dundreni, Dobrotesti, Giurgita, Goicea, Horezu, Leu, Lipov,
Marotinu, Macesu (de Jos si de Sus), Murta, Nedeia, Negoi, Nisipuri, Plosca, Poienari, Portaresti,
Radovan, Sadova, Sapata, Segarcea, Zanoaga (cu plecari din Autogara Sud), Almaj, Afumati, Bals,
Bailesti, Balcesti, Belcin, Bucovicior, Calafat, Catane, Cetate, Ciupercenii Noi, Corlate, Desa,
Fratila, Gubaucea, Grojdibodu, Lacrita, Motoci, Motatai, Pielesti, Plenita, Preajba de Padure,
Predesti, Radinesti, Sarbatoarea, Sélcuta, Sdpata, Seaca de Camp, Secu, Scdiesti, Stoina, Tuglui,
Vanju Mare, Velesti, Verbita (cu plecéri din Autogara Nord).

Traficul de calatori este deservit in fiecare zi, intre orele 5.00-20.30, insa numarul de curse
este variabil, el depinzand de mai multi factori (operatorul privat, localitatea de destinatie, ziua
saptamanii etc.).

In acest context, localititile din aria periurband a municipiului Craiova (Simnicu de Sus,
Goesti, Isalnita, Almdj, Cotofenii din Dos, Breasta, Bucovat, Podari, Tuglui, Calopar, Teasc, Malu
Mare, Cosoveni, Robanesti, Pielesti, Ghercesti, Mischii) beneficiaza de legaturi destul de frecvente
cu centrul urban, frecventa putand ajunge pana la o cursd/ora.
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Structura sistemului de transport in comun din municipiul Craiova.

Tabelul 42.

28 v £ Orar
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E 2 S5E | =2 3 52 2 .. sirbitori legale
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& 2 8% = & [ Intervale
a s - S Intervale orare succedare orare succedare
- (minute) (minute)
Craiovesti (capat linie) — Statia 30 — Orizont — Posta
Craiovita Nouad — Complex Segarcea — Liceul | 5.30-6.00 15
Craiovit Nous Nenitescu — Casa Tineretului — Scoala Decebal — | 6.00-6.30 10
( Crf;?v\l,: ) 4% 1 Spitalul nr. 2 — Teatrul National — Oltet — S. Barnutiu | 6.30-8.30 4
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— Complex Segarcea — Posta Craiovita Noud — | 20.30-21.30 15
Orizont — Statia 30 — Craiovesti (capat linie)
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Traseul 9 | 24,5 © oves METRO (capit linie) — Camine Avioane — Aeroport — | 1> -~ 13.3021.00 | 30
mare Centru — METRO . . < - 12.30-18.30 30
. Plaiul Vulcanesti — Lapus — Sarari — Facultatea de
siretur S . < . . 18.30-19.30 30
Mecanicd — Rotonda — Piata Centrala — Universitate —
. ’ . . 19.30-20.30 30
Spitalul nr. 2 — Scoala Decebal — Casa Tineretului — 20.30-21.30 30
Liceul Nenitescu — Complex Segarcea — Posta ’ ’
Craiovita Noud — Orizont — Statia 30 — Craiovesti
(capat linie)
Casa Tineretului (capat linie) — Scoala Decebal —
Scoala Speciala — Fagdras — Complex Brazda — <.
Complex Baba Novac — Gard — Complex Bacriz — ?iii?;ulﬁasa
- - Complex Rovine — Gérlesti — Metal Lemn SA — Pasaj .
. Casa Tineretului — o s 6.155115.30
medie- . | Electro — Electroputere — MAT SA (capat linie) —
Traseul 13 8,2 Brazda - Gara . 5.30-21.30 60
mare . Electroputere — Pasaj Electro — Metal Lemn SA — <.
(MAT SA) si retur A p . . - Plecari MAT
Garlesti — Complex Rovine — Complex Bacriz — Gara SA
— Complex Baba Novac — Complex Brazda — Fagaras 715 51 16.30
— Spitalul nr.2 — $coala Decebal — Casa Tineretului Ao
(capat linie)
Pod Jiu — Piata Pod Jiu (capat linie) - Semlr}ar - SpL}moﬂe.x — Lunca | 5.30-6.00 - 6.00-13.00 )
Traseul 14 | 20.8 mare Centrala — MAT | ~ Sadu — Siret — Stadionul Tineretului — Spitalul nr. 1 | 6.00-6.30 20 13.30-21.00 )
? SA — CARP — Macedonski — Oltet — Piata Centrald — | 6.30-8.30 20 ’ ’
Rotonda — Institut Stomatologic — Sédsari — Electro — | 8.30-12.30 -
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MAT SA (capat linie) — Electro — Sasari — Institut | 12.30-14.30 -
Stomatologic — Piata Centrald — Oltet — S. Barnutiu — | 14.30-16.30 20
CARP - Liceul de Artd — Stadionul Tineretului — | 16.30-18.30 -
Téarancuta — Drumul Fabricii — Lunca — Spumoflex — | 18.30-19.30 -
Seminar — Pod Jiu (capat linie) 19.30-20.30 -
20.30-21.30 -
Plecari Gara
6.45
10.00
11.30
15.30
medie- Gard — Simnic si Gara (capat linie) — Primaverii — CET II — Avicola — 18.30
Traseul 17 8,7 1 mare retur Statiune — Simnic — Fantana (capat linie) — Simnic — | 5.30-21.30 60 Plecari
Statiune — CET II — Priméaverii — Gara (capat linie) Simnic
7.15
10.30
12.00
16.00
19.00
Piata Centrala (capdt linie) — Universitate — Scoala | Plecari Piata
Speciald — Scoala nr. 12 — Casa Tineretului — SIF | Centrald Pleciri  Piata
Oltenia — Craiovita — PECO Severinului — RAT — | 10.30 Centrali
. Fabrica de bere — Marlorex — Pod Amaradia — Rovine | 12.30
Piata Centrala - . . SR . 10.30
Traseul 20 213 1 mare PECO Severinului II (intrare) — Rovme 11 (ce.ntn.,l) (capat linie) - Royme 18.30
_ CLF — Rovine II II (centru) - ROVl.nC I (iesire) — Pod Amaradia — . . Pleciri
Marlorex — Fabrica de bere — RAT - PECO | Pleciri Rovine Rovine 11
Severinului — Craiovita — SIF Oltenia — Casa | Il 6.45
Tineretului — Scoala nr. 12 — Scoala Speciala — | 6.45 ’
Universitate — Piata Centrald (capat linie) 11.15
Oltet (capat linie) — Universitate — Scoala Speciald — | Plecari
Oltet — Brazda — Fagdras — Complex nou Brazda — Complex vechi | Dezbenzinare
Traseul 23 10.3 1 medie- Dezbenzinare — Brazda — Depozit Mobila — Viilor — Dezbenzinare | 6.50
? mica Gara — Carol I - (capat linie) — Viilor — Depozitul de mobila — Gard — | 7.25
Oltet Paltinis — Pacii — Carol I — Oltet (capat linie) 16.10
16.50
Romanesti (potelu) (capat linie) — TCIF — Parc | 5.30-6.00 -
Romanescu — Facultatea de Medicindi — CARP — | 6.00-6.30 30
) Romanesti — Oltet Macc?d.onski. - Olteg. — Victoriei — Sfintii qustgli - | 6.30-8.30 10
Traseul 24 142 26 medie- ~ Siloz — Lépué Spaniei — Plaga.Rovme - Lapus A.rges (capat 119{6) — | 8.30-12.30 15 6.00-13.00 15
’ mare Aroes si retur Complex Rovine — Piata Rovine — Spaniei — | 12.30-18.30 10 13.30-21.00 15
ey grrety Imparatul Traian — Victoriei — Oltet — S. Barnutiu — | 18.30-19.30 15
Spitalul nr. 1 — Confectii — Dundrea — CARP — | 19.30-20.30 15
Lactido — Romanesti (Potelu) (capat linie) 20.30-21.30 -
medie- Gara — Brazda — | Gard (capat linie) — Complex Vechi Brazda — | 5.30-6.00 15 6.00-13.00 10
Traseul 25 19,72 | 2-12 mici Oltet — Siloz — | Complex Nou Brazda — Fdgdras — Spitalul nr. 2 — | 6.00-6.30 10 1'3 30_2'1 00 10
SELGROS siretur | Teatrul National — Oltet — Victoriei — Sfintii Apostoli | 6.30-8.30 6 ) )
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— Bl C3 V. Rosie — Stadionul Electroputere — | 8.30-12.30 10
Complex Banie — DAEWOO — SELGROS (capat | 12.30-18.30 6
linie) — DAEWOO - Complex Banie — Stadionul | 18.30-19.30 10
Electroputere — Bl. C3 V. Rosie — Imparatul Traian — | 19.30-20.30 10
Victoriei — Oltet — Universitate — Scoala Speciald — | 20.30-21.30 15
Fagdras — Complex Nou Brazda — Complex Vechi
Brazda - Gara (capat linie)
Gara (capat linie) — Complex Vechi Brazda —
Complex Nou Brazda — Féagdras — Spitalul nr. 2 — 530-6.00 )
Teatrul National — Oltet — S. Barnutiu — CARP — | *° ’
. e L A . 6.00-6.30 60
< Liceul de Artd — Stadionul Tineretului — Tardncutei —
Gara — Brazda — L j o . | 6.30-8.30 60
. Drumul Fabricii — Lunca — Spumoflex SA — Mofleni
Oltet — Liceul de . . < o 1 . 8.30-12.30 - 6.00-13.00 -
Traseul 29 22,2 2 mare Ara <. | —Seminar — Pod Jiu (Bucovit) (capat linie) — Seminar
rtd Bucovit . 12.30-18.30 60 13.30-21.00 -
AN > | — Mofleni — Spumoflex SA — Lunca — Sadu —
(pod Jiu) si retur Si S . . S | 18.30-19.30 -
iretului — Stadionul Tineretului — Spitalul nr. 1 19.30-20 30 }
CARP — Macedonski — Oltet — Universitate — Scoala 20'30_21'30 )
Speciald — Féagaras — Complex Nou Brazda - ’ ’
Complex Vechi Brazda — Gara (capat linie)
5.30-6.00 15
Gara (capat linie) — Paltinis — Pacii — Carol I — Oltet — | 6.00-6.30 10
S. Barnutiu — CARP — Spitalul nr. 1 — Confectii — | 6.30-8.30 7
Traseul 1 10.4 28 medie- Gara — Oltet Dunidrea — Lactido — Romanesti (Potelu) (capat linie) | 8.30-12.30 10 6.00-13.00 10
’ mare Romanesti si retur | — Dunarea — TCIF — Parc Romanescu — Facultatea de | 12.30-18.30 7 13.30-21.00 10
Medicindi — CARP — Macedonski — Oltet — N. | 18.30-19.30 10
Balcescu — Paltinis - Gara (capat linie) 19.30-20.30 10
20.30-21.30 15
Oltet (capat linie) — S. Barnutiu — CARP — Liceul de | 5.30-6.00 -
Artd — Stadionul Tineretului — Tdrancutei — Drumul | 6.00-6.30 -
Oltet — Liceul de Fabr?cii - Lunga — Spumoflex S.A. - Moﬂ@nj — | 6.30-8.30 -
Traseul 29b | 13.9 1 mare Arti — Bucovit Seminar — Pod Jiu (Bucovat) (capat linie) — Seminar — | 8.30-12.30 60 6.00-13.00 60
’ (Pod Jiu) * | Mofleni - Spumoflex SA — Lunca — Sadu — Siretului — | 12.30-18.30 - 13.30-21.00 60
Stadionul Tineretului — Spitalul nr. 1 — CARP — | 18.30-19.30 60
Macedonski - Oltet (capdt linie) 19.30-20.30 60
20.30-21.30 -
Hanul Craiovita (capat linie) — Craiovita — Toporasi — | 5.30-6.00 6
Casa Tineretului — Complex Severinului — Spitalul | 6.00-6.30 6
PECO Severinului nr.2. - Univers.itate - Piaga Centrald — Rotqn(.ia — | 6.30-8.30 6
Traseul. 100 13.4 3-12 mare B Pasaj InStltljlt - Sésa.rl — Pasaj Electroputer.e (capat linie) — | 8.30-12.30 4 6.00-13.00 6
tramvai ’ Electroputere Sdsari — Institut — Rotonda — Piata Centrald — | 12.30-18.30 6 13.30-21.00 7
Universitate — Spitalul nr. 2 — Complex Severinului — | 18.30-19.30 10
Casa Tineretului — Toporas — Craiovita — Hanul | 19.30-20.30 10
Craiovita (capat linie) 20.30-21.30 10
Traseul 101 | 25,2 10-12 | mare CLF -  Pasaj | CLF (capat linie) — Marlorex — Fabrica de Bere — | 5.30-6.00 2
tramvai Electroputere - | RAT — Oltenia - Hanul Craiovita — Craiovita — | 6.00-6.30 2 6.00-13.00 -
DAEWOO Toporasi — Casa Tineretului — Complex Severinului — | 6.30-8.30 2 13.30-21.00 -
Spitalul nr.2 — Universitate — Piata Centrald — | 8.30-12.30 -
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Rotonda — Institut — Sdsari — Pasaj Electroputere — | 12.30-18.30 4
MAT SA — Schell Caracal - DAEWOO (capat linie) - | 18.30-19.30 -
Schell Caracal - MAT SA — Pasaj Electroputere — | 19.30-20.30 -
Sdsari — Institut — Rotonda — Piata Centrald — | 20.30-21.30 -
Universitate — Spitalul nr. 2 — Complex Severinului —
Casa Tineretului — Toporas — Craiovita — Hanul
Craiovita — Oltenia — RAT — Fabrica de Bere -
Marlorex — CLF (capat linie)
TERMO (capat linie) — Combinat DOLJCHIM - CLF
— Marlorex — Fabrica de Bere — RAT — Oltenia -
Hanul Craiovita — Craiovita — Toporasi — Casa 530-6.00 15
Tineretului — Complex Severinului — Spitalul nr.2 — 6. 00- 6.3 0 15
) Uf]th?rsitate iPia;a Centrald — Rotonda — Institut — 6:30—8:3 0 15
Traseul 102 TERMO - Pasaj | Sasari — Pasaj Electroputvere.f. MAT SA — Schell 3.30-12.30 30 6.00-13.00 30
tramvai 34,4 2-4 mare Electroputere - | Caracal - DAEWOO (capat linie) - Sch.ell Care}cal “ | 12.30-18 30 15 13.30-21.00 30
DAEWOO MAT SA — Pasaj Electroputere — Sasari — Institut — ’ ’
Rotonda — Piata Centrala — Universitate — Spitalul nr. 18.30-19.30 30
. . . . 19.30-20.30 30
2 — Complex Severinului — Casa Tineretului — 20.30-21.30 30
Toporas — Craiovita — Hanul Craiovita — Oltenia — ’ ’
RAT — Fabrica de Bere - Marlorex — CLF - Combinat
DOLJCHIM - TERMO (capit linie)
Craiovita Noud (capat linie) — Statia 30 — Orizont —
BL 83 — str. Castanilor — Olimp — BL F 8 — BL 41 — | 5.30-6.00 15
Gara — Complex Bacriz — Complex Rovine — Garlesti | 6.00-6.30 10
Craiovita Noud | — Metal Lemn SA — Pasaj Electroputere — MAT SA — | 6.30-8.30 5
Traseu 195 2-15 medie- (statia 15) — Banie | Complex Banie — Spitalul Militar — CIT SA — Piata | 8.30-12.30 7 6.00-13.00 10
rapid I R ’ mare — Parc — Craiovita | Chiriac — Parc Romanescu — Confectii — Liceul de | 12.30-18.30 5 13.30-21.00 10
Noua Artd — Stadion — Sf. Dumitru — Facultatea de | 18.30-19.30 7
Agronomie — Obedeanu — RA APA CANAL — Casa | 19.30-20.30 10
Tineretului — Liceul Nenitescu — Segarcea — Craiovita | 20.30-21.30 15
Noua (capat linie)
Cernele (capdt linie) — Dispensar — Fantana — Casa cu | 5.30-6.00 15
cocos — Cimitir — Gradinita 16 — Biserica — Raului — | 6.00-6.30 -
Inspectoratul $colar — Mihai Bravu — Teatrul National | 6.30-8.30 -
. . — Piata Centrald (capdt linie) — Piata Centrald — | 8.30-12.30 10
Traseul2 | 13 2-10 EZ?CIC g:;‘t‘f;fa ;retLlsrlaga Universitate — Liceul Gh. Chitu — Obedeanu — Cv. | 12.30-14.30 10 ?'30(3)(')1_;'1080 }8
$ Veche — RA APA CANAL - Raului — Biserica — | 14,30-16,30 - ’ ’
Gradinita 16 — Cimitir — Casa cu cocos — Fantdna — | 16.30-19.30 10
Dispensar — Cernele (capit linie) 19.30-20.30 10
20.30-21.30 15
Cernele (capdt linie) — Dispensar — Fantana — Casa cu | 5.30-6.00 -
Cernele — Piata | cocos — Cimitir — Gradinita 16 — Biserica — Raului — | 6.00-6.30 10
Traseul 2b | 207 2-10 medie- Centrala — MAT | Inspectoratul $colar — Mihai Bravu — Teatrul National | 6.30-8.30 6.00-13.00 -
? mare SA (V1+V2) si | — Piata Centrala — Rotonda — Facultatea de Mecanica | 8.30-12.30 - 13.30-21.00 -
retur — Sarari — Electroputere — MAT SA (capit linie) — | 12.30-14.30 -
Electroputere — Sarari — Facultatea de Mecanica — | 14,30-16,30 7
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Rotonda — Piata Centrald — Universitate — Liceul Gh. | 16.30-18.30 -
Chitu — Obedeanu — Cv. Veche — RA APA CANAL - | 18,30-19,30 -
Réului — Biserica — Gradinita 16 — Cimitir — Casa cu | 19.30-20.30 -
cocos — Fantana — Dispensar — Cernele (capat linie) 20.30-21.30 -
Craiovita Noua (Craiovesti) (capat linie) — Statia 30 —
Orizont — Posta — Complex Segarcea — Liceul
. . . 5.30-6.00 15
Nenitescu — Casa Tineretului — Inspectoratul Scolar —
. L 6.00-6.30 10
. . | Facultatea de Agronomie — Biserica Madona Dudu —
Craiovita Noua . . . 6.30-8.30 5
. A Stadion — Spitalul nr. 1 — Confectii — Parc Romanescu
Traseul medie- (Craiovesti) - . L 8.30-12.30 7 6.00-13.00 10
. 20,6 2-15 - — Biserica — CIT SA — Spitalul Militar — Complex
rapid I R mare Banie — Parc — o .| 12.30-18.30 5 13.30-21.00 10
. < Béanie — MAT SA - Electroputere — Pasaj
Craiovita Noud - - 18.30-19.30 7
’ Electroputere — Metal Lemn SA — Garlesti — Complex
. . 19.30-20.30 10
Rovine — Complex Bacriz — Gara — BL 25 - BL 2 — 20.30-21.30 15
Olimp — str. Castanilor — Tineretului — Orizont — statia ’ ’
30 — Craiovesti (capat linie)
Traseul 3 20,6 2-15 medie- Craiovita (Posta) — | Craiovita (Posta) (capat linie) — Statia 30 — Orizont —
S R ’ . : w . 5.30-6.00 15
mica Oltet — Banie — | BL 83 — str. Castanilor — Olimp — Liceul Energetic — 6.00-6.30 10
MAT SA siretur Fagéaras — Spitalul nr. 2 — Teatrul National — Oltet — | ’
. . T e 6.30-8.30 6
Caracal — Piata Chiriac — CIT SA — Spitalul Militar —
s < e 8.30-12.30 8 6.00-13.00 10
Complex Banie — MAT SA (capat linie) — Complex
s - o . .. 12.30-18.30 6 13.30-21.00 10
Banie — Spitalul Militar — CIT SA — Piata Chiriac — 18.30-19.30 3
Oltet — Universitate — $coala Speciald — Fagdras — ’ :
. . . . . . | 19.30-20.30 10
Liceul Pedagogic — Olimp — Castanilor — Tineretului 20.30-21.30 15
— Orizont — Statia 30 — Craiovita (Posta) (capdt linie) ) )
Plecari Craiova
5.30-6.30-7.30-
8.30-10.30-
11.30-12.30-
Oltet (capat linie) — S. Barnutiu — Casa de Pensii — | 13.30- Plecari
Oltet — Spitalul nr Spitalul nr. 1 — Confectii — Dunarea — Romanesti — | 14.30-15.30-16- Craiova
Traseul 4 13.4 1 mare ) s R rﬁane G | Facdi (magazin) — Ficdi (intersectie) (capat linie) - | 30-18.30-20.30 7.30-10.00
sed ’ Facii 0 ‘ g Facai (magazin) — Romanesti — TCIF SA — Parc | Plecari Facai Plecari Facai
acar gt retur Romanescu — Facultatea de Medicina — Casa de | 6.00-7.00-9.00- 8.00-10.30-
Pensii — Macedonski — Oltet (capdt linie) 11.00-12.00- 16.30-21.00
13.00-14.00-
15.00-16.00-
17.00-19.00-
21.00
Craiovita (Posta) (capat linie) — Statia 30 — Orizont — | 5.30-6.00 15
BL 83 — Castanilor — Olimp — Bl F§ — BL 41 — Gara— | 6.00-6.30 10
Craiovita Noud | Paltinis — Pacii — Carol I — Oltet — Caracal — Piata | 6.30-8.30 5
Traseul 5 211 212 medie- (Statia 15) — Gard | Chiriac — CIT SA — Spitalul Militar — Complex Banie | 8.30-12.30 8 6.00-13.00 10
’ mica — Centru — Banie §i | (capat linie) — Spitalul Militar — CIT SA — Piata | 12.30-18.30 5 13.30-21.00 10
retur Chiriac — Oltet — N. Bélcescu — Paltinis — Gard — BL | 18.30-19.30 8
25 — BL 2 — Olimp — Castanilor — Tineretului — | 19.30-20.30 10
Orizont — Statia 30 — Craiovita (Posta) (capat linie) 20.30-21.30 15
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Disfunctionalitati

In urma analizei critice a situatiei existente la nivelul infrastructurii de transport urban in

comun a municipiului Craiova se pun in evidentd urmatoarele disfunctionalitati:

* una dintre cele mai importante disfunctionalitati privitoare la traficul public craiovean se
referd la organizarea retelei traseelor. Acestea se caracterizeaza printr-o concentrare
mare 1n centru, determinata in cea mai mare parte de lipsa unor artere corespunzitoare
de circulatie, pe care sa se poata efectua legaturi intre punctele marginale de afluenta;

= starea de degradare avansatd a unor tronsoane ale liniei de tramvai, 1n special in
sectoarele de linie cu curba;

= nivelul ridicat de uzura fizica si morald a parcului de mijloace de transport: tramvaie (se
exploateaza garnituri tip Timis 2) care este in discordantd cu asteptarile populatiei in
ceea ce priveste siguranta traficului si a confortului; uzura morala (autobuze 0-3 ani — 12
% uzura, > 8 ani, 88 % uzura; microbuze 0-3 ani, 52 % uzura, 3-8 ani, 48 % uzura;
tramvaie peste 8 ani, 100 % uzurd); uzurad fizica: autobuze si microbuze 51,2 %,
tramvaie 52,35 %;

* nivelul ridicat de poluare fonicd pe care in genereaza garniturile aflate in rulare si
vibratiile provocate datorita uzurii si decalibrarii ecartamentului liniei care se rasfrang
negativ asupra mediului habitational si a constructiilor;

= prezenta unui flux mare de calatori pe directia Nord-Sud (B-dul Carol, str. S. Barnutiu,
str. Unirii) la care nu face fatd transportul in comun actual si care reclama dezvoltarea
unui mijloc de transport complementar celui existent;

» nivelul ridicat de uzurd fizicd i morald a parcului de parcului de autobuse acestea
ducand la cresterea gradului de poluare cu noxe si fonicd a traseelor aflate in exploatare;

* inexistenta sistemului de transport public cu troleibuzul care s-ar preta a fi dezvoltat la
nivelul tramei stradale de rang I si II si transferul sarcinii de transport cu autobusul spre
zonele periferice ale municipiului.

Trama stradala

Trama stradald actuald a municipiului Craiova este o mostenire a dezvoltarii urbanistice din
trecut precum si a celei de actuale, aceasta reprezentand ,,0satura” dezvoltarii orasului.

Rolul de baza al tramei stradale in contextul dezvoltarii urbanistice il reprezinta realizarea
accesului peste care se suprapun o serie de functii secundare:

= suprapunerea peste anumite strazi a unor drumuri publice care tranziteaza localitatea;

» transpunerea de-a lungul aliniamentului acestora a infrastructurilor edilitare (retea apa
curentd, retea canalizare, retea distributie gaz metan, energie electrica, telefonie);

* Joc de stationare §i parcare a mijloacelor rutiere de transport.

Trama stradald actuala din municipiul Craiova se compune din strazi de categoria I-a, strazi
de categoria Il-a, strazi de categoria Ill-a, piete si intersectii la acelasi nivel sau denivelate. Aceste
categorii de spatii reprezinta domeniul public si se afla in administrarea consiliului local.

Trama stradala de categoria I-a este cea mai reprezentativa la nivelul municipiului Craiova
acesta incluzand in structura sa principalele bulevarde, cu 6 benzi de circulatie peste care se
suprapune trasee ale transportului urban in comun precum si sectoare ale drumurilor publice
europene §i nationale. Acestea asigura fluxul major, de tranzit la nivelul municipiului si cunosc
totodatd si cele mai mari valori ale traficului rutier .
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Structura tramei stradale de categoria I-a din municipiul Craiova.

Tabelul 43.

Nr. Denumire strada Sector Lungimea
crt. (km)
1 Calea Bucuresti Str. Tehnicii — B-dul N. Titulescu 3,610
2 B-dul N. Titulescu Calea Bucuresti — Str. Pagcani 1,500
3 Calea Severinului Str. Pagcani — B-dul Dacia 1,610
4 Str. Decebal Str. Caracal — Pasaj denivelat Electroputere 1,660
5 B-dul I. Antonescu Str. N. Romanescu — B-dul Stirbei Voda 1,610
6 Str. Caracal Intrare orag — Str. Anul 1848 5,300
7 Str. Caracal (strapungere) | Str. Anul 1848 — B-dul Gh. Chitu 0,500
8 B-dul Gh. Chitu Str. Fratii Golesti (strapungere) — B-dul I. Antonescu 1,000
9 Str. Romanescu PECO Romanesti — B-dul I. Antonescu 1,500
10 | Calea Bucuresti Aroport Craiova — Str. Tehnicii 5,200
11 Str. Tabaci Str. Unirii — B-dul I. Antonescu 0,300
12 B_d}l LI Antonescu B-dul Stirbei Voda — Str. Glogoveanu 0,850

(strapungere)
13 Str. Iancu Jianu Str. Glogoveanu — B-dul N. Titulescu 0,500
14 Str.VIancu Jianu B-dul N. Titulescu — Str. Amaradia 0,210

(strapungere)
15 Str.vFragu Golesti Calea Bucuresti — Str. Caracal — str- Gh. Ghitu 1,250

(strapungere) ’

Total 26,600

Toate strazile din categoria I-a sunt acoperite cu imbracaminti definitive din asfalt sau beton

de ciment rutier.

Trama stradald de categoria a Il-a are rol de legatura si de transfer a fluxului de circulatie
spre cartierele rezidentiale, zonele functionale ale municipiului sau realizeaza legatura cu drumurile
judetene ce transfera fluxul spre zona periurbana. Aceasta au 4 benzi de circulatie si se compune din

urmatoarele strazi si bulevarde.

Structura tramei stradale de categoria II-a din municipiul Craiova.

Tabelul 44.
Nr. . Lungimea
Denumire strada Sector
crt. (km)
| B-dul Dacia f;;ag O()iemvelat Electroputere — Calea Severinului 6.960
2 Str. Tineretului Calea Severinului — B-dul Dacia 1,240
3 Str. Oltenia Str. Tineretului — Str. G. Enescu 2,050
4 Str. G. Enescu Str. Tineretului — Str. Amaradia 1,300
5 Str. Amaradia Str. I. Jianu — B-dul Dacia 1,100
6 Str. Brestei Str. Raului — Str. Pelendava 1,150
7 Str. Pelendava Str. Brestei — Str. Severinului (PECO) 1,150
8 Str. Glogoveanu Str. Raului — Str. L. Jianu 1,530
9 Str. Raului Str. Brestei — Str. Potelu (strapungere) 4,600
10 B-dul Stirbei Voda B-dul I. Antonescu — Str. Bucovit (DJ 552) 1,900
11 Str. Brazda Iui Novac B-dul Dacia — Str. Amaradia 1,400
12 | Str.N. lorga Str. Fratii Golesti — Str. V. Alexandri 1,300
13 Str. H. Coanda Str. Caracal — Calea Bucuresti 1,450
14 Str. Tr. Lalescu Calea Bucuresti — B-dul Dacia 1,000
15 Str. V. Alexandri Str. Tr. Lalescu — B-dul Carol 1 1,850
16 Str. Serban Voda B-dul Carol I - Str. Brazda lui Novac 0,550
17 Str. Fratii Golesti Calea Bucuresti — DN 65 (intravilan) 3,200
18 | B-dul Carol I B-dul Dacia — Str. Fratii Golesti 0,380
19 Str. Mesteacan Str. Caracal — B-dul 1. Antonescu 1,000
20 Strada spate PAC 1 Str. Caracal — str. Raului (str. Potelu) 2,850
Romanescu
21 Strada .spate cartier Ocolitoare Sud — Str. Raului (continuare Str Popoveni) 2,700
Romanesti
22 | Ocolitoare Sud Str. Caracal (prelungire Str. Decebal) — Str. Brestei -
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23 Ocolitoare Nord DN 6 — DN 65 (drum Fabrica de Avioane) -

24 Str. Maria Tanase Str. Glogoveanu — B-dul N. Titulescu 0,530
25 Str.v Maria Tanase Str. Glogoveanu — Str. Raului 0,450

(strapungere)
26 ]S)téjaBreStel ~ Bibescu - | o 1ca Bucuresti — B-dul Gh. Chitu 1,850
27 Str. Tabaci B-dul I. Antonescu — Str. Raului 0,500
28 Str. Popoveni Str. Romanescu — Str. Raului 0,800
29 DN 56 PECO Romanesti — Traseu tranzit 0,800
30 DN 55 PECO Romanesti — Ocolitoare Sud 1,500
31 Traseu inelar La sud de SC DAEWOO SA 5,500
32 Traseu median Str. Bariera Valcii — Ocolitoare Nord 3,100
33 Traseu secant Platforma NV Cernele — Ocolitoare Nord 1,700
34 Str. Bariera Valcii Ocolitoare Nord 1,750
35 Pasaj Melinesti Bariera Valcii 1,900
36 | Pasaj Melinesti Ocolitoare Nord 1,550
Total 73,66

Toate strazile din categoria a II-a sunt acoperite cu imbracaminti definitive din asfalt sau
beton de ciment rutier.

Unele din strazile ce sunt catalogate ca fiind de categoria a I-a sau II-a au latimi variabile pe
aliniamentul lor acestea, acestea (sectoarele mai Inguste) intrand totodata si la categoria a Ill-a:
Calea Bucuresti, Calea Severinului, Str. Caracal, Str. Fratii Golesti, Str. G. Enescu, Str. Tabaci, Str.
Amaradiei etc.

Trama stradald de categoria a IllI-a (161,13 km lungime) are rol de legétura si de transfer a
fluxului de circulatie spre cartierele rezidentiale, dotarile publice si cele cu rol de ,,loc central”, spre
unitatile economice de productie, cele mai reprezentative strazi fiind: Str. Unirii, Str. Brestei, Str.
Mircea cel Batran, Str. A. 1. Cuza, Str. impératul Traian, Str. Macedonski, Str. S. Barnutiu, Str. M.
Basarab, Str. Gh. Bibescu, Str. Brandusa, Str. Mesteacanului, Str. Stefan cel Mare, Str. Brazda lui
Novac etc. Acestea dispun de doud benzi de circulatie si au o latime a partii carosabile cuprinsa
intre 7,0-11,0 m cu imbracaminti definitive (asfalt, beton de ciment rutier) sau provizorii.
Imbracamintile definitive sunt prezente pe strizile pe care se desfisoari reteaua de transport in
comun iar cea provizorie (piatrd cubica, piatra de rau, balast) se intalneste pe strazile periferice.

Incepand din anul 1990 principalele artere ale municipiului Craiova au inceput si intre intr-
un vast proces de modernizare, renuntdndu-se la tehnologia cu beton de ciment rutier si folosindu-se
mixturi asfaltice gata preparate in statii de asfalt, cu utilaje si echipamente modernizate.

La ora actuald, municipiul Craiova este strabatut de drumul European E 70, care face
legdtura intre Bucuresti si Timisoara, fiind compus din trei bulevarde : B-dul Calea Bucuresti, B-dul
N. Titulescu, B-dul Calea Severinului.

B-dul Calea Bucuresti, cuprins intre Pasaj T.F. Lapus si km 0, are o lungime de 3,5 km,
doua sensuri de circulatie despartite de zond verde mediand, fiecare sens avand doud benzi de
circulatie auto si cale de rulare a tramvaiului. Latimea bulevardului pe toatd lungimea variaza intre
7-10 m pe fiecare sens. in anul 2004 Calea Bucuresti a fost modernizati, peste betonul de ciment
existent agternandu-se un covor asfaltic in grosime de 5 c¢cm, valoarea lucrarii depasind suma de 42
mld. lei.

B-dul N. Titulescu, cuprins intre km 0 si intersectia Str. Maria Tanase cu Calea Severinului,
este o arterd principald cu doud sensuri de circulatie despartite de o zond verde mediana. Fiecare
sens are doud benzi de circulatie si o cale de rulare a tramvaiului. Lungimea sa este de 2,5 km, cu o
latime de 7 m pe sens, suprafata de uzurd fiind din beton de ciment peste care s-a mai asternut in
timp un strat de beton asfaltic.

B-dul Calea Severinului este artera ce leagd B-dul N. Titulescu cu prelungirea Severinului,
are doud sensuri de circulatie delimitate de zona verde mediana, cate doud benzi de circulatie auto si
o banda de rulare a tramvaiului. Lungimea totalad a bulevardului este de 3,98 km, cu o latime de 7,5-
8 m pe sens, stratul de uzurad fiind din beton de ciment rutier, aflat intr-o stare de degradare, cu
defectiuni la rosturile de dilatatie si tasari ale dalelor.
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O alta artera principald a mun. Craiova este B-dul Raului care preia intregul trafic greu care
tranziteaza municipiul.

In perioada 2002-2003, pe toatd zona casetatd a canalului colector, intre Str. Brestei si Str.
Popoveni, pe unul din firele de circulatie au fost executate lucrari de modernizare a carosabilului,
precum si a fundatiei drumului. Lungimea modernizata este de 4,2 km, Tmpartita pe 5 sectoare: Str.
Brestei - Str. Campia Islaz; Str. Campia Islaz - Str. Bucovat; Str. Bucovat - B-dul Stirbei Voda; B-
dul Stirbei Voda - Str. Tabaci; Str. Tabaci - Str. Popoveni. Latimea unui sens este de 7 m.

Un alt bulevard important al municipiului este B-dul Decebal, care face legatura intre
intrarea 1n Craiova dinspre Caracal si Piata Garii, de unde se leaga cu B-dul Dacia care face legatura
cu prelungirea Severinului. Ambele bulevarde fac parte din centura municipiului Craiova, sunt din
beton de ciment rutier, au latimea variabild cuprinsa intre 7-16 m. Ambele bulevarde au suprafata
de uzurd deterioratd datoritd decolmatarii rosturilor, fisurilor si crapaturilor longitudinale si
transversale.

O alta artera principala este B-dul Stirbei Voda care face legatura intre Str. Unirii §i cartierul
Lunca-Mofleni. Acest bulevard are doua sensuri de circulatie despartite de o zond verde mediana,
fiecare sens fiind prevazut cu doud benzi de circulatie, cu o latime pe sens de 7 m. Lungimea este de
2,4 km.

B-dul N. Romanescu, artera care uneste Str. Unirii cu iesirea spre Calafat a fost modernizata
in cursul anilor 1999-2000, fiindu-i schimbat carosabilul din piatrd cubicd cu beton asfaltic, s-a
introdus reteaua de apd, canalizare si gaze, precum si impartirea in doud sensuri de circulatie de
catre o zond verde mediand, sensuri cu o latime de 7 m. Lungimea este de 1,6 km.

B-dul Carol I (fost Republicii) a fost modernizat in anul 1998, schimbandu-se carosabilul
din piatrd cubicd in beton asfaltic, cu refacerea fundatiei pe toatd lungimea (1250 m). Latimea
acestuia variaza intre 10-14 m. Datorita tasarilor inegale intre noua fundatie si fundatia existentd au
aparut faiantari si fisuri longitudinale si transversale urmand a se avea in vedere executia unui
tratament bituminos.

La nivelul anului 2005, conform datelor furnizate de Primdria municipiului Craiova,
lungimea totald a strazilor Craiovei era de 376 km.

Cele mai mari valori ale densitatii tramei stradale 16-22% apar 1n cadrul zonei Centru si a
cartierelor de locuinte din jumatatea de sud a Craiovei, Brestei, Valea Rosie, Nisipului. Valori mai
reduse de 8-11% apar in general in cartierele periferice, mai nou infiintate, cu un nivel de
organizare teritorial-edilitara mai coborat — Bariera Valcii, Lapus-Arges, Sararilor.

Din totalul retelei stradale, lungimea strazilor modernizate (cu beton asfaltic, beton de
ciment) reprezintd 237 km, in timp ce lungimea strazilor nemodernizate (cu impietruiri simple sau
cu bolovani, macadam, pavaje din piatra bruta sau bolovani de rau) este de 85 km.

Lungimea strazilor a caror suprafatd carosabild este din pamant este de 54 km. Cartiere cu
pondere mare a strazilor de pamant sunt: Brestei, Catargiu, Bariera Valcii, Facai, Mofleni, Popoveni.

Reteaua de strdzi a municipiului Craiova constd dintr-un numdr total de 820 artere rutiere. Dintre
acestea peste 60 % sunt din beton de ciment sau beton asfaltic. Mai exista inca strazi pavate cu piatra cubica
si bolovani de rau.

Densitatea si indicele de intersectare rectangulara a tramei stradale in municipiul Craiova (dupa Marinescu I, 2006).

Tabelul 45.
Densitatea Densitatea medie .Indlcele de . 1\_’[ed12_1

. . . intersectare indicelui de

Cartier tramei stradale a tramei stradale rectangulari intersectare
(km/kmp) (km/kmp) (%) (%)
Craiovita 10,0 12,8 12,0 12,1
Brestei 16,4 12,8 14,3 12,1
Titulescu 8,0 12,8 6,0 12,1
G. Enescu 8,7 12,8 3,8 12,1
Brazda 11,6 12,8 6,9 12,1
Rovine 14,0 12,8 21,3 12,1
Calea Bucuresti 14,0 12,8 9,5 12,1
Bariera Valcii 8,8 12,8 7,0 12,1
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Lapus Arges + Sararilor 8,4 12,8 6,0 12,1
Centru 22,2 12,8 15,2 12,1
Valea Rosie 21,0 12,8 24,1 12,1
Romanesti 12,8 12,8 13,3 12,1
1 Mai 11,6 12,8 11,4 12,1
Catargiu 12,4 12,8 20,0 12,1
Fata Luncii 12,4 12,8 10,4 12,1
Nisipului 13,6 12,8 12,4 12,1

In fiecare an, in cadrul programului de reparatii si intretinere a strizilor, aprobat in cadrul
sedintelor Consiliului Local Municipal, sunt alocate sume de bani pentru mai multe categorii de
lucrari, cum ar fi:

= covoare asfaltice atat pentru carosabil, cat i pentru trotuare;

= reparatii locale pe suprafete limitate cu beton asfaltic, piatrd cubica si balast sau piatra

sparta;

= reparatii totale pavaje din piatra cubicd sau bolovani de rau;

= reparatii totale ale carosabilului strazilor de pamant cu piatra sparta sau balast;

* amenajare trotuare cu pavele unibloc sau beton.

Dupa executia lucrarilor de canalizare a municipiului Craiova, in cadrul programului ISPA, strazile
care vor fi afectate vor intra Intr-un vast proces de modernizare, in etape, in functie de resursele financiare
alocate de la bugetul local.

La inceputul anului 2005 au fost adjudecate, In urma desfagurarii unor licitatii la Priméaria Craiova
proiecte tehnice pentru modernizarea urmatoarelor strazi: B-dul N. Titulescu, B-dul Calea Severinului, B-dul
Decebal (intre pasajul de la Electro si Str. Caracal), B-dul Dacia, Str. Dealul Spirii.

in cursul anului 2004, in cadrul unui program de modernizare a strizilor din cartierele Craiovita
Noud, Rovine, 1 Mai si Valea Rosie, cu fonduri alocate de la Ministerul Transporturilor si Lucrarilor Publice
a fost asfaltat un numar mare de strazi printre care amintim: Str. Gorunului, Str. Paltinului, Str. Grigore
Gabrielescu, Str. Castanilor, Aleile Castanilor I, II, III, Str. C-tin Brancoveanu, Str. Anul 1948, Str. Vantului,
Str. I. D. Sarbu, Str. Rovinari, Str. $t. Berceanu, Str. Mihai Canciulescu, Str. Independentei, precum si alei si
trotuare in cadrul cartierelor respective.

In programul pe anul 2005 s-au intocmit caietele de sarcini pentru proiectarea si executarea
unor parcari auto in zona Calea Bucuresti, precum si parcarea de la intrarea in cimitirul Ungureni,
pe Str. Pinului.

In ceea ce priveste suprafata tramei stradale caracteristice pentru actualitatea peisajului craiovean,
aceasta prezintd urmatoarele caracteristici:

= suprafata totald a carosabilului (strazi) este de 2 564 025 m’;

= suprafata totald a trotuarelor este de 873 534 m*;

* numarul parcarilor auto din municipiul Craiova este de circa 370.

Principalele poduri si pasaje din municipiul Craiova sunt reprezentate de:

= pasaj rutier peste C.F. drum Melinesti;

= pasaj rutier peste Amaradia;

= pasaj rutier Electroputere;

= pasaj rutier peste C.F. Lapus;

* pod Bucovat;

= pod Popoveni;

=  pod Brestei;

* pod Caracal-statia PECO;

* pod Bariera Vilcii;

=  pod Stirbei Voda;

= pod peste canalul colector N. Romanescu;

= pod Tabaci;

=  pod peste Valea Gangului;

*  pod Tancodrom,;

= pod Viorele.
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Disfunctionalitati trama stradala

In urma analizei critice a situatiei existente la nivelul tramei stradale a municipiului Craiova
se pun In evidenta urmatoarele disfunctionalitati:

» lipsa de coerenta a sistemului stradal de categoria I-a si a II-a ceea ce nu permite organizarea
judicioasd a circulatiei. Acest aspect se evidentiazd mai ales in partea centrald a
municipiului, unde traversarea acestuia pe directia nord-sud se realizeaza cu dificultate, pe
un traseu sicanat §i in unele sectoare pe strazi de categoria a Ill-a cu doud benzi de
circulatie, largite la 8-9 m: Str. Matei Basarab, de la B-dul Stirbei Voda la Str. Madona
Dudu; Str. Bibescu, de la Str. Brestei la B-dul Stirbei Voda; Str. N. Balcescu, de la Calea
Bucuresti la Str. V. Alexandri etc.

= existenta unor elemente geometrice ale strdzii dimensionate necorespunzator, care reduc
viteza de rulare a autovehiculelor intre doud sectiuni;

* prezenta unor intersectii neamenajate si nesemaforizate care astfel ingreuneaza desfasurarea
traficului (B-dul Carol I — Str. Imparatul Traian, Str. Imparatul Traian — Str. Macedonski,
Str. Unirii — Str. Bujorului, Str. Stirbei Voda — Str. Unirii, Str. Mihai Eminescu — Str. 1.
Maiorescu, Str. Matei Basarab — Str. Madona Dudu, Str. Brandusa — Str. Mihai Eminescu,
Str. Libertatii — Str. Brestei, Str. A. 1. Cuza — Str. Fratii Golesti, Str. Fortunescu — Str. E.
Carada — Str. Aries, Str. Fratii Buzesti — Str S. Barnutiu; B-dul Dacia — Calea Severinului,
B-dul Decebal — Sre. Caracal etc.);

* lipsa de parcaje pentru toate activitatile urbane. Astfel, daca in noile cartiere de locuinte
numarul parcajelor satisfac partial nevoile populatiei, in zona centrald a municipiului si in
cartierele vechi acestea sunt insuficiente, parcarea realizandu-se la bordura trotuarelor. Acest
mod de parcare conduce la reducerea importantd a capacitatii de circulatie, avand in vedere
si profilurile transversale reduse ale strazilor;

= insuficienta lucririlor de intretinere imbricaminti rutiere. In perioada comunisti, intre anii
1976-1989, odatd cu demolarea imobilelor §i construirea cvartalelor de locuinte, arterele
principale, precum si aleile de acces in cartierele nou-infiintate au fost executate din beton
de ciment rutier. Datoritd uzurii in timp, precum si a unor factori precum tratarea
necorespunzatoare a fundatiei drumului, executarea necorespunzitoare a rosturilor de
dilatatie si de contractie, suprafata de uzurd a carosabilului strazilor principale din
municipiul Craiova a intrat intr-un proces de degradare, prezentand defectiuni clasificate
astfel: suprafete slefuite, suprafete exfoliate, pelada, decolmatarea rosturilor, deschiderea
rosturilor longitudinale, rupturi, fisuri si crapaturi longitudinale si transversale, gropi,
pompaj, tasarea dalelor, faiantari, rotunjirea pavelelor;

* semnalizarea insuficientd a arterelor de circulatie la intersectii si pe trecerile de nivel (B-dul
N. Titulescu — Str. Pascani — Str. Maria Tanase, Calea Bucuresti — Str. Horea, B-dul N.
Titulescu — Str. Amaradia, Calea Bucuresti — Str. Brestei — Str. Stefan cel Mare, Calea
Bucuresti — Str. Fratii Golesti, Calea Bucuresti — Str. P. Ispiescu, Calea Bucuresti — B-dul
Carol I, B-dul Republicii — Str. Fratii Golesti, B-dul Republicii — B-dul Dacia — Gara, B-dul
Dacia — Str. Amaradia, B-dul N. Titulescu — B-dul Dacia — Str. Severinului, B-dul L
Antonescu — Calea Unirii — Str. N. Romanescu, Str. Decebal — Str. Caracal, Str. Raului — B-
dul — Stirbei Voda;

= existenta unor trasee de circulatie pentru transportul greu sau foarte solicitate in zona
rezidentiala;

= prezenta unor intersectii ale tramei stradale majore cu calea feratd la acelasi nivel care
produc intreruperi in circulatie (Calea Caracal, DN 55 spre Bechet);

* prezenta unor intersectii cu relatii multiple in care se produc frecvente ambuteaje (Str.
Caracal — Str. Decebal , Str. Severinului — B-dul Dacia etc.)

* organizarea necorespunzitoare a circulatiei la nivelul unor intersectii importante (B-dul
Dacia — Calea Severinului, B-dul Decebal — Str. Caracal, B-dul I. Antonescu — Str. Unirii —
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Str. N. Romanescu, B-dul Republicii — B-dul Dacia, Str. Stirbei Voda — Str. Unirii etc), unde
datorita faptului ca fluxurile de pe directiile fara prioritate se Inscriu greu pe directiile cu
prioritate ceea ce duce la perturbarea fluentei traficului si prezenta riscului de producere a
accidentelor de circulatie;

* prezenta unor intersectii in zona centrala a orasului care din lipsa de vizibilitate pot genera
evenimente rutiere (intersectiile dintre: Str. Unirii — Str. Bujorului, Str. Unirii — Str. Barnutiu
— Str. Macedonski, Str. Unirii — B-dul Stirbei Voda, Str. Madona Dudu — Str. 1. Maiorescu,
Str. Matei Basarab — Str. Libertatii, Str. Brestei — Str. Libertatii, Str. Imparatul Traian — Str.
Macedonski, Str. I. Maiorescu — Str. Mihai Viteazu — Str. Popa Sapca);

* lipsa unui inel rutier central la nivelul municipiului cu rol de preluare a traficului extern si
distributie eficienta la nivelul zonei centrale;

* lipsa unei centuri de ocolire a municipiului pentru traficul de tranzitie pe latura sudica,
aceasta functie fiind indeplinitd in prezent de strada ce se dezvoltd de-a lungul canalului
colector si care datoritd dimensiunii (categoria a II-a) nu poate face fatd fluxului, aceasta
ducand la formarea a numeroase ambuteaje, poluare chimica si fonicd a mediului
rezidential;

= 0 altd problema este reprezentatd de vechimea considerabild a retelei de apa potabila si de
distributie a gazelor, care determina dese interventii in carosabil. Problemele sunt remediate
cu greu iar traficul rutier sufera de pe urma perturbarilor si a degradarii carosabilului.

2.5.6. Infrastructura de protectie impotriva dezastrelor

Infrastructura de protectie Impotriva dezastrelor este formatd din trei sisteme: sistemul de
comanda-coordonare, sistemul de interventie si sistemul de monitorizare.

Sistemul de comandd-coordonare este alcituit din comisia Judeteani de Aparare Impotriva
Dezastrelor aflati in subordinea Comisiei Guvernamentale de Aparare Impotriva Dezastrelor.

Sistemul de interventie este format din Grupul de Pompieri Militari ,,Craiova” care asigura
toate urgentele de pe raza municipiului si din aria periurband. Pentru coordonarea-corelarea
componentelor din cadrul sistemului de interventie a fost infiintat un dispecerat unic de apel (984).

Dotérile tehnice sunt formate din componente fixe si componente mobile. Dotarile fixe
pentru interventie in caz de incendiu sunt alcituite din reteaua de hidranti stradali. In cadrul
municipiului Craiova, in prezent, se pot mentiona urmatoarele zone lipsite de hidranti, mai exact
noile cartiere si extensiile acestora: Bariera Vilcii, extensia Catargiu, extensia Brestei, extensia
Lapus Arges (Bordei si Drumul Apelor). Pe langa reteaua de hidranti fiecare localitate din periurban
dispune de o remiza PSI, situatd dupa caz in curtea primariilor, in curtea caselor de culturd, sau
langa scoli.

Din categoria dotarilor de aparare impotriva inundatiilor fac parte si lucrarile de indiguire si
consolidare a malurilor, realizate de catre Regia Nationald Apele Romane si reteaua canalelor de
drenaj asigurate cu statie de pompare.

Digul de pe malul stang al Jiului, se intinde de la confluenta cu Amaradia pand in zona
Podari, avand rolul de a apdra zona joasd a municipiului Craiova si platforma industriald Isalnita.
Digurile de pe malurile stang si drept ale Amaradiei, de la confluenta cu raul Jiu, pana in amonte de
podul CF Craiova-Filiagi, au fost efectuate in vederea scoaterii din zona inundabild a unor
importante suprafete din partea de N-V a municipiului.

Canale de interceptie a apelor provenite de pe versantii limitrofi au fost efectuate in partea
de NE, canalul de aparare NE - preia apele de pe versantii situati la nord si est de municipiul
Craiova descarcandu-le in paraul Amaradia, si in partea de SE, canalul de aparare SE - preia apele
de pe versantii Vailor Preajba si le descarca in canalul colector.

Alte lucrari constau 1n: amenajarea acumularilor de pe paraul Cornitoiu, pentru atenuarea
debitelor paraurilor Cornitoiu si Valea Sarpelui, reamenajarea lacurilor de acumulare de pe valea
Preajba - pentru atenuarea debitelor de pe aceastd vale si acumularea de la Isalnita, pe raul Jiu -
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avand dublu scop, pentru alimentarea cu apd a Platformei Industriale Isalnita si pentru atenuarea
debitelor din amonte.

In aria municipiului Craiova existi totusi, in prezent, citeva zone inundabile, datorita
aportului apelor din precipitatii i slabei dezvoltari a infrastructurilor: cartierele Brestei, Catargiu si
Romanesti, si majoritatea pasajelor rutiere (canalizarea nu face fatd decat la un maxim de 30-
40V/m>).

Sistemul de monitorizare este alcatuit din reteaua posturilor hidrometrice, Statia
Meteorologicd Craiova, Centrul Meteorologic Oltenia, Inspectoratul de Mediu, Directia de Sanatate
Publica si Directia Sanitar-Veterinara, subordonate ministerelor de resort.

In domeniul gestionirii dezastrelor s-au efectuat o serie de studii/planuri de interventie in
cazul unor accidente la intreprinderile cu risc de explozii si/sau accidente chimice, in cazul
cutremurelor sau alte situatii de urgenta. Astfel, in municipiul Craiova au fost amplasate adaposturi:

= adaposturi special construite (162);

= adaposturi simple, care se pot amenaja (700);

= adaposturi simple, la populatie. (Sursa: Serviciul Protectie Civild — Primaria Craiova)

Traseele de evacuare pentru situatii de urgentd se stabilesc in functie de situatia reali. In
cazul cutremurelor se da un ordin de evacuare si apoi se aleg cdile de acces.

In municipiul Craiova cele mai importante zone care detin in perimetrul de activitate
substante chimice (respectiv amoniac), si constituie surse de pericol pentru accidentele chimice sau
explozii, sunt: Platforma Industriala Isalnita, cu profil predominant chimic si petrochimic din cadrul
Combinatului DOLJCHIM (are in subordine aproximativ 5000 t amoniac), Orcla Foods Romania,
fabrica de margarina, Wiesana (aproximativ 800 kg) si Frigorifer S.A. cu o cantitate redusa de
amoniac.

Despre Platforma Industriald Isalnita se poate afirma faptul ca poluarea atmosferei se
produce in functie de viteza si directia zilnica a vantului. Astfel, din aria periurband sunt afectate
comunele Isalnita, Simnicul de Sus si Almadj, precum si Breasta datoritd dezvoltarii vaii Jiului pe
care patrund si se canalizeaza masele de aer poluat. In acest caz perimetrul municipiului este mai
putin afectat.

Strategia de dezvoltate pe termen mediu in ceea ce priveste infrastructura de protectie
impotriva dezastrelor si prevenire a populatiei prevede: imbunatatirea sistemului de instiintare-
alarmare cu 17 sirene electronice (semnale si comunicate), dotarea cu tehnica i materiale de noua
generatie §i pregatirea populatiei (salariati, studenti, elevi) pentru eventualele situatii de urgenta.
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CAP. 3. ECONOMIA SI ASPECTELE SOCIALE

3.1. Economia

Resedinta banilor olteni, municipiul Craiova, agezat pe valea Jiului, la iesirea acestuia din
dealuri, la contactul dintre Podisul Getic si Campia Romanatilor, la o importantd raspantie de
drumuri comerciale, avand astfel un hinterland extins la toatd Oltenia, este un veritabil centru de
comandament economic pentru Regiunea de Sud-Vest a Romaniei.

Nucleul urban — partea cea mai veche a orasului, ocupa terasa de 20 m a Jiului, ulterior
orasul dezvoltandu-se spre nord, vest si sud pe terasele inferioare si chiar in lunca Jiului, un teren
plat care, dupa regularizarea cursului Jiului si lucrérile de desecari a devenit favorabila extinderii sale.

Aceasta agezare i-a conferit Craiovei rand pe rand functiile de centru politic si administrativ
al Olteniei, apoi centru de aflux al marfurilor agricole — in principal cereale (grau si porumb) pe
care le comercializa, si in parte le prelucra, iar dupa 1960 de centru industrial de prima mana.

In imediata apropiere a Craiovei, dupa 1960, au fost puse in evidenti si a inceput
exploatarea zacamintelor de petrol i gaze naturale de pe aliniamentul Pielesti-Ghercesti-Mischii-
Simnicu de Sus si a celor de la Cosoveni si Almdj. Ele sunt situate la periferia Depresiunii
Pericarpatice, respectiv Depresiunea Geticad cu platforma veche Moesica, sunt situate in adancime,
fiind situate in boltiri ale formatiunilor sarmatiene si pliocene, dupa migrarea lor, in lungul unor
falii, din formatiunile mezozoice (Badea Al., Alexandra Ghenovici, 1974).

Exploatarea si valorificarea acestor zacaminte secundare a determinat amplasarea industriei
termoenergetice la Isalnita i Podari, ca si a combinatului chimic de la Isalnita..

De asemenea, in perimetrul zonei metropolitane a Craiovei, depozitele fluvio-lacustre ofera o
varietate larga de pietrisuri, nisipuri si argile exploatate pentru constructii la Isalnita, Bucovat sau Cernele.

Acestora li s-au adaugat cele de centru polarizator cultural si de servicii — licee prestigioase,
colegii, universitate din 1960, (invatdmant superior agricol din 1946)centru comercial-bancar, nod
in transporturile rutiere si feroviare.

Cea mai profunda transformare are loc in domeniul industrial. Daca in perioada interbelica
profilul industrial era dominat de industria alimentard, profil cerealier (faind, paste fainoase,
conserve), textile, prelucrarea carnii care provenea din cresterea ovinelor, a lemnului si cateva
ateliere pentru masini agricole, dupa 1960 profilul industrial se schimba in favoarea unei industrii
mecanice — material rulant- - locomotive Diesel si electrice, automobile, utilaj agricol, tricotaje si
confectii, termoenergie, industrie alimentara.

Sunt citate ca i companii reprezentative pentru Craiova, din perioada interbelica, morile si
intreprinderile de paste fdinoase ,,Stefan Drugd”, ,Moara Olteneascd”, ,,Heinrich Weis”, ,,Moise
Mendel”, ,,Moara Doljului”, Fabrica de conserve alimentare ,Mercur”, Fabrica de cosmetice
,Florica”, fabricile de masini agricole si industriale ,,Felix Waidmann si Adolf Waidmann”, Uzina
metalurgica ,,Ing. C. Bratdsanu”, Fabrica de mobila ,,Mertoiu si Goga”, Fabrica de cherestea ,,D. L.
Simian”, tipografiile ,,Ramuri” gi ,,Scrisul Romanesc”

Incepand din 1960, dupa mai mult de un deceniu in care economia s-a reficut dupa al II-lea
razboi mondial, incepe un proces intens de industrializare care va fi benefic pentru Craiova, fosta
capitald a Banilor Olteniei si centru polarizator al vietii economice pentru judetele Dolj, Gorj,
Mehedinti, Olt si Valcea.

Industrializarea de tip fordist din perioada socialistd inzestreaza Craiova §i zona sa
periurband cu intreprinderi emblematice pentru economia Romaniei din acea perioada; este
suficient sa amintim, intreprinderea de ingrasaminte chimice, de la Isalnita, cele de la Podari, pentru
fabricarea uleiului si a zaharului, ca si a celor ale industriei grele si electrotehnice din Craiova —
locomotive Diesel si electrice si de automobile — Oltcit — i de tractoare si utilaj agricol.

Prin urmare, functia economica a Craiovei si a comunelor din zona sa periurband , dupa
structura populatiei active in anul 2002 avea urmatoarele trasaturi:

Iese in evidenta functia de oras tertiar, de servicii, pe care a recapatat-o Craiova, intre 1989-
2002 populatia ocupati in acest sector fiind de peste 58%. In cadrul activititilor tertiare, ponderea
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cea mai ridicata o au activitdtile comerciale, de reparare si intretinere a autovehiculelor si bunurilor
casnice - 27,8%. Ea este urmatd de sdnatate si activitdti sociale - 17,8%, administratie publica -
15,4% si invatdmant - 14,5% cunoscute ca activitdti bugetare. Remarcdm ponderea destul de
ridicatd a administratiei publice, intr-un fel explicabild prin calitatea de centru urban polarizator si
reprezentativ pentru Oltenia, pe care o are Craiova. Activitdtile de transport si comunicatii detin
12,6% din servicii, Craiova fiind un nod feroviar si rutier important ca si un centru logistic (de
depozitare) calitate pe care a dobandit-o in ultimii ani.

In anul 2002 structura populatiei ocupate in municipiul Craiova si in zona sa periurbani a
fost urmatoarea:

Structura populatiei ocupate in municipiul Craiova §i in comunele din zona sa
periurband , in 2002.

Tabelul 46.
. Zona
Craiova . -
periurbana

Agricultura,silvicultura,vanat 1799 16255
Pescuit si piscicultura 21 3
Industria extractiva 1162 142
Industria prelucratoare 30378 2991
Energ.electrica si termica,gaze si apa 5469 698
Constructii 6488 892
Comert cu ridicata/amanuntul, repararea si
intretinerea autovehiculelor, motocicletelor si a 17749 1254
bunurilor casnice
Hoteluri si restaurante 1812 138
Transport, depozitare, comunicatii 8055 808
Activitati financiare 1619 41
Tranzach imobiliare, inchirieri si servicii prestate 4120 162
companiilor
Administratie publica 9857 1297
Invatamant 8190 427
Alte activitati de servicii colective, sociale si 3176 266
personale
Activitati ale persoanelor angajate in gospodarii 73 48
personale
Activitati ale organizatiilor si organismelor 7 i
extrateritoriale

Total 109.236 25845

O pondere destul de insemnata — 6,4% o are categoria personalului ocupat in tranzactii
imobiliare §i servicii prestate intreprinderilor, calitate care deriva din externalizarea unor servicii
din cadrul marilor companii unor firme specializate, ca de exemplu, servicii de proiectare,
marketing, asigurari.
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Fig.66 . Structura populatiei ocupate din sectorul tertiar, pe ramuri de activitate din municipiul Craiova, in 2002.

O pondere redusa, consideram noi, de doar 2,8% este acea a personalului ocupat in hotelarie
si restaurante, fapt explicabil prin diminuarea puterii de cumpdarare a populatiei si, implicit, a

Intre 2002 si 2006 au avut loc profunde mutatii in structura populatiei ocupate si in
economia municipiului Craiova. In anul 2006 structura populatiei active in municipiul Craiova se
prezenta astfel:

2.70%

@ Sectorul primar

47.60% | sectorul secundar

O Sectorul tertiar

49.70%

Fig. 67. Structura populatiei ocupate in economia municipiului Craiova, in 2006.

Dintr-un total de angajati de 67236, fatd de 2002 cand in Craiova erau 109.236 persoane
active ocupate , s-a inregistrat o scadere a personalului angajat cu 42.000 persoane in cifra absoluta,
sau cu 39% 1in cifre relative.

Fata de anul 2002 cand functia economicd a municipiului Craiova dupa structura populatiei
ocupate a fost de servicii fiind intr-o contradictie cu structura CA (cifrei de afaceri) care era
predominant industriala, in anul 2006 devine usor industriald (49,7% din populatie ocupata in
industrie) oarecum in dezacord cu CA din industrie, care detinea doar 38,4% din totalul CA a
municipiului. In 2006 structura cifrei de afaceri a companiilor din municipiul Craiova, potrivit
datelor oferite de Directia finantelor publice era urmatoarea: sectorul primar 22.994.970 (0,4%),
sectorul secundar 2.154.194.804 (38,4%), sectorul tertiar 3.433.643.566 (61,2%), cu un total de
5.610.833.340

In municipiul Craiova profilul agentilor economici pe principalele ramuri economice in 2006 este
urmatorul:
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Fig.68. Ponderea agentilor economici pe principalele ramuri economice, in municipiul Craiova, in 2006.

Ponderea agentilor economici pe principalele ramuri economice, in municipiul Craiova, in 2006.

Tabelul 47.

Ramura economica dgcuoﬁa[:‘;rllii Ponderea
Industrie 1347 10,9%,
Constructii 607, 4,9%
Comert si reparatii auto 7133 57,7%
Transport, depozitare 471 3,8%
Hotelarie, restaurante 499 4%
|Alte servicii (informatica, imobiliare, publicitate) 2303 18,7%

Fatd de numarul agentilor economici inscrisi in Registrul Comertului, in municipiul Craiova de
16.693 doar 74%, adica %, respectiv 12360 au o activitate economica viabila, fiind consemnati ca atare la
Directia finantelor publice. Structura personalului angajat in industrie pe ramuri de activitate in 2006 in
municipiul Craiova se prezinta astfel:

Structura personalului angajat in industrie pe ramuri de activitate in 2006.

Tabelul 48.
.. Numa_r Numir Cifra totala CA/angajat (in
Ramura economica agenti . . .
S, angajati de afaceri RON)
economici

Industria alimentara 273 2011 (10,3%) 201955259 100475
Alte industrii 34 256 (1,3%) 10759163 42027
Ind. <':au01uculu1 si maselor 3] 718 (3.6%) 60329061 34023
plastice

Ind. Celulozei si hartiei 20 199 (1%) 11683909 58713
Chimica 22 68 4519484 66463
Echipamente metalice 134 1999 (10%) 107414237 53977
Electronica 99 1395 (6.9%) 170980715 123000
Energetica 3 2763 (13.8%) 711357442 257597
Extractiva 158 968 (4,8%) 70274422 75597
Ind. lemnului 163 1350 (6,7%) 76594612 56736
Ind. mecanica 60 2026 (10,1%) 99907654 49312
Ind. metalurgica 7 95 (0,4%) 3852473 40552
Ind. sticlei, ceramicii si 45 894 (4,4%) 97395753 108943
materialelor de constructii

Ind. usoara 248 8546 (42,6%) 178692173 20910

Total 1347 20036 1805716357 90124
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municipiul Craiova.

Structura numarului de agenti economici, a personalului angajat si a CA, in ramurile industriei si constructiilor, in

Tabelul 49.
Ramura Numiér Numir Cifra totala CA/angajat
economici agenti economici angajati de afaceri (in RON)
Industrie 1347 20036 | 1805716357 90124
Constructii 607 6053 348478447 57599
o1
10.30% ~1.30% m2
3.60%

1% O3
o4
42.60% 10% |5
o6
|7
6.90% os
o9

o1o0

13.80% o

4'408/"407 E 12

40% 4.80%
10.10% 6.70% ’ m14

Fig. 69. Structura personalului angajat in industrie, pe ramuri de activitate, in municipiul Craiova, in 2006
(1:industria alimentara, 2:alte industrii, 3: industria cauciucului si maselor plastice, 4: ind. celulozei si hartiei, 5: ind
chimica, 6: echipamente metalice, 7: electronica, 8: energetica, 9: extractiva, 10: ind. lemnului, 11: ind. mecanica, 12:
ind. metalurgica, 13: ind. sticlei, ceramicii si materialelor de constructii, 14: ind. usoard).

Se poate observa concentrarea sa 1n industria usoard — textila, pieldrie, marochinarie,

incaltaminte — 42,6%, 1n timp ce in celelalte ramuri industriale ponderile sunt cuprinse intre 1% in
industria celulozei si hartiei si 13,8% in industria energetica.
Structura cifrei de afaceri din industria Craiovei se deruleaza in proportie de 39% in industria
energeticd, 20,6% in industria usoara (textile — pieldrie si industrie alimentard), urmate de
electronicd cu 9,2% si cu ponderi de cate 5,2 — 5,6% industriile sticlei si a materialelor de
constructii, mecanica si echipamente metalice.

Structura cifrei de afaceri in ramura industriei, in municipiul Craiova.

Tabelul 50.
Ramura economica Cifra total_a %
de afaceri

Industria alimentara 201955259 11%
Alte industrii 10759163 0,6%
Ind. cauciucului si maselor plastice 60329061 3,2%
Ind. celulozei si hartiei 11683909 3,4%
Chimica 4519484 0,2%
Echipamente metalice 107414237 5,5%
Electronica 170980715 9,2%
Energetica 711357442 39%
Extractiva 70274422 3,7%
Ind. lemnului 76594612 4%
Ind. mecanica 99907654 5,2%
Ind. metalurgica 3852473 0,2%
Ind. sticlei, ceramicii si materialelor de constructii 97395753 5,2%
Ind. usoara 178692173 9,6%
TOTAL 1805716357 100%

199



Tabelul 48 pune in evidenta indicatorul CA/angajat, care are o valoare medie pentru municipiu de
90124 RON/angajat. Mult sub medie se situeaza industriile metalurgica, mecanica si echipamente metalice,
iar mult peste medie inregistreaza industria energetica, electronica, industria sticlei §i a materialelor de
constructii si alimentara:
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Fig. 70. Valorile medii ale CA/angajat din ramurile industriei din municipiul Craiova, in 2006 (1:industria
alimentara, 2:alte industrii, 3: industria cauciucului si maselor plastice, 4: ind. celulozei si hartiei, 5: ind chimica, 6:
echipamente metalice, 7: electronicd, 8: energetica, 9: extractiva, 10: ind. lemnului, 11: ind. mecanica, 12: ind.
metalurgica, 13: ind. sticlei, ceramicii si materialelor de constructii, 14: ind. usoara, 15: constructii).

In municipiul Craiova fiinteazi in domeniul serviciilor 10406 agenti economici (companii)
cu un efectiv de 32033 angajati si cu o CA de peste 3,4 miliarde RON:

Agentii economici din domeniul serviciilor-municiupiul Craiova.

Tabelul 51.
Numir agenti Numir aneaiati Cifra totala de CA/angajat
Activitatea economici gajat afaceri in RON
economica Val. 5 % Val. 5 % Val. 5 % Val. 5
absoluta absoluta absoluta absoluta
Alte servicii 1120 | 10,8 5212 | 16,4 | 188501832 | 5,5 36180
Edituri si 17| 1,1 749 | 2.3 34448880 1 45993
tipografii
Sanitate 25| 2.1 617 1,9 18405496 | 0,5 29830
fnvatamant 32 03 124 04 1828401 - 14745
Publicitate 62| 06 121 03 10517452 | 0,3 86921
Cercetare 1| o1 451 14 19155274 | 0,5 42472
Informatici 254 25 121 23 46754380 | 1.4 65666
Imobiliare si
prestart servicii 276 | 2.7 584 | 1.8 23858162 | 0.7 40853
catre
intreprinderi
Intermedieri 160 | 1.5 346 | 1,1 22989879 | 0.6 66444
financiare
Postagi 46| 04 160 | 0.5 8216948 | 0,2 51355
telecomunicatii
Transporturi 471 46 3106 | 9.7 | 171549612 5 55338
Hoteluri si 499 | 48 1646 | 5.1 63909444 | 1,9 38827
restaurante
Comert si 7133 | 68,5 18205 | 56,8 | 2823507806 | 82,4 155137
reparatil auto
TOTAL 10406 | 100 32033 | 100 | 3433643566 | 100 107301
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Situatia prezentatd pentru 2006 ne aratd ponderea ridicatd a comertului — de 68,5% din
numarul agentilor economici, de 56,8% la numarul angajatilor, dar de 82,4% in volumul cifrei de
afaceri (CA).

Ponderi mai ridicate din numarul de angajati detin transporturile - 9,7%, hotelaria si
restaurantele - 5,1%, tranzactiile imobiliare — 1,8%, mass-media — 1,9%.

In privinta CA/angajat fati de valoarea medie de 107301 pentru sectorul serviciilor din
municipiilor Craiova, doar activititile din comert si reparatiile auto depasesc media, ajungand la
155.137 RON/angajat. Valorile cele mai mici sunt in invatamantul privat 14745 RON/angajat, din
sanatate 29830 RON, hoteluri si restaurante 38827 RON.

In domeniul comertului si al reparatiilor auto analiza relevd un numair total de 18205
angajati, la un numar total de 7133 de firme care realizeaza o cifra de afaceri de 2823507806 RON.
O caracteristica aparte este aceea ca cea mai mare parte din aceste firme (95%) sunt mici, cu 0-9
angajati, realizdnd doar 35,5% din CA totala, adica 1003815837 RON, relevand o slaba
productivitate. Firmele cu peste 50 de angajati totalizeaza un numar de doar 38, ceea ce reprezinta
0,5% din totalul firmelor, realizand insa o cifrd de afaceri de 584771536 Ron, la un numar de 3495
angajati.
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Fig.71. Valorile medii ale CA/angajat din sectorul serviciilor din municipiul Craiova, in 2006
(1: alte servicii, 2:edituri si tipografii, 3: sanatate, 4: Invatamant, 5: publicitate, 6: cercetare, 7: informatica, 8:
imobiliare §i prestari servicii catre intreprinderi, 9: intermedieri financiare, 10: posta si telecomunicatii, 11: transporturi,
12: hoteluri si restaurante, 13: comert si reparatii auto).

Ponderea populatiei active pe
sectoare economice in comunele
din zona metropolitand a Craiovei

Functia economicd a comunelor suburbane si
periurbane din imediata apropiere a Craiovei dupd populatia

in 2002. ocupatd pe sectoare de activitate este agricold, in ciuda unui
Tabelul 52. profil industrial evident la Podari, Isalnita, Tuglui, Bucovat,
Comuna Isf/‘"""ml;;on"fﬁilccy Almaj, dar spre care se deplaseaza din Craiova forta de munca.
— wil 76 5% Valorile cele mai ridicate ale populatiei active ocupate
Isalnita 58,0 | 256 | 16.4 in sectorul primar sunt de 78,4% la Calopar, 79,9% la Teasc,
Podari 484 [ 201 [ 225 0 0 0
SimnicadoSes T 60.0 | 179 1226 72,8VA> la} Malu Mare, 71,3% la Breasta sau 69,9% la
Almaj 592 | 28,0 | 12.8 Robanesti).
Breasta 713 | 138 | 149 Avand o serie de traditii in prelucrarea unor materii
Calopar 784 | 5,5 16,1 . o v = - o .. . .
Cosoven 516 214 | 27.0 prime — tabaca‘l.rle la Bucovat, beneficiind de o serie Qe mari
Cotofenii din Dos | 70,5 | 15,1 | 14,4 investitii in anii 1970-1980 pentru exploatarea si valorificarea
gh,erct‘?5“ S ERE S gazelor naturale si a petrolului -Isalnita, Almaj, si a materiilor
o151 > > > . . . A L e

Malu Mare 728 | 123 | 149 prime agricole — Podari, sau avand o pozitie favorabild pe
Mischii 646 | 137 | 217 traseul unor drumuri nationale si europene sau de cai ferate —
Piclesti 643 [ 195 | 162 . . . .
Robaneyt 699 [ 120 | 181 Tuglui, Cosoveni, Aaceste comune au un profil economic mai
Teasc 799 [ 7,5 | 126 complex. Astfel, in comuna Bucovdt 27,6% din populatia
Tuglui 50,1 [ 289 [ 21,0
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tricotaje, fie in Craiova. La Isalnita 25,6% din populatia activa isi desfasoara activitatea in sectorul
secundar in exploatdrile de balast, in centrala electrica si de termoficare de 980MW si in combinatul
chimic. La Podari ponderea ajunge pana la 29,1%, personalul din sectorul industrial desfasurandu-
si activitatea in termocentrala de 9,4MW, in companiile industriei alimentare, de procesare a
zaharului si de uleiuri vegetale.

Situatd pe soseaua spre Targu Jiu, in comuna Almaj ponderea personalului angajat in sectorul
secundar este de 28%, desfasurandu-si activitatea in exploatarile de petrol si distileriile de alcool.

Cu valori relativ ridicate ale personalului angajat in sectorul secundar se mai inscrie comuna
Tuglui cu 28,9%, cu o prelungire a activitatilor industriale din sudul Craiovei.

Acestea sunt cele mai industrializate comune, dar, o bund parte a personalului angajat
provine din Craiova.

Cu valori usor peste 20%sunt comunele Cosoveni (21,4%) si Ghercesti (20,6%) aflate in
apropierea intinsei platforme industriale de est a Craiovei axata pe magistrala rutiera spre Bucuresti
(Ghercesti) care a favorizat localizarea unor unitdti economice axate mai ales pe exploatarea
petrolului, a gazelor naturale si a confectiilor.

Ponderi ridicate ale populatiei ocupate in sectorul tertiar, de peste 20% Iinregistreaza
comunele Cosoveni — 27%, Bucovat, 23,6%, Simnicu de Sus —22,6%, Podari 22,5%, Goiesti —
22,4%, Mischii — 21,7% si Tuglui — 21%, situate de reguld pe marile axe de transport rutiere
modernizate.

Pentru Carcea si Cosoveni situatia se explica prin localizarea pe teritoriul lor a unor mari
magazine de tip Metro, a principalilor dealeri de autoturisme, a societdtilor de transporturi si
depozitare, caci o sosea autorutierda moderna constituie un coridor de dezvoltare (Emmanuel Faivre,
2003). Exista o relatie de cauzalitate simpld de dezvoltare economicd completatd ulterior de
transformarile spatiale induse si, ulterior, transformari ale spatiului social (Plassard, F., 1995).

La Bucovit predomind activitdtile de reparatii auto ca si cele de asistentd sanitar-sociald —
sanatoriu TBC, iar pentru Simnicu de Sus si Goiesti sunt preponderente activitatile legate de
transporturi, depozitare. Unele dintre aceste comune - Podari, Isalnita si Simnicu de Sus de pe axa
nord-sud, Bucovat 1n vest, Cernele in nord-vest au fost incluse ca si comune suburbane Craiovei cu
un efect benefic in diversificarea profilului lor economic.

In privinta numarului de persoane ocupate care isi desfasoara activitatea in Craiova si in
zona periurband ca si ponderea lor pe clase de marime ale societdtilor comerciale, ele au inregistrat
urmatoarea evolutie. Numarul total de persoane ocupate in societatile comerciale dar si pe clasele
de marime, 1n 2004, ale societatilor a scazut, fatd de anul 2002. Situatia sintetica se prezinta astfel:

Tabelul sintetic pune in evidenta predominarea netd a Craiovei ca ,,aspirator” al personalului
angajat, care detine 95,4% din totalul personalului angajat din zona sa metropolitand fapt care
dovedeste puternica concentrare a agentilor economici in municipiu, neavand loc o ,,revarsare” a
personalului angajat n proximitatea sa, ca urmare a delocalizarilor timide care s-au facut.

Diferentiat, pentru municipiul Craiova si pentru aria sa metropolitand, ponderea personalului
angajat pe clasele de marime ale agentilor economici se prezinta astfel:

- In municipiul Craiova, ca de altfel si in mediul rural din proximitatea sa, 41,2% din personalul
angajat (41% pentru comune) 1si desfasoara activitatea in agenti economici cu peste 250 de
salariati. Este vorba despre marile companii — Daewoo, Electroputere, intreprinderea
automaticd, companii din sfera exploatarilor gazeifere si petroliere si a retelelor de distributie,
regiile autonome in parte privatizate — Electrica Oltenia, din domeniul serviciilor — Spitalul
Universitar si cel Judetean, marile magazine din partea de est a orasului, s.a.;

- In cazul comunelor limitrofe, situatia este relativ rard. Doar la Isalnita, in cadrul
termocentralei si a Combinatului Chimic, si a societatii de constructii Cimoret S.A. unde daca
ludm in calcul §i agentii economici mari (50-249 salariati), 78,8% din personalul angajat
lucreaza in companii mari si foarte mari. La Podari, companiile de procesare a zaharului si de
fabricare a uleiului comestibil, ca si termocentrala de 9,4 MW, si societatea de transport
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Dumagas Trade SRL, companii mari si foarte mari, concentreaza 64,6% din personalul
angajat. In rest, doar la Almij se mai intdlneste o situatie de concentrare a personalului
angajat in mari companii, ponderea fiind de 84,7%, este vorba despre Milud Impex SRL,
societate axatd pe extractia hidrocarburilor si la Ghercesti unde 95% din personalul angajat
apartine unei mari companii de constructii metalice Pexrom Industries SA;

Numdrul §i ponderea persoanelor angajate in societitile comerciale, pe clase de mdarime, municipiul
Craiova si in comunele din zona sa periurbana in 2004.

Tabelul 53.
Personalul angajat si ponderea sa pe clasele de marime ale
Localitatea societatilor comerciale Total
0-9 salariati | 10-49 salariati 50_2.49. > 250 salariati
’ ’ salariati ’

Craiova 18626(19.8%) | 15270(16.2%) | 21642(22.9%) | 38837(41.1%) 94375(100%)
Bucovat 77(28.2%) 88(32.2%) 108(39.6%) - 273(100%)
Isalnita 106(13.9%) 56(7.3%) 218(28.6%) 383(50.2%) 763(100%)
Podari 171(16.1%) 205(19.3%) 231(21.7%) 457(42.9%) 1064(100%)
Simnicu de Sus 71(100%) - - - 71(100%)
Almaj 40(12%) 11(3.3%) - 282(84.7%) 333(100%)
Breasta 34(100%) - - - 34(100%)
Calopar 13(100%) - 54(11.1%) - 13(100%)
Cosoveni 147(30.3%) 284(58.6%) - - 485(100%)
gggs"fe““ din 20(34.5%) 38(65.5%) - - 58(100%)
Ghercesti 37(5%) - - 708(95) 745(100%)
Goiesti 10(100%) - - - 10(100%)
Malu Mare 56(41.5%) 79(58.5%) - - 135(100%)
Mischii 11(100%) - - - 11(100%)
Pielesti 47(46.5%) 54(53.5%) - - 101(100%)
Robanesti 18(29%) 44(71%) - - 62(100%)
Teasc 20(100%) - - - 20(100%)
Tuglui 31(100%) - - - 31(100%)
Cércea 15(6.4%) 10(4.3%) 209(89.3%) - 234(100%)
Total, din care: 19550(19.8%) | 16139(16.4%) | 22462(22.7%) | 40667(41.1%) 98878(100%)
In mediul urban | 18626(19.7%) | 15270(16.2%) | 21642(22.9%) | 38837(41.2%) 94375(100%)
in mediul rural 924(20.5%) 869(19.8%) 820(18.7%) 1830(41%) 4503(100%)

- Cu valori sensibil egale, 22,7% pentru Craiova si 22,9% pentru comunele din aria sa
metropolitand , din totalul personalului angajat, isi desfagoara activitatea in companii mari, cu
50=249 angajati. Sunt companiile cele mai dinamice din toate sferele economice in Craiova.
Pentru asezarile rurale este vorba de ponderi de pana la 89,3% pentru Carcea unde sunt
societatile axate pe comert Briari’s Ind S.A., DD.M.C. Oltenia, Trade Land Spedition SRL, si
SAFF Trading SRL si cele profilate pe mobild, Mobimar Prod SRL si Advil Plast SRL si de
11,1% pentru Cosoveni, unde se remarcd companiile axate pe textile Textil Grup SRL,
Italconfex SRL si Gitextil SRL;

- La Bucovat ponderea este de 39,6%, fiind vorba tdbacaria de piei care are vechi traditii acolo;

- De asemenea, cu valori sensibil egale este si ponderea personalului angajat in companii
mijlocii (10-49 angajati), ea fiind de 16 % pentru angajati In companii mijlocii (10-49
angajati) , ea fiind de 16,4% pentru Craiova si 16,3% pentru agezarile limitrofe. De regula
sunt companii noi, dinamice, cu un spectru larg de activitate-productie, comert-depozite,
distributie-logistica, transporturi, ferme agricole;

- Companiile mici, de tip familial, cu 0-9 angajati detin circa 1/5 din personalul angajat, atat in
Craiova — 19,7%, cat si in agezarile limitrofe —20,5%. Profilul lor este predominant comercial,
mica productie artizanald, servicii casnice, ateliere, depandri R-TV, reparatii auto, micul
comert stradal.
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Mai sintetic este indicatorul numarului mediu al angajatilor pe clasele de marime ale

agentilor economici. In anul 2004 situatia se prezenta sub forma urmatoare:

Numdrul mediu al personalului angajat pe clase de marime ale agentilor economici, in Craiova si zona sa

metropolitand, in 2004.

Tabelul 54.
Localitatea Numirul mediu de angajati/companie, structurate pe clase de mirime
0-9 salariati 10-49 salariati 50-249 salariati > 250 salariati

Craiova 2.2 19.9 106.6 809
Bucovit 1.8 22.0 108 -

Isalnita 2.9 18.6 109 383

Podari 2.3 18.6 77 457
Simnicu de Sus 2.0 - - -

Almaj 2.4 11 - 282
Breasta 1.7 - - -
Calopar 1.4 - - -
Cosoveni 2.1 23.6 54 -
Cotofenii din Dos 2.5 38 - -

Ghercesti 3.4 - - 708
Goiegti 0.8 - - -
Malu Mare 1.4 26.3 - -
Mischii 2.2 - - -
Pielesti 1.6 27 - -
Robanesti 2.0 22 - -
Teasc 1.5 - - -
Tuglui 1.8 - - -
Carcea 2.5 10 104 -

Numarul agentilor economici activi a evoluat in perioada 1998-2006 in mod diferit; pana in
2005 intr-un ritm aleator (cresteri si descresteri de £ 5%), dupa care, in perioada 2005-2006, a
inregistrat un salt spectaculos, aproape o dublare, opindm noi, datoritd introducerii cotei unice de
impozitare care a dat un impuls pozitiv dezvoltarii
afacerilor, eliminand munca la negru :

20000
15000 7 . . 2 . . o .
Fig.72. Evolutia numdrului de agenti economici
activi in municipiul Craiova §i zona sa periurband in
perioada 1998-2006.
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Dupa forma de proprietate (de stat sau
privatd) evolutia a inregistrat cursuri diferite; unitatile cu capital de stat au scazut numeric in mod
continuu, in timp ce companiile private au cunoscut o dezvoltare.
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Fig.73. Evolutia numdrului agentilor economici activi, intre 1998-2006, dupd forma de proprietate (de stat, privatd)
in municipiul Craiova §i zona sa periurbanad.

Dupa cum se poate sesiza, cea mai mare parte a agentilor economici —99.56% sunt privati,
doar 0,44% sunt de stat, insd vom vedea pe parcurs, concentrarea capitalului in acestea din urma
este destul de ridicata, fara insa, sa depaseasca pe cele private.
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In anul 2006 in municipiul Craiova §i in comunele din zona metropolitana s-a inregistrat,
fata de anul 2004, o evolutie spectaculoasd a numarului de agenti economici (companiilor), ca si
raportul agenti economici la 1000 locuitori pentru anul 2006 este redat alaturat:

Evolutia numarului agentilor economici intre 2004 si 2006, si indicele agenti economici/1000 locuitori in municipiul
Craiova §i in zona metropolitand.

Tabelul 55.
Localitatea N:gigiﬁi?p Cresterea exprimata in %, intre | Numar agenti economici/1000 locuitori
2004-2006 in 2006
2004 2006

Craiova 9436 16693 76 52.2
Bucovit 47 64 36 16.3
Isalnita 43 93 116 22.8
Podari 88 124 41 19.9
Simnicu de Sus 36 12 -200 2.9
Almaj 19 20 5 5.1
Breasta 20 65 225 17.2
Calopar 9 32 255 8.2
Cosoveni 82 117 42 24.1
Cotofenii din Dos 9 16 78 5.8
Ghercesti 12 31 158 16.9
Goiesti 8 31 287 9.2
Malu Mare 42 63 50 13
Mischii 5 24 380 12.4
Pielesti 31 69 122 19.5
Robanesti 11 22 100 8.0
Teasc 13 17 30 4.9
Tuglui 17 42 147 14.4
Cércea 9 47 422 21.6
Total, din care 9937 17582 76 45.7
In mediul urban 9436 16693 76 52.2
In mediul rural 501 889 77 13.7
Profilul agentilor economici activi
m Agricultura pe principalele sectoare
16.2 12 126 ) economice pentru anul 2004 se

m Industrie prezinta sintetic astfel:
4.1 [J Constructii Fig. 74. Profilul agentilor economici pe

3.8 principalele ramuri economice din

3.9 0O Comert Craiova si zona sa periurband, in 2004.
o Hartile privind cresterea
W Hotelarie si numdrului de agenti economici
restaurante A A .
mtransport, depozitare||  1ntre 2004-2006 si a indicatorului
_ numar de agenti economici/1000
58.2 m Alte ramuri locuitori  evidentiazd dinamica
pozitivd de pe axa nord-vest —

sud-est, cu cresteri frecvente de

100-150%, cu un numér maxim la Carcea de 422%. In privinta numarului de agenti economici/1000
locuitori se observa cd jumatatea estica a zonei periurbane este mai avansata sub acest aspect, ca si
municipiul Craiova. Se poate observa ca municipiul Craiova detine ponderea covarsitoare a
agentilor economici respectiv de 94.9%, fata de 5.1% in zona sa periurbana, procesul delocalizarilor
companiilor in proximitatea sa fiind de-abia schitat. In plus de aceasta, investitiile de tip
»greenfield”, adica totul de la zero, sunt foarte reduse, cu exceptia magazinelor de tip ,,Metro” si a
showroom-urilor pentru marci de autoturisme. De altfel, la nivelul intregului judet Dolj, Craiova

detine 79.5% din numarul unitatilor.
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Fig. 75. Repartitia teritorial-administrativd a cresterii numdrului de agenti economici intre 2004-2006, exprimatd in
procente, in Craiova §i zona sa periurband .
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Fig. 76. Repartitia teritorial administrativi a indicelui numdr de agenti economici/1000 locuitori in municipiul
Craiova i zona sa periurband in 2006.
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In anul 2004 numarul agentilor economici pe clase de marime in Craiova si comunele
limitrofe se prezenta astfel:

Numdrul agentilor economici activi, structurati pe clase de marime din Craiova si zona sa periurband , in 2004.

Tabelul 56.
Numadr de agenti economici activi pe clase de marime
Localitatea 0-9 salariati 10-49. >0-249 250 Total
’ salariati salariati salariati
Craiova 8419 766 203 48 9436
Bucovit 42 4 1 - 47
Isalnita 37 3 2 1 43
Podari 73 11 3 1 88
Simnicu de Sus 36 - - - 36
Almaj 17 1 - 1 19
Breasta 20 - - - 20
Calopar 9 - - - 9
Cosoveni 69 12 1 - 82
Cotofenii din Dos 8 1 - - 9
Ghercesti 11 - - 1 12
Goiesti 8 - - - 8
Malu Mare 39 3 - - 42
Mischii 5 - - - 5
Pielesti 29 2 - - 31
Robanesti 9 2 - - 11
Teasc 13 - - - 13
Tuglui 17 - - - 17
Cércea 6 1 2 - 9
Total, din care: (1(?(?"23 806 (100%) 212 (100%) 52 (100%) 9937 (100%)
tn municipiul Craiova o f;% 766 (95.0%) | 203 (95.7%) | 48 (92.3%) | 9436 (95.0%)
g‘ert*rlziﬁ t;‘g” din zona 448 (5.1%) 40 (5.0%) 9 (4.3%) 4 (7.7%) 501 (5.0%)

Amplasarea teritoriald a acestor agenti economici ne permite identificarea a patru grupari,
concentriri, sau zone de activititi economice (ZAE), astfel:

1) Zona cea mai densa in agenti economici, in general mari §i mijlocii, cu un numar ridicat de
personal angajat, este in estul municipiului. Se remarca profilul mecanic si electromecanic , a
industriei alimentare (mordarit-panificatie), tertiarul este bine dezvoltat prin agenti economici
legati de transport, depozitare, comertul en-gros si en-detail, in mari magazine. Axa rutierd si
feroviara, cu legaturi spre Bucuresti, ca si acroportul Craiova, au favorizat aceastd concentrare
industriala i de servicii.

2) Zona de nord, axatd pe Calea Severinului, este mai fragmentatd. Se remarca aici gruparea
Isalnita cu profilul net industrial, respectiv termoenergie si chimie, o grupare pe raul Amaradia
de la Simnicu de Sus, mai modesta, cu exploatari de petrol si gaze naturale, complex avicol,
constructii §i o grupare de nord-vest, comuna Cernele, axata pe materiale de constructii;

3) Gruparea vesticd, mai restrinsd din cauza terenurilor mlastinoase din lunca Jiului, pe
cuprinsul comunei Bucovat, axata pe industria usoara- -pieldrie, tricotaje si confectii.

4) O grupare sudicd, favorizatda de cdile feratd si rutiera spre Calafat, aflatd in sudul
municipiului Craiova si in comuna Podari. Profilul este industrie usoara- alimentara —zahar, ulei
si textild, ca si unitati de service auto.
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Analiza spatiald a localizarilor agentilor economici in proximitatea axelor autorutiere
demonstreaza ca influenta reald se manifesta pana la aproximativ 10 km, cu o intensitate mai mare
pana la 5 km de axd. Cazul particular al ,,spatiului vitrind” situat in lungul soselei spre Bucuresti
constituie localizari privilegiate de tip comercial.

Prin urmare, cdile autorutiere convergent-divergente de formd stelarda din Craiova,
actioneaza ca factori de polarizare a activitatilor din municipiu contribuie 1nsa timid pana in prezent
la urbanizarea periurbanului craiovean cu toate ca acesta este dota cu vectori de difuzie autorutiera.

Municipiul Craiova a ,,inghitit” insd aproape toate investitiile actiondnd ca un ,hube” in
defavoarea periurbanului sau si, in definitiv a sa, cici nu al luat destul in calcul teritoriul disponibil
pentru potentialele locatii ale companiilor interesate si nu a antrenat suficient actorii locali
institutionali pentru proiecte economice noi, pentru insertia teritoriala locala a unor noi ZAE (Zone
de Activitati Economice).

Analiza cifrei de afaceri derulatd in economie in 2004 este privitd sub mai multe unghiuri:
pe ramuri ale economiei, pentru a sesiza care sunt ramurile economice cele mai reprezentative
pentru Craiova si zona sa metropolitana, pe tipuri de agenti economici, in functie de marime (mici,
mijlocii, mari §i foarte mari), dupd numéirul de angajati, dupd forma de proprietate a
capitalului — de stat si privatd, pentru a sesiza care gen de economie este mai dinamica si
preponderentd ca CA (cifra de afaceri), dupa mediul de rezidentd —urban-rural, pentru a le putea
compara §i pentru eventuale solutii in vederea reducerii decalajelor dintre ele.

Din perspectiva mediului de rezidentd, ponderea covarsitoare a cifrei de afaceri - 92,5% se
deruleaza in municipiul Craiova, respectiv o cifra totald in valoare absolutd de 8,932 miliarde RON.
In mediul periurban din zona sa metropolitand s-a derulat in 2004 o cifra totala de afaceri de 0,723
miliarde RON, adica 7,5%, mai ales la Isalnita, Podari, Almaj si Ghercesti.
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Din perspectiva formei de proprietate, din totalul de 9,655 miliarde RON cifrd de afacersi,
82% a fost obtinutd de companiile apartinand formei de proprietate majoritar privatd, in cadrul
careia se detaseaza activitatea comerciald - 56,8% urmata de cea industriala - 32,1%. .

2,10%

9,655 md
RON

4,20%

Fig.78. Ponderea cifrei de afaceri (CA) pe
principalele sectoare economice in municipiul
Craiova si zona sa periurband, in 2004.

O Agricultura, pescuit

47,50° B Industrie

O Constructii

O Servicii

La nivel global al cifrei de afaceri (privattstat), structura CA pe principalele sectoare
economice, in municipiul Craiova si zona sa metropolitana, in 2004, se prezenta astfel: 2,1% din
CA totala opera in sfera agriculturii, 46,2% 1n a industriei, (din care 78% in industria prelucratoare),
4,2% in a constructiilor si 47,5 % a serviciilor, din care peste 69% comertului..

Detinatoare a unor mari companii din domeniul industriei de masini-locomotive,
autoturisme, ale industriei alimentare, ale termoenergiei, ale exploatarii gazelor naturale si
petrolului, ponderea cifrei de afaceri din sectorul industrial este ridicatd, fara insa ca sd detina
majoritatea.

Tabelul sintetic al cifrei de afaceri defalcate pe clasele de marime ale agentilor economici
(companiilor), pentru municipiul Craiova i comunele din zona sa periurbana , se prezintd astfel:

Marimea cifrei de afaceri (CA) si ponderea sa pe clasele de marime ale agentilor
economici din municipiul Craiova i zona sa periurband in 2004.

Tabelul 57.
Marimea cifrei de afaceri, in RON, si ponderea sa
Localitatea Totald | 0-9 angajati 10T49. 50_2.49. >250 angajati
; angajati angajati ;
Craiova 8932162283 1680005823 | 2018555324 | 2011443682 3222157453
(100%) (18.9%) (22.5%) (22.5%) (36.1%)
Bucovit 7018534 2816302 1001884 3200350 i
’ (100%) (40.1%) (14.3%) (45.6%)
Isalnita 361410461 3780178 3225119 79163673 257241490
’ (100%) (1.0%) (0.9%) (21.9%) (76.2%)
Podari 198407378 17474901 35342611 46779157 98810708
(100%) (8.8%) (17.8%) (23.6%) (49.8%)
Simnicu de 3569085 3569085
Sus (100%) (100%) i i i
Almij 8981770 3207921 1173792 i 4600056
(100%) (35.7%) (13.1%) (51.2%)
Breasta 1056197 1056197 i i i
(100%) (100%)
Calopir 656183 656183 i i i
(100%) (100%)
Cosoveni 45053898 14151497 30197260 705141 i
(100%) (31.4%) (67%) (1.6%)
Cotofenii din 1218729 553862 664867
Dos (100%) (45.4%) (54.6%) i i
Ghercesti 6570943 1111617 i i 54599326
(100%) (16.9%) (83.1%)
Goiesti 96829 96829 i i i
(100%) (100%)
Malu Mare 9701417 2933684 6767732 i i
(100%) (100%) (69.8%)
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Mischit 389108 389108 ] ] ]
(100%) (19.4%)

Piclesti 16666738 3238834 13427903 ) )
(100%) (59.2%) (80.6%)

Robnesti 2068704 1225534 843169 ) )
(100%) (100%) (40.8%)

Tease 1184458 1184458 ) ) )
(100%) (100%)

Tuglui 2733443 2733443 ] ] ]

; (100%) (100%)

Circea 63136218 933463 844305 ] ]
(100%) (1.5%) (1.3%)

Total, din 9655765695 | 1741138919 | 2112043966 | 2202650452 | 3606269033

care: (100%) (18%) (21.9%) (97.2%) 37.3(%)

Urban 8932162283 | 1680005823 | 2018555324 | 2011443682 322157453
(100%) (18.8) (22.6%) (22.8%) (36.1%)

Rural 723603412 61133096 93488642 | 191206770 384111580
(100%) (8.4) (12.9%) (26.4%) (52.3%)

In municipiul Craiova ponderea cea mai mare, 36,1%, a cifrei de afaceri apartine
companiilor foarte mari, cu peste 250 de angajati. Daca acestora li se adauga si cele mari (50-249
angajati), atunci ponderea se ridica la 58,6%, ceea ce demonstreaza ca in municipiul Craiova s-au
pastrat marii colosi industriali care, vom vedea ulterior, nu au pozitii favorabile privind cifra de
afaceri/ angajat fiind uneori mai greoaie, cu o profitabilitate mai scazuta si avand o inertie mai mare
fata de restructurare.

Companiile mijlocii §i mici au ponderi sensibil egale, 22,5% si respectiv, 18,9% din
volumul cifrei de afaceri.

In asezirile rurale din proximitatea Craiovei structura cifrei de afaceri pe clasele de
marime ale agentilor economici apare distorsionatd in sensul ca 78,7% din volumul de afaceri se
deruleaza in companiile mari si foarte mari de pe axa de dezvoltare nord-sud, din lungul Jiului, din
comunele Almaj, Isalnita, si Podari. Exceptii fac comunele Ghercesti, si Cosoveni care se afla in
continuarea extinsei platforme industriale din estul municipiului, pe axa rutiera si feroviara de
penetratie dinspre Bucuresti si care a favorizat concentrarea unor activititi economice — aeroport,
distributie-logistica, comert en gros si en detail, etc.

Mai relevant este indicatorul valorii cifrei de afaceri/unitate economicd activa si pe
angajat, valorile medii pentru acesti indicatori fiind de 971.968 RON/unitate economicad si de
97.653 RON/angajat. In 2006 pentru municipiul Craiova acesti indicatori sunt de 452090
RON/unitate economica, scazand la jumatate fatd de 2004, fapt ce probeaza faramitarea marilor
companii, i de 85420 RON/angajat, usor sub valoarea din 2004.

Defalcat pe medii, urban-rural, situatia se schimba net in defavoarea Craiovei, in sensul
unor cifre de afaceri mult mai mici pe unitatea economica — 946604 RON decat in mediul rural din
zona sa metropolitana — 1444318. Pentru indicatorul CA/angajat, valorile urban-rural sunt de 94645
RON/angajat pentru Craiova si de 160693 RON/angajat la agentii economici din zona sa
metropolitana.

Acesti indicatori medii dovedesc, pe de o parte, volumul mare al CA derulat de agentii
economici din comunele Podari, Almaj, Isalnita, Ghercesti, raportat la un numar mai redus de
angajati, iar pe de altd parte, relativa ,,incarcare” cu personal din cadrul agentilor economici de stat
din Craiova, fapt ce grefeazd asupra CA/angajat, municipiul fiind doar la inceputul procesului de
rentabilizarea prin restructurare i privatizare a agentilor economici

Tabloul sintetic al valorii cifrei de afaceri raportatd la marimea agentilor economici este
redat in tabelul aldturat:
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Valoarea medie a cifrei de afaceri (CA), pe clase de mdrime ale agentilor economici din Craiova §i zona sa

metropolitand, in 2004, in RON/agent economic.

Tabelul 58.
Valoarea medie a cifrei de afaceri (CA), pe clase de marime ale agentilor
Localitatea economici din Craiova si zona sa metrqpolitané, in 2004, in RON/agent Media CA/ggent
economic economic
0-9 salariati 10-49 salariati 50-249 salariati > 250 salariati

Craiova 199549 2635189 9908589 67128280 946604
Bucovit 67054 250471 3200350 - 149330
Isalnita 102166 1075039 39581836 275241490 8404894
Podari 239382 3212964 15593052 98810708 2254629
Simnicu de Sus 99141 - - - 99141
Alma3j 188701 1173792 - 4460056 472724
Breasta 52809 - - - 52809
Calopar 72909 - - - 72909
Cosoveni 205094 2516438 705141 - 549437
Cofofenii din 69232 664867 - - 135414
Dos
Ghercesti 101056 - - 5459326 547578
Goiesti 12103 - - - 12103
Malu Mare 75222 2255910 - - 230986
Mischii 77821 - - - 77821
Pielesti 111683 6713951 - - 537636
Robanesti 136170 421584 - - 188064
Teasc 91112 - - - 91112
Tuglui 160790 - - - 160790
Carcea 155577 844305 30679224 - 7015135
Media, din care: 196361 2620401 10389860 69351327 971968
In mediul urban 199549 2635189 9908589 67128280 946604
In mediul rural 136457 2337216 47801692 96027895 1444318

Tabelul pune in evidentd disparitatile dintre medii, rural si urban, cu exceptia Isalnitei,
Podarilor, Almajului si Ghercestilor, comune care s-au bucurat de implementarea unor importanti
agenti economici care le-au ridicat puterea economica.

Daca pentru agentii economici mici, cu 1-9 angajati si mijlocii (10-49 angajati) fata de
valoarea medie a CA/angajat economic 196361 RON si 2620401 nu sunt mari diferentieri intre
urban-rural, pe masura ce creste numarul angajatilor, discrepantele cresc, ciudat, in defavoarea
urbanului, a Craiovei. Explicatia este simpla, caci, cele doar cateva mari intreprinderi din
proximitatea Craioveli, ridica mult valoarea medie a CA/agent economic.

Sintetic, si mai reprezentativ pentru activitatea economica, este indicatorul valorii cifrei de
afaceri raportatd la numarul mediu al personalului angajat, pe clase de marime a agentilor

economici:

Valoarea medie a cifrei de afaceri (CA)/angajat, pe clase de mirime a agentilor economici din Craiova §i zona sa

periurband in 2004, in RON/angajat.

Tabelul 59.
Valoarea cifrei de afaceri/angajat, pe clasele de marime ale Media
Localitatea agentilor economici, in RON CA/angajat,
-9 10-49 50-249 > 250 salariati in RON
salariati salariati salariati i

Craiova 90197 132191 92942 82966 94645
Bucovit 36575 11385 29633 - 25709
Isalnita 35662 57591 363136 718646 473670
Podari 102192 172403 202507 216216 186473
Simnicu de Sus 50269 - - - 50269
Almaj 80198 106708 - 16312 26972
Breasta 31066 - - - 31066
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Calopar 50476 ! ! ! 50476
Cosoveni 96269 106328 1308 : 92895
Cotofenil din 27693 17497 - - 21013
Dos

Ghercesfi 30044 : : 7711 8163
Golesti 9683 - - - 9683
Malu Mare 52387 85667 : : 71862
Mischii 35373 : - - 35373
Piclesti 68911 248664 . ! 165017
Robanesti 68085 19163 - - 33366
Teasc 59223 - . . 59223
Tuglui 88176 ! ! ! 88176
Cércea 62231 84431 293581 ! 269813
Media, din care: 89060 130865 98061 88638 97653
fn mediul urban 90197 132191 92942 82966 94645
in mediul rural 66161 107582 233179 209897 160694

Legenda
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Fig. 79. Repartitia spatiali a valorilor medii ale CA/angajat, in RON,
in perimetrul periurban al municipiului Craiova, in 2004.

Valoarea medie a CA/angajat este de 97653 RON fata de care insa sunt diferentieri care
merg in jos pand la 8163 RON/angajat (Ghercesti) si in sus pana la 473670 RON/angajat pentru
Isalnita, fapt explicabil daca ne gandim la profitabilitatea termocentralelor de la Isalnita de 980MW
si Podari 9,8MW care folosesc gazele naturale din situ. O repartitie spatiald a valorii medii ale
CA/angajat este redata pe harta de mai sus.

Cresterea aproape exploziva a numarului de angajati economici survenitd dupa 2004 poate
fi explicata prin introducerea cotei unice de impozitare care a scos la iveald, in legalitate, munca la
negru. Repartitia spatiald si valorile cresterii pentru Craiova si zona sa metropolitand evidentiaza un
singur regres de —200% pentru Simnicu de Sus, ca si cresteri mai modeste la Almaj, Malu Mare si
Teasc de 0-50% de pe axa de dezvoltare Nord-Sud, dezvoltata sub aspect economic, cu o densitate a
obiectivelor economice ridicatd, oarecum saturatd. Aici, doar reconversia profilului economic si a
fortei de munca mai poate oferi transformari spectaculoase. La Cosoveni, valorile mai reduse ale
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cresterii.  numarului  de

. . agenti nomici, ca si la
Fig.80. Structura investitiilor gentt econo ’ §

din municipiul Craiova i din Bucovat si Podari se
zona sa periurband, in 2004, a explica tocmai prin
agentilor economici cu capital  saturare; desprinderea din
1,070 [@Prvat | privat si de stat. comuna Cosoveni a
comunei  Ciarcea, mai
apropiatd de municipiul
Craiova a generat
multiplicarea cu 422% a
numarului  de  agenti
economici, de la 9 in 2004,
la 47 in 2006, ea nscriindu-se impreuna cu Cosoveni pe axa de dezvoltare esticd 1n lungul caii
Bucurestilor.

Celelalte unitati administrative au inregistrat in medie dublari ale numarului agentilor
economici, ca Tuglui, Calopar, ca areale economice de perspectiva, situate in lungul drumului spre
Calafat, unde a inceput edificarea podului peste Dunare.

Indicatori mai sintetici pentru exprimarea ,,incarcaturii’’ in agenti economici sunt numarul
de agenti economici/km?, sau la 100km?, ca si numarul de agenti economici /1000 locuitori. Noi ne-
am oprit asupra acestuia din urma.

Pentru municipiul Craiova acest indicator a crescut de la 29,5 agenti economici/1000
locuitori, in 2004, la 52,2% in 2006, adica o crestere de 76 %, in decurs de doar doi ani! In 2006 din
cei 16693 agenti economici inregistrati la 05.10.2006 in municipiul Craiova, doar 12360 aveau o
activitate economica reald, restul de 4636 erau practic in faliment.

In asezarile rurale din aria metropolitani a Craiovei, in speti centrele de comuni,
numarul agentilor economici a crescut , aproape ca s-a dublat, de la o medie de 7,7 agenti
economici/1000 persoane, la 13,7 in 2006. cu toate aceste cresteri din mediul periurban din
proximitatea Craiovei discrepanta este incd mare intre centru polarizator urban §i unitatile
administrative din imediata apropiere. Acesta dovedeste un proces timid de delocalizari spre
periferie, acest fenomen specific centrelor urbane contemporane, fiind foarte activ in orase ca
Bucuresti, Timisoara, Constanta, Bistrita, Cluj-Napoca, s.a. Harta repartitiei indicelui numarului de
agenti economici/1000 locuitori in zona metropolitand a Craiovei evidentiazd o relatie de
favorabilitate a ,Inzestrdrii” cu agenti economici a comunelor din imediata apropiere a
municipiului, cu valori cuprinse intre 10,2-30 agenti economici/1000 locuitori, cu exceptia Simnicu
de Sus, mai enclavat, pozitionat pe valea Amaradiei,.

Pe masura ce se departeazd de municipiu, odata cu distanta actioneazd efectul distanta-
cost fata de piata de desfacere, astfel ca valoarea indicatorului scade, comunele avand intre 2,0-10
agenti economici/1000 locuitori.

Analiza investitiilor din anul 2004 din economia municipiului Craiova si a zonei sale
metropolitane evidentiaza polarizarea pe care acesta o exercita, intrucat, din volumul de peste 1,157
miliarde RON investiti in Dolj, ea a absorbit 1,070 miliarde RON, adica 92,5 %.

Din totalul investitiilor, 844 milioane RON (78,8%) apartin agentilor economici cu capital
majoritar privat, iar restul de 226 milioane (21,1%) agentilor economici cu capital majoritar de stat.

Structura pe ramuri economice a investitiilor s-a diversificat. In 2004, industria a
beneficiat de 487,9 milioane RON (45,6% din total), constructiile de 54,5 mil RON (5,1%),
comertul 303,9 mil. (28,4%, servicii 89,9 mil (8,4%, transporturile 73,9 mil. (6,9%) si agricultura
59,9 milioane (5,6%) .

Tabelul sintetic al investitiilor pe clase de marime a companiilor (agentilor economici)
este redat in tabelul de mai jos:

miliarde
RON

m De stat
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Municipiul Craiova a atras 93% din volumul total al investitiilor in 2004, iar economia din
zona sa metropolitand 7%, respectiv aproape 75 milioane RON. Aceasta dovedeste o prea mare
concentrare in urban in situatia in care existd discrepante mari fatd de ruralul apropiat, din
proximitate. Astfel, se impun masuri de reorientare a investitiilor spre periurban pentru ridicarea
calitatii acestuia in dotarea cu ZAE (Zone de Activitati Economice). In paralel trebuie revazuta
localizarea  teritoriala ~a  partenerilor = companiilor 1n  amonte de  productie-
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Investitiile din municipiul Craiova si zona sa periurband §i ponderea lor pe clasele de mdirime ale agentilor economici, in 2004.

Tabelul 60.
Investitii (RON) si ponderea lor pe clasele de miarime a agentilor economici Total.
L . 0-9 salariati 10-49 salariati 50-249 salariati > 250 salariati
ocalitatea Valoarea N
Valoarea % Valoarea % Valoarea % Valoarea % absoluti %
absoluta absoluta absoluta absoluta

Craiova 153125567 | 154 200078961 | 20.1 271682010 | 27.3 370528223 | 37.2 995414759 | 100
Bucovat 342226 5.3 5104057 | 79.3 992926 | 15.4 - - 6439210 | 100
Isalnita 1245736 | 27.1 41600 1.0 3308800 | 71.9 - - 4596136 | 100
Podari 1046378 2.3 7087834 | 15.7 13240399 | 29.3 23767461 | 52.7 45142074 | 100
23;““"“ de 130517 | 100 - - - - - - 130517 | 100
Alma3j 5366982 93 181060 3.1 - - 221248 3.9 5769291 100
Breasta 60927 100 - - - - - - 60927 | 100
Calopar 42659 100 - - - - - - 42659 | 100
Cosoveni 709699 | 11.8 5239168 | 86.8 83797 1.4 - - 6032665 | 100
Cotofenii din 15235 | 100 - - - - - - 15235 | 100
Dos

Ghercesti 114526 90 - - - - 12735 10 127261 100
Goiesti 1020 100 - - - - - - 1020 | 100
Malu Mare 232067 16 1214156 84 - - - - 1446223 | 100
Mischii - - - - - - - - - -
Pielesti 194364 | 40.5 258472 | 59.5 - - - - 479836 | 100
Robanesti 19968 | 53.5 17372 | 46.5 - - - - 37341 100
Teasc 62708 100 - - - - - - 62708 | 100
Tuglui 1380428 100 - - - - - - 1380428 | 100
Carcea 294927 9.1 24798 0.8 2914230 | 90.1 - - 3233956 | 100
Z;t::l’ din 164385931 | 154 219274478 | 20.5 292222162 | 27.3 394529593 | 36.8 1070409246 | 100
In mediul

urban 153125564 | 154 200078961 | 20.1 271682010 | 27.3 370528223 | 37.2 995414759 | 100
Err;edl“l 11260367 | 15 19195517 | 25.6 20540152 | 27.4 24001444 | 32 74994487 | 100
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Cheltuielile (in RON) cu personalul angajat (salarii, impozite), ale agentilor economici structurati pe clase de marime §i ponderea lor, in 2004.

Tabelul 61.
Cheltuielile (in RON) cu personalul angajat (salarii, impozite), ale agentilor economici structurati pe clase de marime
Localitatea si ponderea lor, in 2004. Total.
0-9 salariati 10-49 salariati 50-249 salariati > 250 salariati Pe
jat
ValTotal Pe Va;l"otal Pe ValTotal Pe ValTotal Pe Val. 5 angaja
. 0 . . 0 . . 0 . . 0 . - (V]
absoluta /o | angajat absoluta /o | angajat absoluta /o | angajat absoluta % | angajat | absolutd
Craiova 61698747 | 8.2 3313 | 86540500 | 11.5 5667 | 153767895 | 20.4 7105 | 452214581 | 59.9 | 11644 | 754221723 | 100 7992
Bucovat 155751 | 21.2 2023 206495 | 28.1 2347 372351 | 50.7 3448 - - - 734598 | 100 2691
Isalnita 755416 | 5.2 7127 261833 | 1.8 4676 3838442 | 26.6 [ 17608 9557744 | 66.4 | 24955 | 14413436 | 100 | 18890
Podari 662473 | 9.9 3874 | 1289316 | 19.4 6289 1529503 23 6612 3174513 | 47.4 6946 6655806 | 100 6255
SLT““’“ de 178829 | 100 | 2519 -l - - -l - - -l - | 17ss20 [ 190 2519
Almaj 119632 | 4.5 2990 35938 | 1.3 3267 - - - 2507469 | 94.2 8892 2663039 | 100 7997
Breasta 133261 | 100 3919 - - - - - - - - - 133261 | 100 3919
Calopar 15456 | 100 1189 - - - - - - - - - 15456 | 100 1189
Cosoveni 372105 18 2531 | 1498065 | 72.4 5275 198052 | 9.6 3668 - - - 2068223 | 100 4264
gggs"feml din 37611 | 67| 1881 | 521367 | 933 | 13720 -l - - - - | ssso7s | 190 9638
Ghercesti 138732 | 1.8 3750 - - - - - - 7631139 | 98.2 | 10778 7769871 | 100 9652
Goiesti 9109 | 100 911 - - - - - - - - - 9109 | 100 911
Malu Mare 95871 - 1712 514187 - 6509 - - - - - - 610059 | 100 4519
Mischii 47182 | 100 4289 - - - - - - - - - 47182 | 100 4289
Pielesti 91702 | 10.3 1951 798991 [ 89.7 | 14796 - - - - - - 890694 | 100 8819
Robianesti 126310 38 7017 206093 62 4684 - - - - - - 332403 | 100 5361
Teasc 66531 | 100 3327 - - - - - - - - - 66531 | 100 3327
Tuglui 78818 | 100 2543 - - - - - - - - - 78818 | 100 2543
Carcea 61057 | 4.4 4070 32194 | 24 2319 1278989 | 93.2 6120 - - - 1372241 | 100 5864
;F;tjl’ din 64844593 | 8.2 3317 | 91904979 | 11.6 5695 | 160985232 | 20.3 7167 | 475085446 | 59.9 | 11682 | 792820257 100 8018
Craiova 61698747 | 8.2 3313 | 86540500 | 11.5 5667 | 153767895 | 20.4 7105 | 452214581 | 59.9 | 11644 | 754221723 | 100 4992
Mediul rural 100
din zona sa 3145846 | 8.1 3405 | 5364479 | 13.9 6173 7217337 | 18.7 8802 | 22870865 | 59.| 12498 | 38598534 8572
metropolitana
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- localizarea furnizorilor, in aval de productie - localizarea clientilor si localizarea
subcontractantilor in functie de pozitia centrului de ,,comandament” economic — Craiova.

Din zona metropolitand investitii notabile au realizat doar comunele Podari- 45 mil RON,
Bucovit - 6,4 mil RON, Cosoveni - 6 milioane , Almdj — 5,7 milioane, Isalnita — 4,5 milioane §i
Carcea — 3,2 milioane, prea putin insd pentru ridicarea standardului economic al acesteia.

O problema sociald importanta este aceea a distribuirii veniturilor prin salarii, urmare a
profitabilitatii ramurilor economice in care lucreazd angajatii. Repartizarea veniturilor agentilor
economici ar trebui sd constituie o sursd de distribuire colectiva si individuala a bogitiei.

Tabelul sintetic al cheltuielilor cu personalul reprezentate prin salariile oferite si
impozitele platite de agentii economici structurati pe clase de marime, din Craiova §i zona sa
metropolitand, evidentiaza o serie de aspecte, astfel:

e nivelul mediu de 8018 RON pe anul 2004, respectiv 668 RON/luna reflecti
performante economice medii, raportate la cifra de afaceri, Craiova avand
imaginea unui oras mai precaut in abordarea curajoasa a privatizarilor, a
economiei de piata in general;

e cheltuielile medii cu personalul cresc in mod progresiv odata cu marimea agentilor
economici: de la 3317 RON/angajat/an la companiile mici (0-9 angajati), la 5695
la cele cu 10-49 angajati, 7167 RON la companiile cu 50-248 angajati si la 11628
la cele mari, cu peste 250 de angajati. In mod vizibil, companiile mai mari au
pozitii financiare mai solide, fiind capabile sa-si plateasca angajatii cu peste 45%
peste medie. Companiile mici, de obicei aflate la inceputul activitatii, si aceasta
este o caracteristicd pentru Craiova, unde prea mult timp, privatizarea si libera
initiativa au fost neglijate, platesc sub medie;

e diferentierile pe medii, urban-rural, ale cheltuielilor cu personalul sunt in favoarea
ruralului, in medie cu 7,2% peste valoarea medie, inregistrand o diferentd maxima
de cheltuieli de 23,8% 1n cazul companiilor mijlocii, ele sunt explicabile in sensul
cd, in localizarea noilor companii, in spetd cu activititile de distributie sau
comerciale, s-au preferat locatiile din proximitatea municipiului din cauza pretului
terenului mai scazut, al atractivitatii taxelor, deja se profileaza o concentrare pe
axa Craiova-Calafat, in Tuglui-Calopar;

e repartitia spatiala a cheltuielilor cu personalul in zona metropolitand a Craiovei
reda o serie de disparitdti, uneori foarte evidente.

Astfel, cheltuielile au fost mai mari la agentii economici localizati n estul municipiului Craiova
unde s-au inregistrat cele mai multe noi localizari, dar si pe ,,axa Severinului”, in perimetrul
Isalnita, Almaj, Cotofeni. Isalnita face nota discordanta in sensul celor mai mari cheltuieli — 18890
RON care s-au materializat in cele mai mari salarii care s-au platit de catre compania
Electrocentrale Isalnita. Aceasta demonstreazad relatia de cauzalitate simpla dintre dezvoltarea
economica si transformarea ,, spatiului social” prin transferurile de venituri care se fac acolo,
urmare a dezvoltarii economice.
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Fig. 82. Repartitia spatiald a cheltuielilor (in RON) medii/angajat ale agentilor economici din zona periurbana a

Structura generald a fondului funciar a zonei
periurbane (metropolitane) a Craiovei, in

2006.
Tabelul 62.
Categoria de 2006
folosinta Suprafata (ha) % din suprafata
Suprafa;a totala, 105435 100
din care
Suprafe};a agricola, 31681 775
din care
Arabil 66065 62.7
Pasuni 13119 12.3
Fanete 166 0.2
Vii si pepiniere 1518 15
viticole
Livezi si pepiniere 312 08
pomicole
2. Suprafata
terenurt 23754 25
neagricole, din
care,
Paduri 11671 11.1
Ape 1806 1.7
Drumuri si cai 1927 18
ferate
Constructii 7256 6.9
Terenuri 1094 1.0
neproductive

Craiovei, in 2004.

Sectorul primar dispune de conditii de
favorabilitate maxime pentru desfasurarea sa, cu
exceptia ~unor perioade secetoase —  vezi
climogramaWalter-Lieth pentru Craiova. Terenurile
agricole din zona metropolitand a Craiovei sunt dispuse
fie n lunca larga, fie pe terasele Jiului intre Isalnita-
Craiova-Teasc, fie in campia Inalta a Baldcitei:
Cotofenii de din Dos —Breasta-Bucovat, Podari-Tuglui-
Calopar si la contactul acesteia cu valea Jiului, fie in
piemontul Oltetului: Almaj-Goiesti-Simnicu de Sus-
Mischii sau la contactul cu Campia Romanatilor:
Ghercesti, sau-si pe aceastd campie: Pielesti-
Robanesti-Carcea-Cosoveni. In acest fel, terenurile
sunt de o maximd favorabilitate datoritd netezimii
campurilor usor valurite, ca si a teraselor, propice
culturilor cerealiere- grau si porumb. Fruntea teraselor,
ca si deniveldrile mai accentuate de 50-100 m sunt
utilizate pentru plantatiile pomi-viticole la Breasta,
Calopar, Carcea, Simnicu de Sus, Goiesti cele viticole
cu terenuri agezate ,,pe fatd”, insorite, sau pe cele de la
Podari, Carcea si Breasta pentru pomicultura.

Solurile prezente sunt fertile, au un profil evoluat si
structurat pe cele trei orizonturi. In lunca Jiului
suprafetele cu solurile aluviale foarte fertile sunt

diminuate de suprafetele mlastinoase, neproductive, cu lacovisti si soluri gleice.
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Elementele climatice — temperatura, precipitatii, duratd de strdlucire a soarelui, §.a., sunt
favorabile practicarii agriculturii, cu singura carentd- aceea a deficitului de umiditate din timpul
lunilor august-septembrie si, In consecintd, a probabilitatii crescute a secetelor. Temperaturile mai
ridicate au favorizat cultura unor specii de plante si arbori termofili ca vita de vie, piersicul, caisul.

Premisele favorabile practicarii agriculturii in Oltenia, au facut din Craiova centrul
economic polarizator pentru prelucrarea, consumul si directionarea produselor agricole pentru
export. Astfel, inca din 1846 a functionat la Craiova o societate pentru transportul cerealelor pe
Dunare pana la Braila, portul de expeditie al granelor muntenesti.

Structura generala si pe unitati administrative a fondului funciar din municipiul Craiova si
zona sa periurband este redata in tabelele de mai jos.

Suprafata totald este de peste 105000 hectare, din care peste 77% reprezintd terenuri
agricole, din care o mare pondere o au terenurile arabile — 62,7%. Aceasta face ca municipiul
Craiova gi, mai ales zona sa periurbana sa fie o mare producatoare de produse agricole, in special
cereale si legume, astfel c@ piata locala pentru aceste produse este ieftind. Suprafetele de 1518 ha
ocupate de vii si 812 ha de pomi fructiferi, asigura aportul de fructe, din situ, adica din loc.
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Structura fondului funciar si ponderea diferitelor sale categorii, in municipiul Craiova §i zona sa periurband la 1 Ian. 2006.

Tabelul 63.
in mediul 78106 80.3 63571 81.4 12289 157 | 162 0.2 1483 1.9 600 0.8 19188 19.7 11174 11.5 1693 1.7 | 1811 [ 1.9 3509 3.6 1001 1.1 97294
Loaalightea Teren agrico] (ha) si ponderea diferitelor dategorii din total Teren neagricol (ha) si porjderealdiferitelor cat¢gorii din t¢tal Total
Teren agricol Arabil Pasuni Fénete Vii Livezi Terenuri Paduri Ape Drumuri si Constructii Terenuri
neagricole CF neproductive
Valoare % Valoare % Valoare % Valoare % Valoare % Valoare % Valoare % Valoare % Valoare % % Valoare % Valoare % Valoare
absolutd absoluta absoluta absolutd absolutd absolutd absoluta absoluta absolutd absoluta absoluta absoluta
Almaj 2118 774 1623 77.6 463 21.9 13 0.6 15 0.7 4 0.2 618 22.6 101 3.7 137 5.0 84 3.1 133 4.9 163 5.9 2736
Breasta 3596 79.6 2388 66.4 1058 29.4 - - 62 1.7 88 2.4 924 20.4 567 12.6 56 1.2 88 1.9 155 3.5 58 1.2 4520
Bucovit 4648 56.2 2981 64.1 1594 343 37 0.8 36 0.8 - - 3616 43.8 3229 39.1 124 1.5 97 1.2 134 1.6 32 0.4 8264
Calopar 5929 64.4 4989 84.1 694 11.7 33 0.7 204 3.4 9 0.1 3269 35.6 2749 29.9 76 0.8 | 155 1.7 237 2.6 52 0.6 9198
Carcea 2873 87.8 2322 80.8 104 3.7 3 0.1 280 9.7 164 5.7 397 12.2 60 1.8 7 0.2 | 141 4.3 182 5.7 7 0.2 3270
Cosoveni 3984 94.0 3522 88.4 354 8.9 - - 108 2.7 - - 255 6 123 2.9 - - 43 1 86 2 3 0.1 4239
Cotofenii 3264 71.7 2826 86.6 370 11.3 5 0.2 63 1.9 - - 1288 28.3 800 17.6 170 3.7 58 1.3 153 3.3 107 2.4 4552
din Dos
Ghercesti 4696 93.8 4092 87.2 553 11.8 - - 45 0.9 6 0.1 308 6.2 85 1.7 11 0.2 62 1.2 148 3 2 0.1 5004
Goiesti 6436 82.0 4467 69.4 1814 28.2 - - 155 2.4 - - 1413 18 959 12.2 67 0.9 | 105 1.3 182 2.3 100 1.3 7849
Isalnita 2114 66.0 1832 86.7 256 12.1 - - 26 1.2 - - 1087 34 240 7.5 85 2.7 81 2.5 453 14.2 228 7.1 3201
Malu Mare 2578 82.9 2353 91.3 183 7.1 - - 38 1.5 4 0.1 532 17.1 126 4.1 87 2.8 1 101 3.2 183 5.9 35 1.1 3110
Mischii 4871 93.6 3882 79.7 956 19.6 - - 33 0.7 - - 330 6.4 84 1.6 8 0.1 84 1.6 145 2.9 9 0.2 5201
Pielesti 6121 93.3 5574 91.1 486 7.9 5 0.1 56 0.9 - - 439 6.7 130 1.9 24 04 | 149 2.3 133 2 3 0.1 6560
Podari 5537 81.5 3876 70.0 1329 24.0 31 0.6 50 0.9 251 4.5 1257 18.5 361 53 281 4.1 154 2.3 419 6.2 42 0.6 6794
Robanesti 5578 93.4 4978 89.2 521 9.3 - - 79 1.4 - - 392 6.6 82 1.5 19 0.3 90 1.5 193 3.2 8 0.1 5970
Simnicu de 7157 87.9 5874 82.1 1082 15.1 - - 146 2.0 55 0.8 986 12.1 350 4.3 76 0.9 | 190 2.3 254 3.1 116 1.5 8143
Sus
Teasc 3653 75.9 3236 88.6 360 9.9 35 1 3 0.1 19 0.4 1160 24.1 633 13.1 278 5.8 66 1.4 157 3.3 26 0.5 4813
Tuglui 2953 76.3 2756 93.3 112 3.8 - - 84 2.8 - - 917 23.7 495 12.8 187 4.8 63 1.6 162 4.2 10 0.3 3870
Craiova 3575 439 2494 69.8 830 23.2 4 0.1 35 1.0 212 5.9 4566 56.1 497 6.1 113 141 116 1.4 3747 46 93 1.2 8141
Total, din 81681 77.5 66065 80.9 13119 16.1 166- 0.2 1518 1.8 812 1.0 23754 22.5 11671 11.1 1806 1.7 1 1927 | 1.8 7256 6.9 1094 1 105435
care:
In mediul 3575 439 2494 69.8 830 23.2 4 0.1 35 1 212 5.9 4566 56.1 497 6.1 113 141 116 1.4 3747 46 93 1.2 8141
urban
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Ponderea terenurilor neagricole ajunge la " din suprafatd, ceea ce este
explicabil prin suprafata construitd mare a Craiovei — de peste 7250 ha, si a
drumurilor si cailor ferate — peste 1920 ha. Padurile ocupa peste 11670 ha, respectiv
11,1% din totalul suprafetei metropolitane, daca s-ar mentine ar constitui un factor
peisagistic, turistic $i moderator important.
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Fig. 83. Climograma Walter-Lieth pentru Craiova (dupa Geografia Romdniei, vol V, pg. 152).
1 curba temperaturii, 2. curba precipitatiilor, 4 perioade cu fenomene de uscaciune, 5 perioade cu fenomene de seceta,
6 perioade umede

Tabelul 63 pune in evidentd structura fondului funciar ca si ponderea
diferitelor categorii de terenuri, pe unitdtile administrative, respectiv Craiova s§i
comunele din zona sa metropolitana.

In mod evident structura fondului funciar pe medii, urban-rural, difera, astfel,
cd 1n urban, respectiv Craiova, predomind terenurile neagricole 56,1%, fatd de numai
19,7% 1in periurban; in aceastd categorie terenurile ocupate de constructii §i cai de
transport ocupand 47,4% la Craiova si doar 5,5% in periurban. Aici insa, categoria
terenurilor agricole depaseste 80%, iar din cadrul acestora, peste 81% sunt terenuri
arabile, calitate deosebita pentru zona periurband (metropolitana ) a Craiovei.

Cu un rol deosebit, de protectie, agrement, moderator, peisagistic, padurile -
11,5% din suprafata totald si apele 1,7% din aceeasi suprafatd, ocupd in zona
periurband a Craiovei 13,2% din suprafata sa, un fapt pozitiv pentru un oras situat in
campie.

Profilul agricol al zonei periurbane craiovene este complex, Craiova fiind in
centrul unei zone agricole importante. In domeniul culturii cerealelor in zona
metropolitand craioveand predomind net porumbul, cu o productie de 10830 tone in
2002, fatd de numai 1739 tone la grau, fapt explicat prin prabusirea pretului la cereale,
in special grau, si la folosirea pe scard mai mare a porumbului in furajarea animalelor
domestice, fara a inregistra valori peste media judetului si a Olteniei. Ele sunt semnele
intensificarii agriculturii, determinatd de apropierea de un mare centru urban. Graul se
cultivd pe suprafete mai mari in comunele Robanesti, Simnicu de Sus, Cosoveni,
Ghercesti, Mischii, Pielesti iar porumbul in Breasta, Robanesti, Mischii, Simnicu de
Sus, Goiesti, Ghercesti, Cosoveni.
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Fig. 84. Frecventa terenurilor agricole din zona periurband a Craiovei, in 2006.

Faramitarea proprietatilor, dificultatile in efectuarea lucrarilor modernizate,
lipsa cronica a fondurilor pentru combaterea daunatorilor au favorizat revenirea la un
tip de agricultura traditionald, cu evidente caracteristici ecologice.

In lipsa mecanizirii s-au redus dramatic suprafetele cultivate cu sfecli de
zahdr, astfel ca fabrica de zahar de la Podari proceseaza zaharul adus din import.

Dintre plantele tehnice se remarca floarea soarelui cu productii mai mari la
Simnicu de Sus, Cosoveni, Piclesti si Robanesti.

Relativ importante pentru aprovizionarea pietei locale sunt culturile
legumicole favorizate de suprafetele cu soluri aluvionare din lunca fertila a Jiului si de
pe podurile teraselor, ca si cele de vita -de —vie, cu suprafete mai extinse in comunele
Breasta, Bucovit, Calopar, Carcea, Goiesti, Simnicu de Sus, cu ponderi cuprinse intre
1% si 9% din suprafata terenurilor agricole. Livezi de meri, peri, caisi §i piersici
ocupa suprafete mai extinse in comunele Podari, Carcea, si Breasta, ca si in perimetrul
administrativ al Craiovei.

In zona periurbani craioveani, culturile legumicole ocupa ponderi insemnate
ale productiei, chiar daca, spatial, ele nu sunt foarte extinse. In acest sens se remarci
comunele Almaj, Teasc, Simnicu de Sus, Malu Mare, Goiesti, si Isalnita, cu suprafete
arabile situate in lunca Jiului sau a Amaradiei ca in cazul Simnicului.

In nordul municipiului Craiova, la Simnic, functioneazi Statiunea
experimentald agricola apartinatoare invatamantului agro-zootehnic superior de la
Craiova, axat pe cultura cerealelor, zootehnie, legumiculturd, viti-pomiculturd, cu mai
multe ferme la Simnic, Carcea si Isalnita.

In zona periurband a Craiovei, cresterea animalelor, reflectatid prin valorile
UVM/ha, are, in mod paradoxal, valori comparabile mediei judetului, indeosebi la
porcine .
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Efectivele de animale domestice din zona periurbana a Craiovei, in 2002.

Tabelul 64.
Densitatea Densitatea .
. Bovine bovinelor la Porcine porcinelor Ovine Pasari Densitatea
Localitatea 0,9 | 100 ha teren 02, 12 100 ha ©0,15) 0,04)" UVM la 100 ha
. . teren agricol
agricol teren arabil

Craiova 2365 66.2 9145 366.7 450 60674 180.6
Bucovit 804 17.3 462 15.5 502 10000 27.8
Isalnita 72 3.4 520 28.4 71 15128 37.1
Podari 948 17.1 450 11.6 402 25879 36.8
Simnicu de Sus 875 12.2 1095 18.6 85 30508 31.3
Almaj 684 32.3 2540 156.5 82 24912 100.7
Breasta 597 16.1 472 19.8 166 13000 32.3
Calopar 748 12.6 1060 21.2 667 16000 274
Cosoveni 190 4.8 1323 37.6 638 30000 435
Cotofenii din Dos 474 14.5 860 30.4 106 14790 37.0
Ghercesti 815 17.4 1659 40.5 125 10200 31.8
Goiesti 800 12.4 1200 26.9 300 20000 28.0
Malu Mare 546 21.2 1010 42.9 750 15000 54.5
Mischii 957 19.6 920 23.7 280 14000 33.8
Pielesti 908 14.8 1418 254 608 18000 312
Robanesti 1142 20.5 870 17.5 270 16000 33.7.
Teasc 398 10.9 618 19.1 365 15000 31.1
Tuglui 416 14.1 580 21.0 810 7426 30.8
Total, din care 13721 16.8 26202 39.7 6677 356607 40.2
in mediul rural 11356 14.5 17057 26.8 6227 295843 33.8

0.9,0.2,0.15,0.04, sunt indici de transformare in 1 unitate vita mare (UVM)

Pentru bovine se remarca prin efective mai ari localitdtile Podari, Simnicu de
Sus, Craiova si Robdnesti, pentru porcine Almaj, Ghercesti, Cosoveni, Calopar,
Pielesti, Craiova si Malu Mare, iar pentru pasari Simnicu de Sus, Cosoveni, si Pielesti.

Indicatori sintetici, respectiv densitatea bovinelor la 100ha teren agricol ,
densitatea porcinelor la 100 ha teren arabil si densitatea UVM la 100 ha teren agricol
sunt redate mai jos.

Hartile evidentiaza tendinta spre cresterea efectivelor raportate la suprafata
agricola si arabila, odata cu apropierea de municipiul Craiova, actionand in acest fel
legea atractiei pietei de desfacere pentru produsele agricole animale. Valorile au
scazut treptat fatd de 1990, datoritd prabusirii preturilor la produsele agricole in
general, astfel ca producatorii nu mai sunt interesati pentru intensivizarea productiei.
Scaderile au fost mai dramatice la 1ana si carne de porc.

Productia principalelor produse agricole vegetale, in tone, in zona
periurbana a Craiovei, in 2002.

Tabelul 65.
Cereale
Localitatea Grau si Cartofi Floarea soarelui Legume
M Porumb
secard
Craiova 124 114 259 - 2494
Bucovat - 320 - - 17
Isalnita 106 772 - - 776
Podari - - 72 - 159
S‘mgfsu de 1014 2150 1200 220 3460
Almaj 40 411 - - 7416
Breasta - 400 40 - 263
Calopar 209 207 - - 135
Cosoveni 418 903 10 282 69
Cotofenii din 184 246 20 32 202
Dos
Ghercesti 438 911 50 65 27
Goiesti 229 1048 50 60 553
Malu Mare - 472 250 - 785
Mischii 616 1200 5 40 9
Pielesti 608 360 84 150 470
Robanesti 753 1251 100 188 205
Teasc - 65 150 - 2915
Tuglui B B ~n 300 B 148
Total 4739 10830 227590 1037 20103




Volumul valoric al productiei agricole, raportul dintre valoarea productiei
animale si a celei vegetale respectiv raportul V:A care arata gradul de intensivizare
a agriculturii, ca si productia agricold valorica pe un agricultor au fost estimate
dupa pretul de piata al produselor agricole la producator si productivitatea medie pe
animal domestic. In acest fel s-au obtinut valori comparabile pentru toate unititile
administrative al Zonei Metropolitane Craiovene (ZMC).

Legenda
/N Rauri
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/\/ Cairutiere
Frecventa t.a.
| ] 43.9%-70%
[ ]701%-80%
[ 80.1%-90%
I ©0.1% - 93.8%
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Fig. 85. Repartitia teritoriald a volumului valoric al productiei agricole
din zona periurbana a Craiovei.

Prelucrarea datelor pune in evidenta urmatoarea realitate teritoriala:

e valoarea productie agricole totale a zonei periurbane (metropolitane) craiovene s-a
ridicat la peste 147 milioane RON, din care 59,8% reprezintd valoarea productiei
animaliere si 40,2% a celei vegetale. Acest raport probeaza preponderenta netd a
valorii productiei animaliere, semn clar al intensivizarii agriculturii in zona periurbana
a Craiovei. Productia cea mai mare, de aproape 23 mil RON, se concentreaza in
imediata apropiere a Craiovei in perimetrul sdu administrativ, respectiv Mofleni,
Cernele, Popoveni, Facai, Rovine, Simnicu de Jos.
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Estimarea valorica la bazd, a productiei vegetale si animale (in RON), in zona periurband a Craiovei, in 2002.

Tabelul 66.
Localitatea Animali Vegetali
Bovine Porcine Ovine Pasari Cereale Legume Cartofi Floarez{ Fructe Total
Carne Lapte Carne Carne Lapte Lani Carne Ouil soarelui
Craiova 1891200 8632250 5487000 45000 21600 2700 1367190 | 455730 83300 249400 259000 - 2256000 22994970
Bucovit 643200 2934600 277200 50200 24096 3012 225000 75000 112000 17000 - - 576000 4937308
Isalnita 57600 262800 312000 7100 3408 426 340380 113460 307300 776000 - - 416000 2596474
Podari 758400 3460200 270000 40200 19296 2412 582278 194093 - 159000 72000 - 2808000 8365879
Simnicu de Sus 700000 3193750 657000 8500 4080 510 686430 236437 1107400 3460000 1200000 132000 2776000 14162107
Almaj 547200 2496600 1524000 8200 3936 492 560520 186840 157850 7416000 - - 152000 13053638
Breasta 463200 2113350 283200 16600 7968 996 292500 97500 140000 263000 40000 - 1696000 5414314
Calopar 598400 2730200 636000 66700 32016 4002 360000 120000 145600 135000 - - 3336000 8163918
Cosoveni 152000 693500 793800 63800 30624 3828 675000 225000 462350 69000 10000 169200 7520000 10860102
Co;olf)e::;i din 379200 1730100 516000 10600 5088 636 332775 110925 150500 202000 20000 19200 1008000 4485024
Ghercesti 652000 2974750 995400 12500 6000 750 229500 76500 472150 27000 50000 39000 768000 6303550
Goiesti 640000 2920000 720000 30000 14400 1800 450000 150000 446950 553000 50000 36000 2480000 8492150
Malu Mare 436800 1992900 606000 75000 36000 4500 337500 112500 165200 785000 250000 - 460000 5414400
Mischii 765600 3493050 552000 28000 13440 1680 315000 105000 635600 9000 5000 24000 528000 6475370
Pielesti 726400 3314200 850800 60800 29184 3648 405000 135000 338800 470000 84000 90000 896000 7403832
Robanesti 913600 4168300 522000 27000 12960 1620 360000 12000 701400 205000 100000 112800 1264000 8508680
Teasc 318400 1452700 370800 36500 17520 2190 337500 112500 22750 2915000 150000 - 176000 5911860
Tuglui 332800 1518400 348000 81000 38880 4860 167085 55695 - 148000 300000 - 1344000 4338720
Total, din care 10976799 50092600 15721200 667700 | 320496 | 40062 | 8023658 | 2674553 | 5449450 20103000 2590000 622200 30640000 | 147917296
in mediul rural 9084800 41449400 10234200 622700 | 298896 | 37362 | 6656468 | 2218823 [ 5365850 17609000 2331000 622200 28384000 | 124922336




Volumul valoric (in RON) a productiei agricole din zona periurband a Craiovei in 2002, raportul A/V (productie animald/productie vegetald) ca si valoare medie a
productiei agricole obtinute de o persoand activa in agriculturd si de pe un hectar teren agricol.

Tabelul 67.

Valoarea productiei agricole (RON)

Nr. persoanelor

Valoarea medie a productiei agricole obtinute (RON)

Localitatea Animala Vegetali Totali aagc:iicv‘flg: s S '
Valoarea ” Valoarea " Valoarea " De o persoana activa in agricultura De pe un ha teren agricol
absolutd ’ absoluta absoluta

Craiova 17902670 77.9 5092300 22.1 22994970 (100%) 1820 12634.6 6432.2
Bucovit 4232308 85.7 705000 14.3 4937308 (100%) 768 6428.8 1062.2
Isalnita 1097174 423 1499300 57.7 2596474 (100%) 967 2685.1 1228.2
Podari 5326879 63.7 3039000 36.3 8365879 (100%) 1311 6381.3 1510.9
Simnicu de Sus 5486707 38.7 8675400 61.3 14162107 (100%) 976 14510.4 1978.8
Almaj 5327788 40.8 7725850 59.2 13053638 (100%) 848 15393.4 6163.2
Breasta 3275314 60.5 2139000 395 5414314 (100%) 1324 4089.4 1505.6
Calopar 4547318 55.7 3616600 443 8163918 (100%) 1453 5618.7 1376.9
Cosoveni 2637552 243 8230550 757 10868102 (100%) 1006 10803.3 27279
Cotofenii din Dos 3085324 68.8 1399700 312 4485024 (100%) 862 5203.0 1374.1
Ghercesti 4947400 78.5 1356150 215 6303550 (100%) 382 16501.4 13423
Goiesti 4926200 58 3565950 42 8492150 (100%) 837 10145.9 1319.5
Malu Mare 3601200 66.2 1840200 33.8 5441400 (100%) 1704 31933 2110.7
Mischii 5273770 81.4 1201600 18.6 6475370 (100%) 320 20235.5 1329.4
Pielesti 5525032 74.6 1878800 254 7403832 (100%) 1047 7071.5 1209.6
Robanesti 6125480 72 2383200 28 8508680 (100%) 741 11482.7 1525.4
Teasc 2648110 44.8 3263750 55.2 5911860 (100%) 1211 4881.8 1618.4
Tuglui 2546720 58.7 1792000 413 4330720 (100%) 500 8677.4 1469.3
Total, din care: 88512946 59.8 59404350 40.2 147917296 (100%) 18077 8182.6 1810.9
in mediul rural 70610276 56.5 54312050 435 124922326 (100%) 16257 7684.2 1599.4
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e Productii relevante realizeazd comunele Simnicu de Sus, Almaj, Cosoveni, Goiesti si Robanesti,
iar in mare lor majoritate, in productia lor valorica prevaleaza productia animalierd, iar in cadrul
celei vegetale productia legumicola si de fructe, semnele evidente ale intensivizarii sectorului
primar din zona periurbana craioveana.

Aproximarea valorii medii a productiei (in RON) obtinutd de o persoana activd din sectorul
agricol aratd valori ridicate intr-o serie de comune — Mischii, Almaj, Ghercesti, Simnicu de Sus,

Cosoveni, Goiesti, Robanesti, comparative cu cele obtinute in sectorul industrial sau comercial

Legenda
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Fig. 86. Valoarea medie a productiei agricole (in RON),
obtinutd de o persoand activd in agriculturd din zona periurband a Craiovei, in 2004.

Interesantd este si transpunerea spatiala a valorii indicatorului valoare medie a productiei
agricole (in RON) obtinuta de pe 1 ha teren agricol.

Indicatorul este relevant si ca instrument de masurare a valorii fondului funciar. Valorile din
majoritatea comunelor oscileaza intre 1300-1500 RON/ha, valoarea medie fiind de 1810 RON/ha.
Valori peste medie se inregistreaza la Malu Mare, Cosoveni, Almdj, Craiova, un semn evident al
agriculturii de tip intensiv.

Cu exceptia culturilor legumicole care prezinta caracteristici de intensivitate restul ramurilor
agriculturii au mai degrabd un caracter extensiv, avand insa valente ecologice ridicate.
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Disfunctionalitati

In sfera economicd municipiul Craiova impreund cu zona sa periurbani nu prezinti, in
opinia noastrd, disfunctionalitdti ci, mai degraba o serie de raiméneri in urma cronice in procesul
restructurdrii economice, a privatizarii, atragerii de fonduri pentru reabilitarea urbana si periurbana,
pentru insertia teritoriald locald a unor zone de activitati economice (ZAE), atragerea unor fonduri
pentru dezvoltarea unor proiecte locale coerente. In mod sintetic, principalele puncte slabe, sau
disfunctionalitati intre potentialul municipiului Craiova si starea sa actuald, in opinia noastra sunt:

e In ciuda unei pozitii deosebit de favorabile, pe de o parte, la contactul dealurilor piemontane
getice cu campia, iar pe de alta parte, in pozitia centrald, cea mai favorabild, din cadrul Olteniei,
la intersectia unor importante drumuri care unesc Transilvania peste pasul Valcanului, pe valea
Jiului de orasele porturi dunarene Calafat, Bechet, ca si cel care face legdtura intre drumul de pe
valea Oltului care coboard din Transilvania cu cel care, de la Bucuresti, trecand prin Craiova,
ajunge la Turnu-Severin, Craiova nu a stiut sa profite de pe urma acestei pozitii. Avand
traditii de polarizare a economiei judetelor Mehedinti, Gorj, Dolj, Valcea si Olt si recunoscuta
ca atare (de capitala a Olteniei), Craiova, dupd 1990 nu si-a mobilizat potentialul creator si
dotarea materiala pentru:

o Lipsa unei burse a cerealelor, a produselor agricole, menita a ridica valoarea agriculturii
locale si, implicit, bunastarea ruralului;

o Dezvoltarea parteneriatelor industriale de tip joint-venture pentru companiile sale mari -
Electroputere, intreprinderea de utilaje agricole, de avioane (este adevarat ca s-a incercat
colaborarea cu lugoslavia, dar, dupa intrarea acesteia intr-o perioada de turbulente, proiectul a
fost abandonat), este modesta iar adaptarea la noile cerinte ale unei piete libere si ulterior
privatizarea rentabila;

o Atragerea investitiilor strdine a stagnat datoritd incoerentelor politicului de tip clientelar. O mare
oportunitate a constituit-o atragerea firmei Daewoo, care trebuie valorificatd in prezent cu o alta
companie de prestigiu pentru valorificarea experientei si a fortei de munca formate;

o Implicarea redusd, cvasi-nuld a Craiovei, in organizarea spatiului geografic; spre exemplu
valorificarea potentialului Dundrii ca axa fluviald de transport — dezvoltarea porturilor Orsova,
Drobeta -Turnu -Severin, Calafat, Bechet si de turism in sectorul Moldova Noua-Drobeta-
Turnu-Severin, de o exceptionald atractivitate; sau in strategii de reconversie industrialda a
zonelor lignifere oltene;

o Valorificarea redusd a exceptionalului potential de transport, mai ales pe cdile ferate prin
modernizarea nodurilor feroviare Craiova §i Filiasi, eventual in asociere cu comertul en-gros
pentru preluarea, depozitarea si directionarea marfurilor;

De asemenea aeroportul Craiova necesitd o revalorificare pentru a-1 ridica la statutul de
aeroport regional, care poate prelua si pasageri de la sud de Dunare, mai indepartati de Sofia;

O oportunitate de nivel international i se ofera Craiovei prin construirea podului de la
Calafat-Vidin. Ea devine astfel cel mai mare oras aflat in proximitatea sa, cu posibilitatea
influentarii orientdrii traficului, cu conditia modernizarii soselei spre Calafat;

o O descentralizare a activitatilor industriale la periferia Craiovei redusa, de abia schitata, ca
si a noilor locatii de tip ,greenfield”, cu exceptia celor comerciale si a showroom-urilor
principalelor marci auto care ocupa spatii pe soseaua spre Bucuresti;

o Structura industriei este una complexd. Predomind industria energiei electrice - 39%,
urmata de industria ugoarad (textila, pielarie i alimentard) —20%. Industriile reprezentative pentru
Craiova — electrotehnica, mecanica auto, echipamente mecanice — nu au decat fiecare ponderi de 5 —
5,5%, fapt ingrijorator daca ne gandim ca reprezinta “marca” Craiovei, iar personalul format se
disipeaza si se pierde. Produsele lor industriale inglobeazi o plus valoare ridicata si au un
puternic efect multiplicator.
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Astfel, industriile conexe lor, se pot dezvolta in zonda — cablaje auto si pentru locomotive,
tesaturi industriale, etc., sau in alte centre ca anvelope — Ploiesti, acumulatori — Bistrita, aluminiu —
Slatina, etc;

oIn viziunea UE, actorii institutionali locali, in cazul Craiovei, primariile comunale si
colectivitatile locale , sunt foarte importanti, in conformitate cu politicile de descentralizare si de
marire a autonomiei locale si de aplicare a principiului subsidiaritatii. Astfel, Craiova trebuie sa
incurajeze capacitatea actorilor locali de a colabora intre ei §i intre ei si centrul de ,,comandament
economic” — Craiova, pentru atragerea proiectelor si dezvoltarea Zonelor de Activitati Economice
(ZAE) in zona sa periurband pentru a-i ridica gradul de dezvoltare.

Analiza SWOT axata pe economie a zonei periurbane a Craiovei
Puncte tari

o Calitatea de leader regional, cu un exceptional potential de comunicatie si de polarizare a vietii
economice — politice si sociale regionale;

o Spatiu larg, vast, fara declivitati accentuate, propice constructiilor;

o Resurse subsolice si solice variate si valoroase: in imediata sa apropiere zacaminte de gaze
naturale si petrol valorificate superior in termocentralele de la Isalnita (980MW) si Podari
(9,8MW) si in industria chimicd, materiale de constructii - pietrisuri, nisipuri, argile, exploatate
din valea Jiului, resurse de apa suficiente si de bund calitate, soluri fertile, resurse climatice
valoroase- temperaturda, durata de stralucire a soarelui, intensitatea radiativa, valorificate in
culturile agricole termofile;

o Agriculturda dezvoltata, cu specializari valoroase — legumicultura, viticulturd, rentabile, pe
fondul unui bazin cerealier important;

o Industrializare recentd, cu specializare pe ramuri industriale creatoare de plus valoare
adaugata/produs, foarte ridicatd: energie electricd, motoare electrice, locomotive Diesel si
electrice, avioane;

o Industrie traditionalda veche — alimentard: mordrit, paste fainoase, uleiuri vegetale, zahar,
conserve;

o Comert activ, favorizat de agezare, preponderent cu cereale in trecut, directionate spre Dunare si
apoi Bréila pentru export;

o Infrastructura pentru transport variatd — rutierd, in curs de modernizare, feroviard —nod feroviar
important gi acriana — acroport.

o Construirea podului peste Dunare de la Calafat-Vidin va constitui un plus in intarirea calitatii de
loc central al Craiovei;

o Centru cultural insemnat care beneficiazd de aproape toatd gama de specializari. Se remarca
liceele prestigioase Carol I si Fratii Buzesti, invatamantul politehnic - electrotehnic si cel
agricol;

o Craiova si zona sa periurband este detindtoarea unui valoros patrimoniu arhitectural printre care
se remarca ansamblul Caii Unirii, edificiile Muzeului Jean Mihail, Prefecturii, Primariei, editurii
Ramuri, ansambluri de vile de secol XIX — inceput de secol XX; biserici din secolul XVII-XX
in municipiu i imprejurimi, arhitectura traditionala locald — culele (Almé;);

o Viata culturala activd; se remarca activitatea Teatrului National si a Filarmonicii Oltenia;

o Resurse umane insemnate, cu calitati ale factorului uman ca inventivitate, creativitate, spirit
extrovertit, constiinta valorii de sine, atribute pozitive pentru o viatd economica si sociala activa.

Puncte slabe
o Beneficiara unui potential locational evident, de resurse naturale si umane, de transport si

economic ridicate, Craiova a Iinregistrat grave intarzieri in procesul privatizarii si
restructurarii economice transpuse de altfel, in citeva carente majore, astfel:
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Intarzieri in clarificarea juridica a fondului funciar care are repercusiuni asupra productivitatii
agricole in ciuda exceptionalului potential;

Viziunea puternic etatisti si paternalista a liderilor locali a constituit o frani in
descatusarea energiilor constructive ale oamenilor, care, in economie in general si in
agriculturd in special, a Tnsemnat nevalorificarea potentialului de maxima favorabilitate cel
putin pentru culturile de vita de vie, legume si cereale; a lipsit preocuparea creerii imaginii unor
brenduri si apoi promovarea lor pentru aceste produse locale;

Lipsa interesului local datorat neintelegerii mecanismelor economiei de piatd, a privat
Craiova de existenta unei burse a produselor agricole pentru Oltenia care ar fi dat o valoare
mai mare muncii fermierilor (taranilor olteni, are s-ar fi observat imediat In aspectul culturilor
agricole si al asezarilor rurale

Interes sciazut in atragerea capitalului striain in modernizarea economiei locale, numar redus
de joint-ventures cu firme de prestigiu din domeniul chimiei pentru salvarea combinatului
chimic, utilajului agricol pentru masini si utilaje agricole, industrie electrotehnice + motoare
electrice si cel al constructiilor de locomotive, ramuri ale caror produse ar fi avut o piata de
desface nationala si regionald. Sa ne gandim doar la locomotive care ar fi inlocuit vechiul parc
national invechit si ar fi constituit un articol de export pentru piata externa dupa modelul reusit
de Daewoo care a preluat Oltcit. Se impun tratative cu firme mari, gen Alsthom Siemens pentru
locomotive, Fiat si Landini pentru utilaj agricol, AKZO pentru chimie, s.a., pentru preluarea
activelor companiilor locale , astdzi falimentare si redemararea activitatii industriale cu ajutorul
unui valoros potential uman gata pregatit;

Lipseste interesul pentru mentinerea si promovarea brandurilor locale, a companiilor care
au traditii si o fortd de munca calificatd si care in prezent au serioase dificultati —
intreprinderea de locomotive, intreprinderea de utilaj agricol (tractoare), intreprinderea de
avioane, care inglobau in produsul finit o valoare ridicatd, in timp ce in 2006 se inregistreaza
mii de companii mici, axate pe industria usoara (textile, confectii, pielarie, marochinarie), fara
branduri recunoscute (cu cateva exceptii) de bund seama subcontractanti, care au schimbat
profilul industrial al Craiovei, intr-unul de industrie usoara;

Lipsa unor parcuri industriale si logistice (de depozitare), chiar incipiente, care sa continue, cel
putin in parte, traditia industriald a Craiovei in domenii ca alimentar (procesarea cerealelor, a
plantelor uleioase), electrotehnica, aeronautica, poligrafie, informatica, comunicatii;

Date fiind oportunitatile care decurg din pozitia de ,,loc central” pentru Oltenia si de nod de
comunicatii, lipsesc marile parcuri logistice , de depozitare a diferitelor produse urmare a
insuficientei dezvoltari a functiei sale de atragere a marfurilor si produselor agricole si apoi
redirectionarea lor pe o piata nationald si internationald (regionald);

Sub aspectul dotarii si al echiparii teritoriului existd o discrepanta neta intre Craiova si asezarile
chiar din imediata apropiere (5-12 km), unde avem de-a face cu ruralul profund - la Isalnita,
Bucovit, Simnicu de Sus, ca si nu mai vorbim de Goiesti, Mischii, Almij, Tuglui, Calopar. In
acest sens, municipiul Craiova a functionat ca un aspirator de tip ,,hube”, adica a ,,inghitit” tot
ca investitii, reinnoire edilitard, noi locatii economice, in dauna chiar a agezarilor din imediata
sa apropiere. Ori, in prezent, tendinta este de periurbanizare §i rurbanizare, adica de urbanizare a
ruralului, de delocaliziri industriale si comerciale la periferia asezirilor de tip metropolitan in
lume dar si in Romania ea este foarte dinamica;

Sub aspect cultural, cu exceptia imaginii §i activitatii Teatrului National din Craiova, restul
elementelor de cultura sunt prea putin evidentiate si promovate. Nu este o rusine i un pacat ca
Craiova a fost un oras al marilor latifundiari i boieri; ei au ldsat splendide bijuterii arhitectonice
- biserici, case, instituitii, a caror arhitectura trebuie pusa in valoare si continuatd pentru a nu se
pierde identitatea locala, iar memoria celor care le-au detinut trebuie cinstita. Este suficient sa
amintim doar culele, constructii identitare pentru intreaga Oltenie.
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3.2. Aspectele sociale

3. 2.1. invitimantul

Componenta educationald face din Municipiul Craiova un centru important pentru partea de
sud-vest a tarii, prin faptul ca dispune de o infrastructurd completd si complexd. Unele institutii se
remarcd printr-o traditie indelungatd, si o recunoastere la nivel national, datoritd calitatii actului
educational, reliefat prin rezultate pozitive obtinute cu ocazia diverselor concursuri nationale dar si
internationale.

Invitamantul este integrat pe verticald (existd toatd structura de invitimant, de la cel
prescolar pana la cel universitar §i post-universitar) si pe orizontald (este reprezentat in spatiul
periurban si in cel rural din apropiere prin componenta sa preuniversitara).

Precum invatdmantul national, si cel craiovean se afla astdzi intr-un amplu proces de
restructurare, reorganizare, modernizare venind in Intdmpinarea unei componente cat mai
diversificate a populatiei scolare si universitare.

Se cunoaste faptul ca, in statele cu nivel de trai ridicat, natalitatea si implicit sporul natural
prezintd valori reduse. Romania, din nefericire s-a incadrat pe un trend de evolutie asemanator, care
daca continua 1n parametrii actuali, va induce probleme greu de surmontat.

Infrastructura aferentd ciclului prescolar, prezinta urmatoarele aspecte in Municipiul
Craiova si in arealul rural invecinat (in cele 17 comune): existd un numar de 103 gradinite
functionale care totalizeaza 7275 locuri destinate desfasurdrii actului educational prescolar.
Contingentul de copii prescolari este de 7052, ceea ce indicd un numar de 223 locuri neocupate,
situatie rezultatd prin scaderea efectivului prescolar. Calitatea infrastructurii si a materialului
didactic nu se ridica insd, in toate gradinitele la expectantele educationale actuale, lucru ce trebuie
corectat rapid. Facand o medie generala, se ajunge la un numar de 68,5 copii/gradinita, ceea ce in
viziunea pedagogilor este o cifra acceptabild. Ce nu poate fi acceptat insd, este faptul ca, in unele
sate, la un numar mare de copii (peste 30) functioneaza un singur cadru didactic.

Situatia ciclului educational prescolar
in Municipiul Craiova si in arealul rural invecinat (2006).

Tabelul 68.
Nr. ert.  |Localitatea Numar Numar Numar Popul*atia Raport Gradinite |Gradinite
gradinite |locuri copii totald (%) de stat particulare
1 Craiova 53 5700 5604 299600 1,87 51 2
2 Almaj 3 60 59 2100 2,81 3 0
3 Breasta 0 0 0 3900 - 0 0
4 Bucovit 1 120 105 4200 2,50 1 0
5 Calopar 4 100 100 3900 2,56 4 0
6 Cosoveni 2 110 107 5000 2,14 2 0
7 Cotofenii 3 90 88 2600 3,38 3 0
din Dos
8 Ghercesti 3 70 54 2600 2,08 3 0
9 Goiesti 7 150 145 3400 4,26 7 0
10 Isalnita 1 90 84 4000 2,10 1 0
11 Malu Mare 2 85 76 5000 1,52 2 0
12 Mischii 3 40 36 1800 2,00 3 0
13 Pielesti 3 120 117 3700 3,16 3 0
14 Podari 5 150 141 6300 2,24 5 0
15 Robénesti 4 100 91 2800 3,25 4 0
16 Sf‘“’“ de 4 90 85 4400 1,93 4 0
17 Teasc 2 100 77 3400 2,26 2 0
18 Tuglui 3 100 83 3000 2,77 3 0
19 Total 103 7275 7052 361700 1,94 101 2

"sunt date orientative cu care opereaza ISJ Dolj, suficiente insa pentru stabilirea ecarturilor de procente
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Din cele 103 gradinite, 53 sunt prezente in Municipiul Craiova, majoritatea fiind utilate
corespunzator, incadrarea cu personal didactic specializat fiind completa. Doua dintre gradinite sunt
particulare, 7 fiind destinate formei de educatie timpurie, iar 4 se incadreaza modulului educational
step by step. Surprinde numarul redus de gradinite particulare, ce constituie o forma educationala
agreatd in Uniunea Europeand, tocmai datoritd faptului ca, grupele de lucru au un efectiv redus de
copii, spre deosebire de gradinitele de stat.

Mai trebuie remarcat faptul ca, procentul componentei prescolare detine o pondere destul de
redusd in cadrul populatiei totale (1,94% in medie), o situatie mai favorabila fiind In comunele
Cotofenii din Dos, Goiesti, Pielesti, Robanesti.

Plecand de la aceasta realitate, se impun o serie de masuri pentru ciclul prescolar de instruire
a copiilor, ce trebuie sa reflecte atentia care i se acorda. Cresterea calitatii educatiei si a infrastructurii
in ciclul prescolar poate constitui un stimul pentru schimbarea comportamentului demografic in
Municipiul Craiova si in arealul rural invecinat, cand tinerii pdrinti vor constientiza faptul ca sunt
sprijiniti in cresterea si educarea copiilor. Pentru acest fapt trebuiesc luate masuri concrete, precum:
mentinerea in fiecare sat a unei gradinite (este nefavorabild situatia comunei Breasta, care nu dispune
de o astfel de unitate) ca celuld elementard de dobdndire a unui comportament social pozitiv;
ciclul prescolar pentru o pregdtire profesionald continud,; dotarea corespunzdtoare cu mobilier
adecvat si material didactic diversificat; educarea prescolarilor in spiritul colectivitatii locale, cu
scopul prezervarii si amplificarii spiritului local etc. Aceste actiuni trebuie sa constituie rezultatul
unei actiuni concertate a cel putin trei parteneri educationali: institutia de educatie prescolara, factorii
de decizie locali si parintii, acestia din urma ca beneficiari indirecti ai actului educational.

Cuantificarea datelor referitoare la ciclul gcolar primar (clasele 1-1V) si compararea lor cu
cele din anii trecuti releva urmatoarea situatie la nivelul Municipiului Craiova §i a arealului rural
adiacent: contingentul de elevi scade treptat. Totusi, spre deosebire de alte regiuni de pe teritoriul
Romaniei, situatia nu este la fel de criticd, existdnd in multe localitati, din cele analizate, numarul
minim de elevi de ciclu primar, pentru functionarea celulei educationale elementare (scoala
primard). Trendul negativ de scadere a numadrului de elevi trebuie insd inhibat, pentru a putea
rimane cel putin in coordonatele actuale. In unele localititi rurale situatia este mai dificild, nefiind
indeplinit numarul minim de elevi pentru functionarea unei gcoli primare (ex. Mosneni, Leamna de
Sus, Ungureni, Tandara, Mlecanesti, Motoci, Balta Verde, Dudovicesti, Albesti, Milesti); totusi, cu
acceptul ISJ Dolj, scolile primare din localitatile respective functioneaza inca. Este dramaticd o
astfel de situatie, scoala primara fiind bastionul educational elementar, care nu trebuie sa lipseasca
din nici o localitate.

La nivelul Municipiului Craiova si a comunelor din spatiul rural apropiat, situatia ciclului
scolar primar se prezinta astfel:

Situatia ciclului scolar primar in Municipiul Craiova
si in arealul rural invecinat (2006).

Tabelul 69.

Nr. c . Numir Numir Personal | Personal

crt. Municipiul/Comuna | Localitatea scoli/sectii | elevi calificat necalificat
1 Craiova 41 sectii 9964 -
2 . Izvorul Rece | 1 15 -
3 | Craiova Mofleni 1 sectie 70 S04 -
4 Popoveni 1 83 -
5 Almaj 1 sectie 29 2 -
6 < Bogea 1 14 1 -
7 Almaj Mosneni 1 10 1 -
8 Sitoaia 1 26 2 -
9 Breasta 1 sectie 134 8 -
10 Obedin 1 35 2 -

Breasta Val
11 aca 1 44 3 -
Lungului
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liceal;

12 Bucovit 1 sectie 161 13
Leamna de
13 Bucovat Sus ! 10 3
14 Palilula 1 sectie 38 3
15 Sarbatoarea 1 sectie 41 2
16 Calopar 1 sectie 124 6
17 Calopir Belcinu 1 sectie 30 2
18 Panaghia 1 31 2
19 Salcuta 1 sectie 102 6
20 | Cosoveni Cosoveni 1 sectie 171 9
21 Carcea 1 sectie 68 5
22 gggs"fe““ din || sectie 52 3
3 Cotofenii din Dos Mihiita I 37 3
24 Potmeltu 1 24 2
25 Ghercesti 1 sectie 23 2
26 | Ghercesti Garlesti 1 18 1
27 Ungureni 1 9 1
28 Goiesti 1 sectie 45 3
29 Malaesti 1 19 1
30 Mogosesti 1 18 1
31 | Goiesti Muereni 1 23 1
32 Pioresti 1 16 1
33 Popeasa 1 16 1
34 Tandéra 1 sectie 10 1
35 | Isalnita Isalnita 1 sectie 174 9
36 Malu Mare 1 sectie 104 5
37 Malu Mare Preajba 1 ’ 14 -
38 Mischii 1 sectie 25 2
39 | Mischii Mlecanesti 1 11 1
40 Motoci 1 11 1
41 . . Pielesti 2 sectii 118 8
42 Pielesti Campeni 1 sectie 31 2
43 Podari 1 sectie 164 9
44 Balta Verde 1 8 -
45 | Podari Braniste 1 48 3
46 Gura Vaii 1 17 1
47 Livezi 1 41 3
48 Robanestii 1 sectie 24 2
de Jos ’
49 Robinesti Golfin 1 sectie 19 1
50 Lacrita Mare | 1 30 2
Robanestii
51 de Sus 1 26 2
52 Simnicude | o e 22 2
Sus ’
53 Albesti 1 12 1
54 | Simnicu de Sus Dudovicesti 1 5 1
55 Izvor 1 22 2
56 Lesile 1 sectie 70 4
57 Milesti 1 9 1
58 Teasc Teasc 1 sectie 78 5
59 Secui 1 sectie 72 4
60 . Tuglui 1 sectie 109 6
61 | ruetw Sl T 21 I
62 Total 102 12795 671

- existd un numar de 102 entitati educationale de ciclu primar, in care beneficiaza de actul
educational 12795 elevi; dintre acestea, 70 constituie sectii ale unor scoli din ciclul gimnazial sau
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- numarul cel mai mare de institutii scolare primare este in Municipiul Craiova, respectiv 41,
in care se pregatesc 9964 elevi, acestea fiind si cele mai bine dotate tehnic;

- numarul mediu de elevi/entitate gscolara primard in Municipiul Craiova este de 243, fiind
putin peste media numarului de elevi din ciclul primar in scolile/sectiile primare din oragele mari;

- in mediul rural se remarca o singura localitate care detine 2 sectii de ciclu primar, respectiv
localitatea Pielesti,

- In mediul rural numarul de elevi din ciclul primar, raportat la numarul de institutii scolare
primare relevd o medie mult mai redusa fata de urban, respectiv 46 elevi/scoald; 243 elevi/scoala
este media Tn Municipiul Craiova, faptul ce dovedeste o data in plus un fenomen arhi-cunoscut,
anume depopularea spatiilor rurale din imediata apropiere a marilor orase;

- Incadrarea cu personal didactic este relativ corectd, functionand un numar de 671 cadre
didactice (invatatori) specializate si numai 2 cadre didactice fara studii de profil, prezente in
localitatile Preajba (Com. Malu Mare) si Balta Verde (com. Podari); doar 22 elevi sunt pregatiti in
ciclul primar de cele 2 cadre didactice nespecializate;

- numarul mediu de elevi ce revine unui cadru didactic este de 20,1 in cazul municipiului
Craiova si a localitdtilor Izvorul Rece, Mofleni, Popoveni (au fost analizate impreund) si de 15,9 in
cazul celorlalte localitdti; media este una pozitiva, incadrandu-se in rigorile educationale ale Uniunii
Europene, dar reflectd o situatie negativd in arealul rural: nu este o medie prestabilitd ci una
rezultati din existenta unui contingent redus de elevi. In schimb, la nivelul municipiului, situatia
este pozitiva, ea reflectand o stare de normalitate.

Dintre coordonatele majore care trebuie sa jaloneze vitalitatea si functionalitatea ciclului
scolar primar se remarca: mentinerea unitdtilor de invatamant in fiecare localitate (in ciuda scaderii
numarului de elevi); incadrarea pe posturi numai a personalului specializat, igienizarea §i
modernizarea spatiilor de invatamadnt (aici se remarca majoritatea institutiilor educationale din
perimetrul municipiului Craiova, care dispun de spatii moderne, utilate corespunzator, dar si cele
din Isalnita, Podari, Bucovat etc); introducerea in Curricullumul la decizia scolii a unor discipline
ce vizeazd pregdtirea elevilor cdtre deprinderile practice specifice zonei, pentru a deveni ulterior
buni meseriasi; reabilitarea rapida a imobilelor scolare necorespunzatoare (unele functioneaza
fard avizul autoritdtilor sanitare) etc.

Ciclul educational gimnazial se caracterizeaza printr-o dinamicad deosebitd, situatie care se
incadreaza in realitatea existenta la nivelul intregii tari. Dinamica constd intr-un trend care propune
comasarea unitdtilor scolare (unele scoli de la sate sunt inchise, elevii accesand scoala din centrul de
comund sau din Municipiul Craiova) pentru a le face mai viabile, incadrarea cu personal calificat,
dotarea cu material didactic si aplicativ de actualitate, concentrarea mijloacelor financiare etc.

Radiografierea coordonatelor de functionare a Invatamantului gimnazial din Municipiul Craiova
si spatiul rural din vecinatate, pune in evidenta urmatoarele specificitati existente.

Situatia ciclului scolar gimnazial
din Municipiul Craiova si arealul rural invecinat (2006).

Tabelul 70.

Nr. Localitate Numiir Numar elevi Scoli private

crt. scoli/sectii de stat
1 Craiova 46 11561 -
2 Mofleni 1 81 -
3 Breasta 1 203 -
4 Bucovat 1 168 -
5 Palilula 1 35 -
6 Sarbatoarea 1 60 -
7 Podari 1 228 -
8 Tuglui 1 137 -
9 Salcuta 1 81 -
10 Calopar 1 98 -
11 Belcinu 1 28 -
12 Teasc 1 92 -
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13 Secui 1 75 -
14 Malu Mare 1 101 -
15 Carcea 1 sectie 63 -
16 Cosoveni 1 121 -
17 Robanestii de Jos 1 53 -
18 Golfin 1 32 -
19 Pielesti 2 149 -
20 Ghercesti 1 70 -
21 Mischii 1 51 -.
22 Lesile 1 139 -
23 Simnicu de Sus 1 34 -
24 Isalnita 1 162 -
25 Goiesti 1 85 -
26 Tandéra 1 47 -
27 Alma3j 1 111 -
28 Cotofenii din Dos 1 56 -
29 Mihiita 1 72 -
30 Total 74/1 sectie 14193 -

- fata de ciclul scolar primar, numarul de scoli (sectii) de ciclul gimnazial este mai redus,
fapt normal de altfel; sunt active in Municipiul Craiova si arealul rural invecinat 74 scoli de ciclu
gimnazial §i 1 sectie (cu 27 mai putine fata de ciclul primar);

- in ciclul gimnazial sunt inscrisi un numar de 14193 elevi, ceea ce Inseamnd ca revine un
numar mediu de 189,2 elevi pentru fiecare institutie scolara de ciclu gimnazial; cu aceastd valoare,
arealul analizat se Inscrie In media existenta la nivel national;

- fatd de media respectiva, situatia este cu totul alta, dacd analiza se face detaliat: In
Municipiul Craiova, numarul mediu de elevi ce revine unei scoli gimnaziale este de 251,3 acest fapt
situdnd Craiova in ecartul de valori al marilor orase, precum Cluj-Napoca, Timisoara, lasi,
Constanta etc. Si aici, aprecierea calitativa, pune in evidentd discrepante majore, in sensul ca,
scolile situate 1n arealul central al municipiului au un numar mai mare de elevi, decat cele din
cartierele marginale (realitate existenta i in restul urbanului Romaéniei); faptul este argumentat de
prezenta in ,,centru” a locurilor de munca ale parintilor si de perceptia acestora, conform careia
scolile centrale sunt superioare calitativ celor de cartier;

- situatia din arealul rural este cu totul alta, in sensul cd media numarului de elevi/scoala este
mult mai redusad decat in Municipiul Craiova, avand o valoare de 90,76 (in 29 scoli gimnaziale din
arealul rural existd in numar de 2632 elevi);

- se remarca cateva localitati in care numarul de elevi din scoald este suficient pentru
functionarea eficientd a institutiei respective: Breasta (203 elevi); Podari (228 elevi); Bucovat (168
elevi); Tuglui (137 elevi); Cosoveni (121 elevi); Malu Mare (101 elevi); Isalnita (162 elevi) etc. O
analiza a Ministerului de resort, bazata pe o matrice care vizeaza partea financiara a infrastructurii
scolare, numarul de cadre didactice, numarul de elevi, cheltuielile de personal, de intretinere etc. a
ajuns la o concluzie conform careia, o institutie scolara nu poate fi viabild daca nu are cel putin 50
elevi inscrisi si activi. Toate institutiile scolare cu un numar mai redus trebuie inchise (procesul este
in derulare), elevii respectivi fiind nevoiti sd acceseze cea mai apropiatd scoald gimnaziald
functionala (pentru acest fapt existd un program de dotare a scolilor rurale cu un numar suficient de
microbuze, destinate exclusiv bunei desfasurari a actului educational). Dintre scolile gimnaziale
prezente in arealul analizat, in pericol de inchidere sunt cele din localitatile: Palilula, Golfin,
Mischii, Simnicu de Sus, Tandéra, iar pe viitor, daca trendul reducerii numarului de elevi continua
si cele din Cotofenii din Dos, Ghercesti, Carcea, Sarbatoarea etc. Faptul este normal daca tinem
cont de ineficienta educationald datoratd numarului redus de elevi;

- unii elevi din arealul rural vecin Craiovei preferd sd acceseze scolile gimnaziale
municipale, pentru simplul fapt cd oferta educationald este mai diversificatd (in primul rand
cursurile intensive de limbi strdine), dotarea scolilor este superioara iar personalul este in totalitate
specializat;
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- este surprinzator faptul ca in arealul analizat nu functioneaza nici o scoald gimnaziala
privatd, iar din informatiile ISJ Dolj, nu existd nici o cerere de infiintare; este un fapt negativ,
credem, dacd comparam cu celelalte orase mari si dacd ne raportam la Uniunea Europeand care
promoveazd oferta educationala privata.

Daca am incerca o analiza a eficientei ciclului educational gimnazial prin prisma tuturor
componentelor ar trebui sa stabilim douad entitdti separate: componenta urband, calitativ superioara
si componenta rurald, in care carentele sunt evidente si greu de surmontat.

In cadrul primeia, atuurile sunt date de numdrul suficient de elevi, calitatea personalului
didactic care are o formare specializata in totalitate si o pregatire profesionald continud adecvata,
dotarea scolilor cu material didactic actual, existenta laboratoarelor de specialitate in fiecare
scoald, accesibilitatea lejerd prin mijloacele de transport urbane, oferta educationald bogata etc.
Componenta rurald a ciclului gimnazial se confruntd cu cateva amenintdri reale, legate de
reducerea drastica a numarului de elevi i implicit a functiondrii neeficiente, incadrarea pe posturi
cu personal nespecializat, accesul mai greoi (in anotimpul rece indeosebi), migratia unei parti a
elevilor catre scolile din orag, precaritatea igienizarii, slaba dotare etc. Daca se doreste ca
invatamantul rural, sa isi continue existenta, atunci existd o solutie simpld la nivel teoretic: sa
ajungad la nivelul calitativ (sub toate aspectele) al celui urban. Este 1nsd un lucru greu de pus in
aplicare, dar nu imposibil.

Componenta educationala complementara si de ucenici, intitulata generic ,,Scoli de arte si
meserii” este bine reprezentata in arealul analizat, fapt argumentat de traditia industriala a regiunii.
Industria Craiovei este un element de mare reverberatie In Oltenia, acest fapt implicand existenta
unor institutii scolare formatoare a fortei de munca necesara. Este de la sine inteles ca specializarile
existente in Scolile de arte si meserii, sunt calate pe ramurile industriale: constructii de masini,
termoenergie, industrie chimica etc.

Functioneaza un numar de 18 astfel de institutii, din care 16 sunt in Craiova, iar doua in
arealul rural, respectiv in localitdtile Malu Mare si Carcea. Ele detin un numdr de 4669 elevi,
potentiali angajati ai industriei Craiovei. Se remarca existenta in Craiova si a unei scoli private de
arte $i meserii. Realitatea ne permite o apreciere pozitiva referitoare la importanta care se acorda
acestei forme de specializare profesionald. Structura pe meserii a elevilor evidentiaza o adaptare
concretd la piata muncii din Judetul Dolj. Totusi, se impune o pliere si o distribuire in teritoriu a
specializdrilor, in conformitate cu specificul local. Este de apreciat existenta celor doud scoli de arte
si meserii in localitdtile Malul Mare si Carcea cu specializarile mecanica si lucrator in constructii.

Invatamantul liceal este bine reprezentat in Municipiul Craiova, aici existand licee de mare
traditie, de referintd la nivel national. Este acoperita, prin oferta educationald, intreaga pleiada de
specializdri, competenta cadrelor didactice fiind in majoritatea cazurilor ireprosabild, lucru probat
de rezultatele elevilor, cu prilejul diverselor concursuri scolare.

In Municipiul Craiova functioneaza un numar de 29 institutii scolare liceale de stat (colegii
nationale, colegii tehnice, licee, grupuri scolare, scoli normale) si 1 institutie liceala privata,
totalizind un numar de 19234 elevi. De asemenea, institutii liceale sunt prezente si in localitatile
Malu Mare (cu specializarea: Servicii si resurse) si Carcea (specializarea: Resurse), in care invata
188 elevi. In celelalte localititi din spatiul analizat nu exista institutii de acest gen, elevii accesand
oferta educationald din Municipiul Craiova.

Numarul de institutii scolare liceale din Municipiul Craiova si tipurile lor sunt ancorate in
realitatea teritoriald, reflectdnd necesitatile educationale ale Judetului Dol; si ale regiunii Oltenia.

- pentru pregitirea scolara destinatd dobandirii unei culturi generale solide si dobandirii unor
competente lingvistice certe existd un numar de 8 colegii nationale si licee teoretice, care satisfac
toate necesitatile elevilor in acest sens;

- trei institutii scolare sunt destinate pregatirii elevilor talentati iIn domeniul artei, precum si
celor capabili fizic pentru performante sportive;

- dezvoltarea industriald a regiunii respective si diversitatea ramurilor economice au impus
existenta unui numar de 17 institutii liceale de profil (colegii tehnice, grupuri scolare industriale,
economice si administrative);
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Situatia ciclului scolar liceal
din Municipiul Craiova si arealul rural invecinat (2006).

Tabelul 71.
Nr. crt. Localitate Institutia liceald Tip unitate
1 Colegiul National ,,Carol I” Colegiu National
2 Colegiul National ,,Elena Cuza” Colegiu National
3 Colegiul National ,,Fratii Buzesti” Colegiu National
4 Colegiul National ,,Nicolae Titulescu” Colegiu National
5 Colegiul National ,,Stefan Velovan” Cdegm Nafional
’ Vocational
6 Colegiul National Economic ,,Gheorghe Chitu” Colegiu Economic
7 Colegiul Tehnic ,,Jon Mincu” Colegiu Tehnic
] CoAlegiuli”Tehnic de Arte si Meserii ,,Constantin Colegiu Tehnic
Brancusi
9 Grupul Scolar ,,Anghel Saligny” Grup Scolar Industrial
10 Grupul Scolar ,,Charles Laugier” Grup Scolar Industrial
11 Grupul Scolar ,,Costin D. Nenitescu” Grup Scolar Industrial
Grup Scolar
12 Grupul Scolar ,,Ilie Murgulescu” Economic-
Administrativ
13 Craiova Grupul Scolar ,,Matei Basarab” Grup Scolar Industrial
14 Grupul Scolar ,, Traian Demetrescu” Grup Scolar Industrial
15 Grupul Scolar ,, Traian Vuia” Grup Scolar Industrial
16 Grupul Scolar de Arte si Meserii ,,Spiru Haret” Grup Scolar UCECOM
. Gru colar de
17 Grupul Scolar de Transporturi Auto Trarll)spo rtuSri Auto
. ’ Grup Scolar de
18 Grupul Scolar Industrial ,,Electroputere Electrotehnics
19 Grupul Scolar Industrial Constructii de Masini | Grup Scolar de
,,Gheorghe Bibescu” Constructii de Masini
20 Grupul Scolar Industrial Constructii de Magini 2 Grup Scolar Industrial
21 Grupul Scolar Industrial Energetic Grup Scolar Industrial
Energetic
22 Grupul Scolar Industrial Transporturi Cai Ferate Grup Scolar Industrial
23 Liceul cu program sportiv ,,Petrache Triscu” Ll(f‘elvl d.e educatie
24 fizica si sport
Liceul de Arta ,,Marin Sorescu” Liceu de arta
25 Liceul de Informatica ,,Stefan Odobleja” Liceu teoretic
26 Liceul Teologic Adventist Liceu teoretic
27 Craiova Liceul Teoretic ,,Henri Coanda” Liceu teoretic
28 Liceul Teoretic ,,Tudor Arghezi” Liceu teoretic
Seminarul Teologic Liceal Ortodox . .
29 . . Seminar teologic
Craiova-Mofleni

- incadrarea personalului educational 1n toate institutiile liceale craiovene respecta principiul
calitatii (nu existd profesori care sa nu aiba o pregatire de specialitate);

- dintre amenintdrile cu care se confruntd Invatamantul liceal craiovean putem aminti:
absenteismul de la ore, inregistrat mai ales in liceele situate la periferie; prezenta redusa a
contractelor cu entitdtile din domeniul economic, potentiale angajatoare; slaba dotare a atelierelor
scolare destinate profilului de specializare; securitatea slaba a elevilor in liceele marginase etc;

- orientarea institutiilor liceale craiovene ar trebui sa vizeze fortificarea anumitor domenii de
specializare cu mare cerere pe piata muncii: specializari economice, informaticd, electronica,
comunicatii, specializari agrare §i conexe (mecanicd agricold, montanologie, domeniul veterinar,
horticulturd etc), constructii, turism etc.

Pe langa institutiile liceale mentionate, sub autoritatea ISJ Dolj functioneaza si un numar de
institutii centrate pe probleme educationale speciale, precum: Centrul Scolar pentru elevii cu
deficiente auditive, Clubul Sportiv Scolar Universitatea, Scoala speciala ,,Sfantul Vasile”, Scoala
speciala ,,Sfantul Mina” etc. Statutul special al acestora constd in existenta unor module diferite de
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pregidtire scolard, precum si n cotutela managementului lor (pe de o parte ISJ Dolj iar pe de alta
parte autoritati din domeniul sportiv, religios etc).

Invatamantul post-liceal craiovean se afli in strinsd legitura cu cel liceal fiind corelat
proportional cu numarul de locuitori, resursele si specializarile economice ale zonei. Scolile post-
liceale s-au orientat corect in ceea ce priveste oferta de specializari neavand in curricullumul lor
meserii fara viitor.

Sunt prezente trei institutii post-liceale (Scoala Postliceala Ecologica, Scoala Postliceala
Sanitara ,,Christiana” gi Scoala Postliceald Sanitara Romano-Catolica ,,Sf. Iosif”), toate localizate in
Municipiul Craiova. In ele activeaza un numar de 520 elevi. Se mai adaugi un numir de trei scoli
post-liceale private.

Analizand oferta specializarilor in aceste scoli post-liceale ne dam cu usurintd seama de
importanta Municipiului Craiova in domeniul educatiei si al sanatatii. Practic, specializarile post-
liceale constituie o legaturd directa intre cele doud domenii de mare reverberatie sociald din
Craiova. Totusi, consideram ca lipsesc din oferta post-liceald educationald o serie de specializari de
mare actualitate precum cele din domeniul agro-zootehnic, activitatilor turistice, informaticd etc.

Analiza repartitiei teritoriale si calitatii pregatirii profesionale a cadrelor didactice in arealul
analizat, pune in evidenta o serie de atribute majore, unele pozitive, altele care trebuiesc surmontate
in cel mai scurt timp. In invatamantul preuniversitar craiovean activeazi un numir apreciabil de
cadre didactice a caror pregatire profesionald este certd, cunostintele de specialitate si tactul lor
pedagogic fiind regdsite in calitatea pregatirii profesionale a elevilor. Mentionam faptul ca
ministerul de resort, prin reprezentantii sdi din teritoriu (ISJ Dolj, Casa Corpului Didactic,
Universitatea din Craiova etc) ofera tuturor cadrelor didactice posibilitatea unei formari
profesionale continue. Lor li se alaturda programele destinate invatamantului rural. Partea negativa
constd 1n faptul ca existd, de asemenea si un insemnat numar de cadre didactice nespecializate.

Situatia personalului didactic preuniversitar din Municipiul Craiova si arealul rural adiacent (2006).
Tabelul 72.

Nr. Municioiul/Comuna Numﬁrl Calificati Necalificati Situatia pe grade didactice
ert. P personat |y i nr. si % Gr.1 | Gr.11 | Definitiv
didactic
. 1434
1 Craiova 5696 | 4262 74,9% 25.1% 880 218 277
,170
< 15 5
2 Alma3j 20 75% 25% 5 7 8
35 6
3 Breasta 41 85.4% 14,6% 17 12 7
4 Bucovat 47 46 ! 21 5 10
ueoval 97,9% 2,1%
< 34 33
5 Calopar 67 50.7% 49.3% 4 5 13
. 40 14
6 Cosoveni 54 74% 16% 32 7 13
7 Cotofenii din D 39 30 o 20 16 5
oole 08 76,9% 13,1%
. 17
8 Ghercesti 17 100.,0% - 5 3 3
. 47 6
9 Goiesti 53 88.7% 11.3% 8 13 14
. 30 2
10 Isalnita 32 93.8% 6.2% 20 6 6
11 Malu Mar 64 59 > 24 14 20
U Mare 92,2% 7,8%
. 12
12 Mischii 12 - 100,0% 1 7 5
13 Pielesti 38 38 - 14 6 5
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100,0%
14 Podari 50 >0 - 18 6 17
100,0%
S 18
15 Robanesti 18 100.,0% - 8 2 8
16 Simnicu de S 57 >0 7 13 11 11
cudesus 87.7% 12,3%
44 4
17 Teasc 48 91,7% 8.3% 8 7 11
. 29 40
18 Tuglui 69 42.0% 58.0% 5 11 8
4749 1673
Total 6352 74,8% 15.2% 1103 329 441

- la nivelul Municipiului Craiova si a celor 17 comune situate in apropiere activeaza, in
invatamantul preuniversitar, 6352 de persoane, care constituie contingentul de personal didactic; din
numarul total, 5696 cadre didactice (inclusiv auxiliare) activeazd in institutiile scolare ale
municipiului;

- aprecierea calitativa a personalului didactic releva faptul ca 74,8% (4749 cadre didactice
active) din personalul didactic are o pregitire de specialitate, restul de 15,2% (1673) fiind format
din cadre didactice nespecializate, fapt negativ, ce trebuie surmontat rapid;

- in categoria cea mai favorizatd din acest punct de vedere se includ comunele: Ghercesti,
Pielesti, Podari, Robanesti, in ale céror institutii scolare nu exista personal didactic necalificat, fapt
care meritd apreciat in mod deosebit; aproape de aceeasi performantd se situeaza si comunele
Bucovit, Isalnita, Malu Mare, Teasc in care ponderea personalului didactic specializat este de peste
90%;

- la polul opus (fapt ce denota lipsa de interes a autoritdtilor in a avea institutii educationale
valoroase) se situeaza comuna Mischii, unde personalul didactic specializat lipseste totalmente (din
12 cadre active, toate sunt fara specializare de resort), lucru greu de comentat; pe pozitii de
asemenea neonorante, se situeaza comunele Tuglui (58% personal necalificat) si Calopar (49,3%);

- la nivelul Municipiului Craiova, procentul detinut de personalul didactic calificat este de
circa 75%, cu care se inscrie in media marilor orage ale Romaniei, nsa faptul este unul negativ; ar
trebui sa se apropie de 100%;

- urmarind personalul didactic functie de gradul de perfectionare in invatdmant, se remarca
faptul ca, o mare parte a acestora sunt detinatoare ale gradului didactic I; este de apreciat faptul,
insd el are si un revers periculos - indica ideea cd o anumita parte a cadrelor didactice nu sunt din
categoria celor tinere;

- totusi, 1n categoria cadrelor didactice tinere pot si incluse cele care detin gradele didactice
I1, definitiv si cele debutante, care au o majoritate consistenta;

- punctele forte ale componentei ce oferd informatia In actul educational, constau in:
procentul mediu ridicat al cadrelor calificate; prezenta numai a cadrelor didactice specializate in
anumite institutii scolare; dorinta de perfectionare continud si superioara (53 dintre cadrele
didactice preuniversitare craiovene detin titlul de doctor 1n stiinte); rezultatele pozitive ale elevilor
la diversele concursuri scolare, notorietatea care au indus-o unor institutii preuniversitare
craiovene etc;

- punctele slabe care existd la nivelul acestei componente nu se remarcad in numar mare, dar
trebuiesc surmontate rapid: incadrarea cu personal didactic calificat in scolile din comunele
Mischii (indeosebi!!!), Tuglui, Calopar; cresterea procentului de personal didactic calificat in
celelalte comune; inscrierea a cat mai multor reprezentanti ai Invatamantului preuniversitar
craiovean la cursuri de perfectionare continua, inscrierea la studii de masterat, studii doctorale etc.

Un alt aspect cu mare relevantd asupra vitalitatii si eficientei fenomenului educational este
dat de gradul de ocupare cu elevi a salilor de clasa :
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Raportul elevi/sali de clasd in Municipiul Craiova i arealul rural adiacent (2006).

Tabelul 73.
E}; Municipiul/Comuna | Localitatea Z::}Iilar ls\;lllincllirclasi ?,21))0”
1 Craiova 46962 1809 25,96
2 Craiova Izvorul Rece 27 5 5,40
3 Mofleni 223 10 22,30
4 Popoveni 83 4 20,75
5 Almaj 161 8 20,13
6 o Bogea 27 2 13,50
7 Almaj Mosneni 10 1 10,00
8 Sitoaia 51 3 17,00
9 Breasta 337 18 18,72
10 Obedin 35 4 8,75
Breasta
11 Valea 44 4 11,00
Lungului
12 Bucovit 434 34 12,76
Leamna de
13 Bucovit Sus 10 1 10,00
14 Palilula 73 8 9,13
15 Sarbatoarea 101 8 12,63
16 Calopar 259 14 18,50
17 Calopir Belcinu 46 3 15,33
18 Panaghia 52 3 17,33
19 Salcuta 207 11 18,82
20 Cosoveni Cosoveni 464 21 22,10
21 Carcea 308 15 20,53
22 Cotofenii din | 4 10 14,90
Cotofenii din Dos D(?S -
23 ’ Mihaita 133 9 14,78
24 Potmeltu 47 3 15,67
25 Ghercesti 118 7 16,86
26 Ghercesti Garlesti 33 2 16,50
27 Ungureni 23 2 11,50
28 Goiesti 163 9 18,11
29 Malaesti 37 2 18,50
30 Mogosesti 41 2 20,50
31 Goiesti Muereni 55 4 13,75
32 Pioresti 30 2 15,00
33 Popeasa 31 2 15,50
34 Tandara 67 6 11,17
35 Isalnita Isalnita 420 21 20,00
36 Malu Mare 408 19 21,47
37 | MaluMare Preajba 50 3 16,67
38 Mischii 89 7 12,71
39 Mischii Mlecanesti 22 2 11,00
40 Motoci 23 2 11,50
41 Pielesti Pielesti 356 20 17,80
42 Campeni 59 3 19,67
43 Podari 469 23 20,39
44 Balta Verde 22 2 11,00
45 Podari Braniste 64 4 16,00
46 Gura Vaii 31 2 15,50
47 Livezi 65 5 13,00
48 Robanestii de 77 6 12,83
Jos
49 Robanesti Golfin 67 5 13,40
50 Lécrita Mare | 30 2 15,00
51 Robanestii de 49 3 16,33
Sus
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52 Simnicude | 6 12,33
Sus

53 Albesti 32 2 16,00
54 Simnicu de Sus Dudovicesti 5 1 5,00

55 Izvor 22 2 11,00
56 Lesile 242 12 20,17
57 Milesti 23 2 11,50
58 Teasc Teasc 202 11 18,36
59 Secui 192 10 19,20
60 Tuglui Tuglui 315 18 17,50
61 ’ Jiul 35 2 17,50
62 Total 54284 2241 24,22

Fenomenul analizat, cuantificat prin datele din tabelul de mai sus, evidentiaza cateva aspecte
importante:

- la nivelul intregului areal studiat numarul de elevi ce revine unei sali de clasd este unul
echilibrat, ce se situeaza in jurul valorii de 25 elevi/clasa;

- valoarea acestei medii este datd in primul rand de repartitia numarului de elevi/clasa in
Municipiul Craiova, unde intr-un numar de 1809 sali de clasa, invata 46962 elevi, adica 25,96
elevi/clasa; valoarea este una foarte pozitiva, care se incadreaza in dezideratele pe care si le propune
ministerul de resort; de asemenea se incadreaza in directivele si realitatea existentd in Uniunea
Europeana;

- la nivelul arealului rural, in multe localitati, situatia este alta, fapt ce indicd existenta unor
amenintari imediate;

- localitatile in care existd un numar redus de elevi/clasa, deci un numar redus de elevi in
institutiile scolare respective, nu se incadreaza intr-un trend pozitiv al eficientei, respectivele
institutii fiind in pericol de a fi inchise;

- Intr-o astfel se situatie se incadreaza localitatile: Izvorul Rece (5,40 elevi/clasd); Mosneni
(10,00 elevi/clasa); Obedin (8,75 elevi/clasd); Leamna de Sus (10,00 elevi/clasd); Palilula (9,13);
Dudovicesti (5,00), in toate numarul fiind situat sub cifra 10;

- in coordonate apropiate, dar nu atat de critice se incadreaza localitatile: Bogea, Valea
Lungului, Bucovat, Sarbatoarea, Cotofenii din Dos, Mihdita, Potmeltu, Ungureni, Muereni,
Tandéra, Mischii, Mlecanesti, Motoci, Balta Verde, Livezi, Robanestii de Jos, Golfin, Simnicu de
Sus, Izvor, Milesti, in care valorile sunt situate sub 15 elevi/clasd; i in acest caz, fenomenul trebuie
tratat separat - in cazurile in care existd mai multe sali de clasa elevii vor trebui comasati, dar in
cazurile in care functioneaza o singura sala de clasd cu un numar redus de elevi, institutia scolara
este n pericolul motivat de a fi inchisg;

- In aceastd ultimad ipostaza total nefavorabila se Incadreazd institutiile scolare din
localitatile: Dudovicesti, Leamna de Sus, Mosneni, dar si cele din Balta Verde, Mlecanesti, Motoci,
Ungureni, unde scdderea numarului de elevi este accentuata.

Analiza informatiilor privind infrastructura scolara din arealul analizat, pune in evidenta
existenta unor institutii scolare moderne, dotate corespunzator, situatie in care se incadreazd in
primul rand cele din centrul Municipiului Craiova (colegiile nationale, liceele teoretice, precum si
unele scoli generale). Pe ansamblu, cladirile institutiilor scolare raspund cerintelor de desfasurare in
conditii optime a actului educational. Cu toate acestea trebuie sd remarcam ca, in ultimul an,
investitiile In infrastructura scolara au fost minime, lucru foarte negativ. S-au desfasurat lucrari de
reparatie capitala la o singura scoald, lucrari de consolidare tot la o singura institutie, iar de fonduri
si lucrari de modernizare au beneficiat un numar de trei scoli. Nu s-a construit nici o cladire noud
care sd fie destinatd educatiei scolare. Se impune ca lucrdrile sa se deruleze la toate scolile unde este
necesar.

Situatia salilor de sport arata ca sunt functionale, un numar de 25 astfel de entitdti, una este
in curs de finalizare. Dintre acestea doar doud au fost construite recent, prin investitie
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guvernamentald, ambele in Municipiul Craiova. Si aici, se impune dotarea cu sali de sport moderne
a cat mai multe scoli.

Institutiile de invatimdnt superior, existente in Municipiul Craiova, fac din acest oras un
centru de mare reverberatie educationald pentru regiunea Oltenia si partea de sud-vest a tarii. La fel
ca iIn toatd tara, invatamantul superior al Craiovei se afla intr-un amplu proces de transformare
(cresterea mare a numdrului de studenti, a specializarilor, intinerirea personalului didactic, dotare
etc). Transformadrile accentuate trebuie sa imbine Tn mod organic logica excelentei (traditia
universitatilor craiovene, care presupune un nivel fnalt de exigentd educationald) cu logica
manageriala si antreprenoriala (ce defineste universitatea ca o activitate tertiara, parte componenta
a economiei de piatd).

Racordarea Invatimantului universitar craiovean la rigorile Declaratiei de la Bologna si la cele
ale sistemului Quality Assurance impune orientarea catre un invatimant superior masificat la baza, ce
corespunde necesitatii pregdtirii superioare a unui numar cat mai mare de tineri si efilat la varf,
corespunzator stimuldrii competitivitatii i profesionalismului autentic.

Municipiul Craiova are calitatea de a detine un sistem educational universitar cu veche
traditie. Se remarcd, Universitatea din Craiova (structuratd in 16 facultdti si un Centru Universitar la
Drobeta Turnu Severin) si Universitatea de Medicind si Farmacie (cu 3 facultati). Acestor doua
institutii de certa valoare stiintifica li se adauga trei institutii private: Universitatea ,,Mihai Viteazu”,
Facultatea de Comunicare si Relatii Publice ,,David Ogilvy” si Universitatea ,,Spiru Haret”, prin
filialele lor existente aici.

Analiza prezentului material va fi focalizata pe primele doua institutii, acestea avand functia
polarizatoare a celei mai mari parti a tinerilor Craiovei i Olteniei in general.

Universitatea de Medicina si Farmacie din Craiova propune tinerilor doritori de a se
specializa in domeniul medical urmatoarea structura si modul educational.

Structura educationala a Universitatii de Medicina si Farmacie.

Tabelul 74.
Sali (curs,
Facultatea Nr. Nr. Nr. Nr. cadre | laboratoare,
specializari catedre | studenti | didactice biblioteca,
multimedia)
Facultatea de Medicina 2 14 1610 283 74
Facj‘ultateza df: § Moase i 5 2 416 3 38
Asistentd medicala
Facultatea de Farmacie si
Medicina dentara 2 2 408 39 41
Total 9 18 2434 350 153

- in cadrul celor trei facultati functioneazd un numar de 9 specializdri, care acopera intreaga
pleiadd de fenomene destinate analizei medicale §i anatomiei corpului uman (embriologie, biologie
celularda si moleculara, fiziopatologie, chirurgie, chirurgie plasticd si reparatorie, pediatrie,
neurologie etc);

- acestor specializari le corespund un numar de 18 catedre, care inglobeaza 350 de cadre
didactice, din toate palierele ierarhice (40 profesori universitari - in facultatea de Moase si Asistenta
medicald nu existd nici un reprezentant al acestei categorii; 66 conferentiari; 79 lectori; 107
asistenti; 45 preparatori);

- pregatirea stiintificd a cadrelor didactice este una superioara, multi fiind specializati la
institutii de prestigiu din Uniunea Europeana si Statele Unite;

- numarul de studenti este unul adecvat capacitatilor educationale a celor trei institutii, din
care se remarcd Facultatea de Medicind, cu un numar de 1610 studenti; totalul numarului de
studenti in cele trei facultdti este de 2434;
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- infrastructura destinatd pregatirii medicale este una superioara - existad un numar suficient
de laboratoare, séli de curs, biblioteci (153 sili), dotate cu material didactic de actualitate, aparatura
moderna etc;

- ancorarea in realitate se situeazd la parametrii optimi, studentii fiind prezenti zilnic in
clinicile universitare craiovene pentru practica de profil; de asemenea, cadrele didactice universitare
functioneaza si ca medici in institutiile medicale aferente;

- au loc permanente schimburi de experienta cu alte institutii medicale de profil din tara si
strdindtate; participarea la simpozioane si conferinte internationale si nationale este activa, printr-un
numar mare de reprezentanti;

Universitatea din Craiova se detaseaza net in fata celorlalte institutii de invatdmant superior
prin numarul de studenti, de cadre didactice, specializari etc. Constituie unitatea de Invatamant
superior cu cea mai Insemnatd reverberatie educationald la nivelul tinerilor din Oltenia.

Structura educationala a Universitatii din Craiova.

Tabelul 75.
Nr. Numiér
Nr. Facultatea Specializarea studenti/ Total . cadre
crt. PR studenti . .
specializare > didactice
Agricultura 728
Montanologie 437
1 Facgltatea Vde S%lv@culturz:i 222 1588 49
Agricultura Silvicultura
(Rm. Vilcea) i
Masurdtori terestre si cadastru 201
Calculatoare 363
Facultatea de Calculatc.)avre (ir} lirflba englezd) 257
Automatici Electrom'ca apl'lcata ' ' 166
2 > Automatica si informatica aplicatda | 391 1488 70
Calculatoare si —— - -
Electronici Ingineria §1stemelor multimedia 61
Mecatronica 154
Robotica 96
Chimie 176
3 E?Elrlrléztea de Biochimie tehnologica 35 308 31
Chimia mediului 97
Drept 2976
Facultatea de Drept Adrm:n%strage publ%cz:i 213
s Administratie publica
4 si Stiinfe (D. T. Severin) 172 3528 89
Administrative - - — -
_Nicolae Titulescu” As%stenga manager%ala sl secretar}at 98
Asistentd manageriala si secretariat 69
(D. T. Severin)
5 Facultatea de Economie generala (serie unica) 1576 6383 96
Economie si Economie agroalimentara 41
Administrarea Economia comertului, turismului si | 5,
Afacerilor serviciilor
Economia comertului, turismului si
serviciilor 632
(D. T. Severin)
Administrarea afacerilor 37
(D. T. Severin)
Finante si banci 1050
Finante si banci (D. T. Severin) 555
ConFabilitate si informatica de 798
gestiune
Contabilitate si informatica de 134
gestiune (D. T. Severin)
Statistica si previziune economica 42
Informaticad economica 134
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Economie internationala. Afaceri

. . 340
internationale
Management 385
Management (D. T. Severin) 270
Marketing 78
Educatie fizica si sportiva 450
Kinetoterapie i motricitate
e 368
Facultatea de speciald
6 Educatie Fizica si Educatie fizica si sportiva 279 1331 60
Sport (D. T. Severin)
Kinetoterapie i motricitate 234
speciald (D. T. Severin)
Electromecanica 476
Electromecanica in limba franceza | 27
Facultatea de — - —
7 . Ingineria si protectia mediului in 702 47
Electromecanica . . ’ 155
industrie
Informatica industriala 44
Echipamente si instalatii de aviatie | -
Inginerie electrica si calculatoare -
Inginerie electrica si calculatoare in
limba franceza i
Facultatea de Sisteme electrice -
8 . Electronica de putere si actionari 914 54
Electrotehnica . ; -
electrice
Ingineria sistemelor i
electroenergetice
Termoenergetica -
Managementul energiei -
Fizica 173
9 Facultatea de Fizica F%Z%Cil 'medlcala. < 7 348 28
Fizicd informatica 78
Fizica mediului 20
Horticultura 304
Tehnologia prelucrarii produselor
. 426
Facultatea de agricole
10 . - —— - —— 1640 50
Horticultura Ingineria si protectia mediului in 654
agricultura
Biologie 256
Istorie 431
Sociologie 235
Facultatea de Filosofie 140
11 Istorie, Filosofie, Stiinte politice 231 1749 51
Geografie Geografie 585
Relatii internationale si studii 127
europene
Ingineria sudarii 17
Facultatea de Utllz.ge si 1n.stala§11 portuar.e. . 54
N Navigatie si transport maritim §i
Ingineria si fluvial 200
12 Managementul Sisteme si echipamente navale 159 684 33
Sistemelor Ingineria si protecti Tiuluii
Tehnologice [ngineria si protectia mediului in 69
. industrie
(D. T. Severin) — — —=
Inginerie economica industriala 165
Stiinta materialelor 20
Limba si literatura romana si o
13 Facultatea de Litere | 04 §i literaturd stréind (englezd, | 1,5 2678 112
franceza, germand, spaniold,
italiand, latind, rusa)
Limba si literatura engleza si limba | 406

Lt UEETIP A Tial s o
STHTCrdtuTaTOMNdrd7—Oinoa—5T

literatura straina (francezd,
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germand, spaniold, italiand, latind,
rusd)
Limba si literatura franceza si
limba si literatura romana / o limba
si literatura straina (englezd, 172
germand, spaniold, italiand, latind,
rusd)
Limba si literatura romana si o
limba si literatura straina (engleza,
- 246
franceza)
(D. T. Severin)
Traducere si interpretare 132
Comunicare si relatii publice 350
Pedagogia invatamantului primar si 13
prescolar
Artele spectacolului de teatru
. 20
(actorie)
Interpretare muzicala 64
(canto instrumente)
Pedagogie muzicala -
Pedagogia artelor plastice si
decorative )
Arte plastice (grafica) -
Facultatea de Matematica 70
14 Matematica si Matematica informatica 176 903 59
Informatica Informatica 657
Tehnologia constructiilor de masini | 143
Masini unelte si sisteme de
. 174
productie
Stiinta materialelor 32
Inginerie manageriala 46
Masini si instalatii pentru 3
15 Facultatea de agricultura si industrie alimentara 1478 9
Mecanica Autovehicule rutiere 590
Inginerie economica in domeniul 163
mecanic
Ingineria transporturilor si a
. 75
traficului
Constructii civile, industriale gi
. ’ 227
agricole
Teologie ortodoxa pastorala 387
16 ?a"““a.tea de Teologie ortodox didactica 120 649 35
eologie - -
Teologie ortodoxa sociala 142
17 Total studenti 26371 956

- structura Universitdtii din Craiova se bazeaza pe existenta unui numar de 16 facultati si a
Centrului Universitar din Drobeta Turnu Severin;

- in cadrul celor 16 facultati, pleiada specializarilor este una diversificata care satisface
dorintele tinerilor olteni de perfectionare educationald superioara;

- racordarea la rigorile si structura invatamantului superior european a impus aparitia unor
specializdri noi, diversificarea ofertei educationale, ancorarea concreta a acestora la nomenclatorul
de meserii recunoscute in Romania, lichidarea unor sectii (cele cu dubla specializare);

- In facultétile Universitatii din Craiova (toate modulele educationale: cursuri de zi de lunga
si scurtd duratd, fara frecventd, frecventd redusa, Invatdmant la distantd) sunt Inscrisi un numar de
26371 studenti, la care se adauga cei inscrisi la Centrul Universitar D. T. Severin;

- responsabil cu pregatirea calitativ-superioara studentilor este un corp profesoral format din
956 cadre didactice titulare si asociate, in care sunt inclusi reprezentanti ai tuturor palierelor
profesionale (de la preparator la profesor universitar);

- invatamantul universitar de baza a Universitatii din Craiova este dublat de specializarile de
masterat si cele din domeniul doctoratului si aici oferta educationala fiind una consistenta;
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- intr-o ierarhie a facultatilor, pe baza numarului de studenti, la Universitatea din Craiova, pe
primele locuri se situeaza: Facultatea de Economie si Administrarea Afacerilor (6383 studenti);
Facultatea de Drept si Stiinte Administrative ,,Nicolae Titulescu” (3528 studenti), Facultatea de
Litere (2678 studenti); ierarhia mentionata, reflectd fidel ierarhia existentd in majoritatea centrelor
universitare ale Romaniei;

- actul educational universitar se desfasoara in conditii moderne, in sali si laboratoare dotate
corespunzator, un rol major avandu-I practica de specialitate, aplicatiile de teren, experimentele de
laborator, proiectele tehnice etc;

- principalele spatii de Invatamant ale Universitatii din Craiova sunt: Sediul Central,
Complexul Mecanica, Facultatea de Chimie, Complexul Agronomie, Complexul Electrotehnica,
Facultatea de Educatie Fizica, Centrul Universitar D. T. Severin.

Pe langa aceste doud structuri universitare craiovene, reprezentante ale invatamantului de
stat, certificate prin faptul cd asigurd absolventilor o pregatire corespunzitoare, in Municipiul
Craiova functioneaza si sectii ale unor universitati private, precum: Universitatea ,,Mihai Viteazu”,
Universitatea ,,Spiru Haret”, Facultatea de Comunicare si Relatii Publice ,,David Ogilvy”.
Institutiile mentionate se bazeaza in mare masurd pe module educationale de invatamant cu
frecventd redusa i invatamant la distanta. Dintre specializarile existente, se remarca cele din
domeniile economic, drept, stiinte politice, educatie fizica si sport, comunicare §i relatii publice etc.
Totusi, reverberatia lor in pregatirea educationald universitard a tinerilor din Oltenia este cu mult
mai redusa decat al Universitatii din Craiova, respectiv al Universitatii de Medicina i Farmacie.

O analiza SWOT a componentei educationale din Municipiul Craiova si arealul rural din
vecindtate ar trebui sd cuprindd urmatorii vectorii majori:

* Puncte tari:

- existenta tuturor formelor educationale (de la ciclul prescolar la cel postuniversitar);
- receptarea Municipiului Craiova drept principalul centru educational din partea sud-vestica
a tarii;
- existenta unei forte de munca relativ bine educata/instruita;
- rata brutd de cuprindere in invatdmantul primar, gimnazial, precum si n Invatdmantul
superior este in crestere;
- rata abandonului scolar si universitar este in scadere;
- aprecierea pozitiva a studentilor si elevilor privind calitatea invatamantului din localitatea
de resedinta;
- retea diversificatd de specializdri in institutiile educationale;
- invatdmantul craiovean satisface standardele de baza existente in Uniunea Europeand;
- fiind un important centru universitar, nivelul mediu de instruire a studentilor craioveni este
peste media pe tard;
- existenta unor relatii de colaborare cu centre educationale din spatiul euro-atlantic,
mobilitatea ridicatd a studentilor si a cadrelor didactice universitare.
Puncte slabe:
- scaderea ratei de cuprindere scolara in special, la invatamantul liceal;
- reducerea populatiei de varsta scolara;
- necorelarea totald a tipurilor de Invatamant superior public si privat, atat intre ele, cat si cu
cerintele pietei muncii;
- existenta unor specializari identice sau asemanatoare la mai multe institutii universitare;
- existenta fenomenului de parasire a sistemului educational din motive economice (cadrele
didactice din preuniversitar, mai ales cele din arealul rural);
- existenta In Invatamantul rural a unui de cadre didactice nespecializate;
- remuneratia slaba a personalului didactic, personalului didactic auxiliar si a personalului
nedidactic;
- campusurile universitare au adesea locatii nefavorabile si nu toate au dotarile adecvate in
interiorul sau 1n apropierea lor;
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cantinele studentesti nu sunt folosite la capacitatea lor maxima, serviciile destinate
studentilor sunt scumpe si deseori de slaba calitate;
inexistenta unui sistem adecvat de oferta de job-uri pentru studenti precum cel din Uniunea
Europeana sau Statele Unite ale Americii; in cel mai bun caz el nu apare decat sub forma
unor parteneriate intre ONG-uri si firmele private fara a avea o forma unitara si integrata.

* Oportunitati:
diversificarea calificarilor/specializarilor la toate nivelele de Invatamant;
incadrarea pe viitor, pentru fiecare disciplind numai a personalului calificat (fapt
primordial);
modernizarea §i dotarea corespunzatoare a tuturor institutiilor educationale carentiale din
acest punct de vedere;
preocuparea institutiilor abilitate pentru polivalenta formarii profesionale (asigurarea

implicarea organizatiilor/institutiilor in favorizarea informarii §i consultantei privind
cariera;
implementarea unui concept modern de management preuniversitar i universitar;
dezvoltarea multiculturalismului si a dialogului intercultural in institutiile educationale;
regandirea relatiei cu societatea civild - furnizoare a potentialului contingent destinat
actului educational,;
elaborarea unor strategii de dezvoltare educationala autentice si originale.

* Amenintari:
subutilizarea potentialului uman (utilizarea sub calificarea avutd);
deprofesionalizarea studentilor;
limitarea accesului la studii datoritd nevoii de sustinere financiara.

3.2.2. Ocrotirea sanatatii

Caracterizarea starii de sinatate a populatiei si a infrastructurii medicale

In Municipiul Craiova asistenta medicald publicd este organizati pe trei niveluri de baza:
asistenta primard (cabinete medicale de medicind familiald individuale, comasate sau asociate,
dispensare teritoriale, dispensare scolare si de intreprindere, respectiv cabinete si unitati specializate
de prim esalon prin cabinete stomatologice, farmacii si statii de salvare), asistenfa ambulatorie de
specialitate (spitale, centre de diagnostic §i tratament, centre de specialitate, policlinici etc) si
asistenta medicala in unitati medicale cu paturi (spitale clinice universitare, spitale judetene, spitale
teritoriale urbane si alte unitati medicale sau medico-sociale si centre de sdnatate cu paturi).

Dispensarele din Municipiul Craiova (2006).

Tabelul 76.
Tipul de dispensar
Nr. Dispensare scolare Nr. Dispensare de Nr. Dispensare
crt. crt. intreprindere crt. teritoriale
1 Colegiul National ,Carol” 1 22 DAEWOO AUTOMOBILE || Disp§n§aml pentru
: A sportivi
2 Colegiul National ,,Elena Cuza” 2 S.C. ELECTROPUTERES.A |2 Dispensarul
’ studentesc
3 Colegiul National ,Fratii Buzesti” 3 S.C. MAT S.A. - -
4 Colegiul National ,,Gheorghe Chitu” |4 S.C. TCIF S.A. - -
5 Colegiul National ,,Nicolae Titulescu” |5 S.C. PETROM S.A. - -
6 Colegiul National ,,Stefan Velovan” |6 PETROL CRAIOVA - -
7 Co}egiul.’:l"ehnic ,,Constantin 7 S.C. DOLICHIM S.A. i i
Brancusi
8 Grup Scolar A. Saligny 8 S.C. TERMOSERV S.A. - -
9 Grup Scolar Industrial Cai Ferate 9 S.C. AVIOANE S.A. - -
10 Grup Scolar Industrial Electroputere |10 R.A. APA CRAIOVA - -
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11 Grup Scolar Industrie Alimentara 11 CONFECTII CRAIOVA - -
12 Grup Scolar Spiru Haret 12 S.C. TIAB S.A. - -
13 Grup Scolar Transporturi Auto 13 S.C.M. OLTENIA - -
14 Liceul de Arta Marin Sorescu 14 POPECI UTILAJ GREU - -
15  |Liceul de Chimie 15 RAT CRAIOVA - -
16  |Liceul Energetic 16 S.C. LEMNCOR S.A. - -
17 Liceul Henri Coanda 17 RAADPFL CRAIOVA - -
18 Liceul Industrial Traian Vuia 18 E([){RA/I&(;SENDE S.A - -
19 Liceul Matei Basarab 19 ELPRECO S.A. - -
20 Liceul Teoretic Charles Laugier 20 S.C. ELECTRICA S.A. - -

21 Liceul Traian Demetrescu - - - -
Liceul Tudor Arghezi/Scoala generala

2 e 1135 ) i i )
23 Scoala generald nr. 33/34 - - - -
24 Scoala generald nr. 2 - - - -
25 Scoala generala nr. 14/23 - - - -
26 Scoala generala nr. 21/23 - - - -

27 Scoala generala nr. 24 - - - -
28 Scoala generala nr. 29 - - - -
29 Scoala generald nr. 30 - - - -
30 Scoala generala nr. 32 - - - -
31 Scoala generald nr. 36 - - - -
32 Scoala generala nr. 39/7 - - - -
Se remarca prezenta, in Municipiul Craiova a 32 dispensare scolare, repartizate relativ
uniform, care asigurd asistenta medicald primard pentru elevii institutiilor scolare primare,
gimnaziale si liceale. Din analiza datelor oferite de catre DSJ Dolj si cuantificarea lor se poate
aprecia suficienta din acest punct de vedere, la nivelul strict al municipiului. Nu acelasi lucru se
poate spune, daca facem referire si la spatiul rural adiacent, unde prezenta acestora este foarte
redusd, iar calitatea functionarii lor Indoielnica.
Sunt prezente, de asemenea 20 dispensare de intreprindere, localizate in principalele entitati
productive si din domeniul tertiar al municipiului. Acestora li se adaugd 2 dispensare teritoriale,
respectiv Dispensarul pentru sportivi $i cel destinat evaludrii starii de sdndtate primard a

studentilor.
Reteaua sanitara din Municipiul Craiova si arealul rural invecinat (sectorul public si privat) (2005).

Tabelul 77.
Nr. Localitatea Spitale Pa.tu n mn Dlsp_e nsare Farmacii | Crese
crt. spitale medicale
1 Craiova 7 3048 54 93 9
2 Alma3j - - - 1 -
3 Breasta - - - 1 -
4 Bucovat 1 200 - 1 -
5 Calopar - - - - -
6 Cosoveni - - - 2 -
7 Cotofenii din i i i i i
Dos

8 Ghercesti - - - 1 -
9 Goiesti - - - - -
10 Isalnita - - - 1 -
11 Malu Mare - - - - -
12 Mischii - - - 1 -
13 Pielesti - - - 1 -
14 Podari - - - 1 -
15 Robanesti - - - - -
16 Simnicu de Sus - - - 1 -
17 Teasc - - - 1 -
18 Tuglui - - - - -
19 Total 8 3248 54 105 9
20 Judetul Dolj 14 4485 62 156 9




Pentru asigurarea asistentei medicale primare prin cabinete de medicind familiald, sub
diferite forme juridice de organizare, sunt intrunite, teritorial, toate conditiile pentru a functiona in
fiecare comuna (cele 17 analizate), dar sunt necesare actiuni concrete de cointeresare a ofertantului
de servicii prin sprijinul autoritatilor si comunitdtilor locale beneficiare, dar si prin adaptarea
adecvata a legislatiei privind remunerarea personalului (aici este marea problema!!!) dupa calitatea
s cantitatea activitatilor prestate.

Din cele 14 spitale judetene functionale in Judetul Dolj, 8 sunt prezente in arealul analizat,
din care 7 in Municipiul Craiova i unul in localitatea Leamna de Sus (Comuna Bucovat), unitate cu
specific medical de pneumofftiziologie. In cele 8 unititi medicale de tip spital, sunt disponibile 3248
paturi. Se remarca, de asemenea, lipsa totald a dispensarelor medicale 1n toate cele 17 comune din
vecindtatea municipiului (fapt ce induce reale riscuri, chiar dacd lipsa lor este surmontatd de
prezenta cabinetelor medicale de familie). Prezenta dispensarelor medicale in unitétile scolare ar
trebui sa fie obligatorie.

In comunele din arealul analizat situatia cabinetelor medicale de familie urmitoarea: Almaj
(2 cabinete); Breasta (2 cabinete); Bucovat (4 cabinete); Calopar (2 cabinete); Cosoveni (3
cabinete); Cotofenii din Dos (2 cabinete); Ghercesti (1 cabinet); Goiesti (3 cabinete); Isalnita (2
cabinete); Malu Mare (2 cabinete); Mischii (1 cabinet); Pielesti (3 cabinete); Podari (4 cabinete);
Robanesti (3 cabinete); Simnicu de Sus (3 cabinete); Teasc (2 cabinete); Tuglui (3 cabinete); in total
42 asemenea unitdti medicale, care satisfac cerintele medicale primare ale comunitatilor rurale.

Gradul de acoperire cu unitdti sanitare cu paturi este echilibrat, dacd obiectivul reformei in
problema acreditarii unitatilor pentru servicii, este stabilirea concretd, dupa nevoi sociale reale si nu
dupa resursele umane existente de moment.

Principalele aspecte demografice si medico-demografice ale populatiei din Municipiul
Craiova se integreaza in mobilitatea dinamicd a populatiei din judetele sudice ale Romaniei,
existand unele accente negative ce vor necesita evaludri suplimentare $i strategii adecvate pentru
ameliorarea lor.

Trendul de scadere numerica a populatiei (prin spor natural negativ i migratia externd) este
un fenomen general in Romania. Desi, natalitatea medie 1n regiune este mai crescutd ca media la
nivel national, mortalitatea generala crescuta conduce la un spor natural mai redus ca media din
Romania, fenomen reflectat si in structura populatiei pe grupe de varsta standard, mai ales in mediul
rural. Migratia externd nu este semnificativ diferitd fatd de media tarii, dar absenta temporara, intr-
un numdr mare a populatiei adulte tinere (evidentd in tot spatiul rural analizat) poate avea
consecinte extrem de negative prin scadderea numerica a populatiei. Fenomenul demografic negativ
este accentuat prin rate crescute de mortalitate infantild $i ponderea crescutd a intreruperilor de
sarcind, la care se adauga fertilitatea feminind care este in scddere accentuatd. Sintetic, durata
medie a vietii, desi 1n crestere 1n ultimii ani, este mult sub media statelor din Uniunea Europeana;
valoarea acestui din urma indicator este de 73,83 ani (in Municipiul Craiova), mai ridicata decat
media la nivelul Judetului Dolj (72,21 ani), dar sub 70 ani in toate comunele din spatiul analizat.

Indicatorii sociali cu impact posibil asupra starii de sanatate a populatiei din Municipiul
Craiova si arealul rural vecin sunt aproape in totalitatea lor incadrabili in media la nivel national, iar
in unele cazuri mai favorabili. Astfel, nivelul educational, pe baza institutiei de invatamant absolvita
la varstele de peste 10 ani, aratd un grad mediu mai crescut la scolarizarea gimnaziala, liceala, post-
liceald si universitara (suntem cu analiza in jurul unui centru universitar major al tarii). Diferente
semnificative se evidentiaza in momentul 1n care analizdm spatiul urban In raport cu cel rural, in
care realitatea educationala este cu totul alta, adicad mult mai redusa.
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Personalul sanitar din sectorul public si privat (2005).

Tabelul 78.
Nr. . Nr. Medici de . | Personal | Locuitori/
ert. Localitatea locuitori familie Stomatologi | Farmacisti samt_ar medl_c _de
mediu familie
1| Craiova 299494 164 251 290 2717 117,5
2 | Almaj 2081 2 1 1 3 1040,5
3 | Breasta 3939 2 1 1 5 1969,5
4 | Bucovat 3989 4 1 1 38 9973
5 | Calopar 3920 2 - - 3 1960,0
6 Cosoveni 3132 3 1 2 4 1044,0
7 | Cotofenii 2586 2 ; ; 2 1293,0
din Dos
8 | Ghercesti 1745 1 1 1 3 1745,0
9 | Goiesti 3157 3 - - 3 1052,3
10 | Isalnita 3878 2 3 2 5 1939,0
11 | Malu Mare 3066 2 - - 4 1533,0
12 | Mischii 1777 1 1 1 2 1777,0
13 | Pielesti 3527 3 1 1 4 1175,6
14 | Podari 6601 4 2 2 7 1650,3
15 | Robanesti 2614 3 1 4 871,3
16 | Simnicu de 4392 3 2 2 7 1464,0
Sus
17 | Teasc 3289 2 - 2 2 1644,5
18 | Tuglui 2857 3 - - 4 952,3
19 | Total 352055 206 266 306 2817 1709,0
20 ‘l')‘:)‘lljet“l 720857 415 323 429 3642 1737,0

Indicatorii medicali principali ai starii de sanatate a populatiei la o serie de parametrii
specifici, se 1Incadreazd intr-o oarecare masurd in media existentd la nivel national.
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Indicatori ai starii de sandatate §i principalele cauze ale mortalitatii (2005).

Tabelul 79.
Mortalitatea standardizata (primele cinci cauze ale decesului) (%o)
NT. ert. Localitatea Mortalitatea _I\/Iorta_livtatea Boli ale ) ) Boli ale ) Traumatisme Boli ale )
(%) infantila (%o) aparatului Tumori aparatului . ? aparatului
. s accidente .

respirator digestiv circulator
1 Craiova 9,2 14,7 0,46 2,17 0,65 0,56 7,37
2 Almaj 31,0 - 4,80 4,32 3,84 0,48 0,01
3 Breasta 13,0 18,5 3,30 1,52 0,76 1,26 4,82
4 Bucovat 16,8 31,3 0,75 1,0 0,75 0,75 12,78
5 Calopar 19,3 20,8 1,27 2,55 0,00 1,02 14,25
6 Cosoveni 24,3 - 0,96 1,59 1,27 1,27 16,92
7 Cotofenii din Dos 19,2 - 1,55 2,70 1,16 3,09 10,44
8 Ghercesti 18,0 71,4 0,57 0,57 0,57 0,57 13,75
9 Goiesti 15,8 - 0,95 2,21 0,31 0,31 11,08
10 Isalnita 13,8 - 0,25 1,80 0,51 0,77 7,99
11 Malu Mare 14,2 35,7 0,32 1,63 0,65 1,30 8,80
12 Mischii 31,6 - 0,56 3,93 1,12 0,56 21,94
13 Pielesti 20,4 83,3 0,56 2,55 0,56 1,13 13,32
14 Podari 14,3 45,5 2,78 1,66 0,45 0,30 8,78
15 Robanesti 30,4 - 5,35 4,20 1,20 0,56 19,12
16 Simnicu de Sus 16,9 22,7 3,30 3,73 0,69 0,72 18,88
17 Teasc 11,9 40,0 4,25 0,60 0,30 0,60 6,08
18 Tuglui 19,8 41,7 0,35 3,15 0,70 1,75 10,86
19 Judetul Dolj 13,9 19,9 0,72 1,76 0,60 0,61 9,72

Noti: Pentru indicatorii: Intreruperi de sarcind, Fertilitate, Durata medie de viatd, DSJ Dolj nu ne-a putut pune la dispozitie decét partial
datele necesare studiului, motivul fiind acela c&, nu sunt disponibile.
La indicatorul Mortalitatea infantild datele lipsesc din tabel din acelasi motiv.
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Mortalitatea (numarul de decedati in timp de un an raportat la 1000 locuitori) prezintd valori
ridicate, prin care regiunea analizatd depaseste media existentd la nivel national si este cu mult peste
valorile existente la nivelul statelor din Uniunea Europeand, fapt ingrijorator.

- cea mai redusad valoare (9,2%o) se inregistreaza in Municipiul Craiova, fapt ce pune in
evidentd existenta unor servicii medicale de calitate, un nivel de trai mult mai ridicat decat in
arealul rural invecinat, repartitie pozitiva a populatiei pe cele trei grupe de varsta etc;

- 1n schimb, in arealul rural, valorile mortalitatii depasesc in toate localitatile valoarea de
10%eo, cele mai ridicate fiind in comunele: Mischii (31,6%o), Almaj (31,0%o0), Robanesti (30,4%o);

- fatd de media existentd la nivelul Judetului Dolj (13,9%o), doar trei comune prezintd o
valoare a mortalitatii mai redusa: Breasta (13,0%o); Isalnita (13,8%o); Teasc (11,9%o);

- prin valorile ridicate, arealul rural vecin Craiovei se incadreaza in valorile medii ale
judetelor sudice ale Romaniei si ele se datoreazd procentului ridicat pe care il detine grupa
vdrstnicd (peste 60 ani), conditiilor sanitare precare, nivelului de trai redus etc;

- este necesar sd se intervind in ameliorarea acestor parametrii ai nivelului de trai, altfel,
existand pericolul ca valorile mortalitatii din spatiul rural sa creasca in continuare.

Mortalitatea infantila (numarul de copii decedati in primul an de viata, raportat la 1000
locuitori) pune in evidentd o realitate extrem de negativa.

- In primul rand, un aspect destul de negativ este faptul cd Directia Sanitara a Judetului Dolj
nu ne-a putut pune la dispozitie toate datele pentru acest indicator, pentru motivul ca nu dispune de
ele (argumentul ne-a siderat);

- analizand valoarea mortalitatii infantile pentru localitatile la care datele existd, se pune in
evidentd gravitatea fenomenului (valorile sunt foarte ridicate);

- fatd de media la nivelul Judetului Dolj (19,9 %o), doar Municipiul Craiova are o valoare
mai redusa (14,4%o); este normal, valoarea relativ redusa fiind datd de prezenta unitatilor medicale
de specialitate i de calitatea superioard a asistentei sanitare;

- in localitatile rurale invecinate, valorile sunt foarte ridicate: Pielesti (83,3%o), Ghercesti
(71,4%o0), Podari (45,5%o), Tuglui (41,7%o);

- valori mai reduse apar in localitatile comunelor Breasta si Calopar;

- fenomenul trebuie sa constituie un element de ingrijorare pentru autoritatile publice sanitare,
prin valorile existente, ruralul vecin Craiovei, fiind asemenea celui din térile ,,lumii a treia”;

- meritd semnalata aici si neglijenta anumitor cadre din sistemul sanitar craiovean, in raport
cu sanatatea si securitatea nou-nascutilor (a devenit celebru cazul in care un nou-nascut a disparut
din unitatea medicala etalon a Craiovei).

Mortalitatea standardizata (primele cinci cauze ale decesului), reflecta urmatoarea situatie:

- bolile aparatului circulator sunt ,responsabile” cu cea mai mare parte a deceselor in
arealul analizat, urmate de tumori, boli ale aparatului respirator, ale aparatului digestiv,
traumatisme §i accidente;

- plecand de la aceasta realitate, diriguitorii sistemului sanitar craiovean si doljean trebuie sa
stabileasca coordonatele majore ale asistentei medicale.

Morbiditatea specifica prin boli cronice, evaluatd pe baza ponderii bolnavilor cronici ramasi
in evidentele unitatilor sanitare la sfarsitul anului 2005, deci numarul persoanelor cu o patologie
cunoscuta si tratata, indica, de asemenea, valori semnificativ crescute in arealul rural, fata de valori
mai reduse, la nivelul municipiului (diabet zaharat, boli cardio-vasculare, boli de nutritie, boli
hepatice, anomalii congenitale etc).

Ponderea crescutd a patologiei si a mortalitatii specifice in regiune, pe langa factorii de
eroare statistica si de raportare posibila (reglementarea legislativd este incompletd si permisiva
pentru erori 1n evidentd si raportare) este purtatoarea si a unor informatii utile, pentru organizarea
teritoriald a serviciilor specifice, planificarea resurselor materiale respectiv evaluarea factorilor de
risc specifici cu impact negativ in starea de sanatate si elaborarea unor strategii de ameliorare a lor.

Organizarea serviciilor medicale pe cele trei niveluri amintite reflectd o buna acoperire cu
unitati medicale a spatiului analizat (trebuie mentionat insd, cd nu numai locuitorii din arealul
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analizat beneficiaza de tratament In aceste unitati medicale). La un numar de 352055 locuitori,
existd un numar de 8 spitale, 62 clinici specializate, precum si un numar de 3248 paturi de spital. Cu
aceste valori, Municipiul Craiova si arealul analizat depédseste cu mult media existentd la nivel
national.

Neaplicarea ferma i consecventd, insd, a repartizarii numarului de paturi existente pe
categorii bine definite de asistentd acutd, asistentd cronica si asistentd sociald face practic imposibila
evaluarea nevoilor reale pe specialititi de asistentd medicala.

Unitatile ambulatorii de sunt prezente numai in Municipiul Craiova. Se remarcd urmatoarele
ambulatorii de specialitate:

- Ambulatorul de specialitate de la Spitalul Clinic Judetean de Urgenta

- Ambulatorul de specialitate de la Spitalul Clinic Municipal ,,Filantropia”

- Ambulatorul de specialitate de la Spitalul de Boli Infectioase ,,Victor Babes”

- Ambulatorul de specialitate de la Spitalul Clinic de Neuropsihiatrie

- Ambulatorul de specialitate de la Spitalul Clinic Universitar CFR

- Ambulatorul de specialitate de la Spitalul Militar de Urgenta ,,Stefan Odobleja”

Unitatile de asistentd medicald primara, cu exceptia dispensarelor de intreprindere depdsesc,
ca pondere raportatd la populatie, media pe tard. Principalele deficiente la acest nivel constau in
numarul scazut al personalului medico-sanitar din arealul rural, starea edilitard neadecvata si
dotarea tehnico-materiald insuficienta atat la nivelul cabinetelor de medicind familiala cat si la
cabinetele stomatologice.

Asigurarea sistemului cu personal medico-sanitar calificat, este favorabild doar in mediul urban.
Ponderea medicilor si farmacistilor din sectorul public de stat i privat care isi desfasoara activitatea in
Municipiul Craiova este mai mare decat la nivel national, nsd n arealul rural este invers.

- din cei 206 medici de familie ce functioneazd in arealul analizat, 164 sunt prezenti In
Municipiul Craiova, iar restul de 42 in spatiul rural, distribuiti proportional cu numarul de locuitori;

- ponderea numarului de locuitori ce revine unui medic de familie pune in evidentd o
opozitie clard: daca in Municipiul Craiova, unui medic de familie i revine un numar de 117, 5
locuitori, in arealul rural valorile sunt cuprinse intre 871, 3 locuitori (comuna Robénesti) si 1969,5
locuitori (Comuna Breasta);

- numarul mare de locuitori ce revine unui medic de familie din mediul rural, face practic
imposibila asigurarea unor servicii medicale de certa calitate;

- situatia este la fel in cazul medicilor stomatologi: din 266 medici stomatologi, 251 sunt
prezenti in Municipiul Craiova, doar 15 functionand in arealul rural;

- ponderea este aceeasi si in cazul farmacistilor, dar si al personalului mediu sanitar, cu
precizarea ca in categoria din urma, functioneaza un numar mai mare de angajati.

Analiza indicatorilor subliniaza eficienta functionald scdzutdi a asistentei primare $i in
ambulatoriile de specialitate, respectiv, acceptarea din motive in mare masurd subiective, a
preturilor de cost foarte crescute In raport cu asistenta medicald ambulatorie, prin spitalizare cu o
pondere mare inevitabila prin alte tipuri de asistentd medicala.

Bugetarea organizatorica si functionald a unitatilor sanitare prin bugetul de stat, fondul
asigurdrilor sociale de sanatate si alte surse complementare de finantare desi insuficientd, in
comparatie cu tarile Uniunii Europene, a cunoscut o crestere progresiva in ultimii 3 ani.

Starea de sanatate a populatiei Municipiului Craiova si a arealului rural adiacent, este
precard, cu deosebiri semnificative intre cele doud entitati (rural si urban), in ceea ce priveste
calitatea infrastructurii §i a personalului medical aferent. Asistenta primard de medicind familiala ar
necesita o reformare in concept si continut. Contractarea serviciilor si prevada, la nivelul
competentelor bine definite, o asistenta medicala diagnostica, terapeutica $i de medicind
preventivi comunitar-sociald adresatd familiilor, nucleul de baza al societitii. In acest scop,
asistenta medicala primard de medicind familiala merita un buget de practica mult mai substantial
din cel alocat sanatatii.
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CAP. 4. ZONAREA FUNCTIONALA A MUNICIPIULUI CRAIOVA

4.1. Zonele functionale

Principalele zone functionale care compun si se potenteaza reciproc in cadrul intravilanului
municipiului Craiova sunt:

- zona centrald cu functiuni complexe de interes public;

- zona de locuinte cu functiuni complementare;

- zona unitatilor industriale §i agricole;

- Zona pentru parcuri, sport, agrement;

- zona gospodariei comunale;

- zona cu destinatii speciale, de echipare a teritoriului in care se includ caile de comunicatie
rutierd, cdile ferate, constructiile aferente retelelor tehnico-edilitare, zona cu destinatie speciala.

Trupul principal al localitatii este structurat in unitati teritoriale de referinta, pe baza
omogenitatii functionale si delimitarii in unele cazuri, (zona parcurilor) prin aliniamente majore de
urbanism, cum sunt elementele naturale sau arterele stradale.

In acest context, intre unitatile functionale de referinti exista relatii permanente, mai ales la
nivelul structurii sociale, impuse de distributia neechilibratad a unor zone functionale pe suprafata
intravilanului (Ioan Marinescu, 2006).

Astfel, zona locuintelor colective P + 4-8 etaje organizate in ansambluri in cartiere precum
(Craiovita Noud, Brazda Ilui Novac, Titulescu, Rovine etc.) ocupd predominant zona de nord a
municipiului, fiind cuprinsa intre zona functionala a transporturilor CFR la nord si principala axa de
circulatie rutiera est-vest la sud. Din aceastd perspectiva, zona functionald a transporturilor devine
factor de restrictivitate pentru dezvoltarea zonei rezidentiale la nord, reprezentand totodata un factor
de stres pentru zona imediat invecinatid. Acest lucru poate fi sesizat si la nivelul perceptiei
locuitorilor din apropiere, care vad in zona functionald a transporturilor CFR un factor limitativ atat
spatial cat si perceptiv

Zona cu functiuni de locuire detine o pondere insemnatd de locuinte mici, individuale P, P+
1-2 etaje, organizate pe structura veche a localitatii (sistem stradal si parcelar). Se impune precizat
faptul ca aceasta unitate teritoriald este caracterizat printr-o oarecare omogenitate, fiind situata pe o
trama stradala insuficient dezvoltatd, cu grad mare de sinuozitate si ineficientd din punct de vedere
al traficului de tranzit rutier. Pentru ca detine peste 60% din suprafata zonei functionale de locuire a
municipiului, fiind situatd pe structura veche a localitatii, aceastd unitate teritoriald, distinctd in
randul zonei functionale de s-a constituit intr-un factor de restrictivitate pentru dezvoltarea zonei
transporturilor, reprezentata aici de trama stradala majora.

Totodata, nivelul de organizare functionald al municipiului Craiova pune in evidentd
disfunctionalitdti majore care apar mai cu seama intre zona de locuire cu o pondere de 33,80% din
suprafata trupului principal al localitdtii si zona functionald a parcurilor si spatiilor verzi cu o
pondere sub 10%. Disfunctionalitatile sunt generate mai ales de distributia cantitativa in cadrul
zonel, repartitia neechilibrata si gradul de accesibilitate sub 38%.

Zona unitatilor industriale este structuratd Tn mai multe platforme unifunctionale si
multifunctionale, care la nivel teritorial se constituie In unitdti distincte. Astfel, platforma
industriala de Est este compusa din unitati cu profil constructii masini, fiind dispusa in partea de est
a localitatii, In buna relatie de coordonare cu zona transporturilor CFR. Platforma industriala de
Nord-Vest, este compusd din unitati cu profil mixt — industrie alimentard, industria constructiilor de
masini, transporturi, depozite en-gross, dispuse compact intre zonele cu functiuni de transport CFR
si rutier, respectiv calea feratd Bucuresti — Craiova — Timigoara si DN 65. Din cadrul acestei zone
functionale fac parte si unitéti izolate pe suprafata municipiului, cu profil divers. Acestea patrund
puternic in interiorul zonei cu functiuni rezidentiale, generand disfunctionalititi majore si afectand
functiunea de locuire. Astfel de situatii apar nu numi in apropierea platformelor industriale dispuse
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FIG. 2.6 - ZONAREA FUNCTIONALA A MUNICIPIULUI CRAIOVA
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Fig. 87. Zonarea functionali a municipiului Craiova.

in general periferic, ci mai ales in interiorul unor cartiere precum Rovine, Lapus, Sararilor. Pentru
situatii de extindere si dezvoltare teritoriald, zona functiunilor industriale detine suprafete rezerva,
dispuse periferic, liber rezervate noilor investitii in domeniul industrial, depozitare, comert en-gross
— situate in zona Daewoo, in zona aeroport, zona de extindere a platformei de nord-vest Cernele.

In afara acestora, trup separat la circa 7,5 km, in afara teritoriului administrativ al
municipiului Craiova, exista platforma DOLJCHIM — CET I cu profil — industria chimica. Unitate
teritoriald distincta, cu profil unifunctional, zona industriald Isalnita se afla in bune relatii cu zona
transporturilor, interactiondnd negativ cu zona unitatilor agricole datorita poluarii.

Toate aceste zone de unitati industriale sunt situate in nordul, nord-vestul si estul localitatii,
constituind-se intr-o centura in jurul zonei de locuinte.

Relatia dintre zona de locuit si zona unitatilor industriale este o relatie stransa de vecinatate
manifestata prin pendularea fortei de munca intre locuintd si locul de munca.. Ponderea ridicata a
zonei unitatilor industriale din totalul suprafetei de intravilan este de cca. 27,6% - necesitand masuri
urgente de izolare prin perdele de protectie, zone plantate si chiar izolare fonicd artificiala.
Totodata, la nivel teritorial, prezenta acestor zone impiedicd extinderea zonelor cu functiuni de
locuire pe directiile amintite, constituindu-se intr-un factor limitativ In structura zonelor functionale
ale municipiului. Situarea platformelor economice in centura din jurul localitatii este un obstacol in
dezvoltarea localitatii, creand probleme de traversare, de legaturi interzonale.

Zona unitatilor agricole este compusa din unitati disparate, amplasate la distanta fatd de
localitatii, dar care datoritd extensiunii intravilanului necesitd o zond de protectie sanitard.
Disfunctionalitdti la nivelul relatiei dintre zona cu functiuni agricole si zona unitatilor teritorial
urbane, sunt semnalate mai cu seama in zona de sud-vest a municipiului, In sectorul de lunca
propriu-zisa, unde zona cu functiuni agricole este grav afectatd la limita zonelor de locuit prin
amplasarea depozitelor de deseuri menajere.
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Zona centrala — nucleul urban, este situatd in centrul localitatii avand functiuni mixte. Ea
cuprinde zona institutiilor §i serviciilor publice aldturi de zona de locuinte, care cu timpul poate
prelua alte institutii prin amenajarea constructiilor existente pentru alte functiuni (sedii firme, sedii
institutii, servicii publice etc.).

Zona centrald ocupa circa 5% din total intravilan, constituindu-se ca unitate teritoriala
multifunctionald. Zona centrald are relatii functionale cu toate celelalte zone si unitati teritoriale
functionale, remarcandu-se o congestionare a activitatilor administrative si comerciale in cadrul
centrului urban, mai ales prin faptul cd o pondere insemnatd revine subzonelor de locuinte.
Totodata, nucleul urban coincide in cea mai mare parte cu structura veche a localitatii, cu vectori de
comunicare neeficienti la nivelul functiunii de transport, grefat pe o trama stradala limitata, incat
legaturile functionale cu celelalte zone sunt deficitare. Disfunctionalitdti exista si la nivelul legdturii
distante de peste 30 minute de mers pe jos fatd de aceasta (Ioan Marinescu, 2006).

In cadrul unititilor teritorial distincte se remarcd ponderea redusi cca. 12% din suprafata
urband a zonei cu functiuni de recreere — parcuri, gradini, terenuri sportive, existdnd legaturi
eficiente la nivelul zonelor rezidentiale din cartierele Romanescu, 1 Mai si Titulescu, Brestei.
Pentru restul zonei cu functiuni de locuire gradul de accesibilitate fata de zona parcurilor scade prin
cresterea distantelor si a timpilor. Putem aminti prezenta celor cateva parcuri cu suprafete mai mari
Romanescu 90 ha, Craiovita 50 ha si Gradina Botanica 17 ha. Se remarca o dispersie slaba a acestei
zone functionale in structura celorlalte zone, functionalitatea ei rimanand limitata mai ales in relatia
cu zonele industriale.

Zona aferenta transportului feroviar — dispusa in arc de cer, imbraca si totodatd sectioneaza
localitatea pe directia nord — vest — nord — nord — est, devenind o piedica in dezvoltarea localitatii si
o vecinitate poluanti fati de zona de locuire. In perspectiva dezvoltirii preconizate a transportului
pe caile ferate va fi necesara adoptarea unei atitudini prudente fatd de vecindtatea zonei care in
municipiul Craiova este predominant de locuire.

4.2. Bilantul teritorial si disfunctionalititile din cadrul intravilanului localitatii Craiova se
prezinta astfel:

1) Zona centrald cu functiuni complexe de interes public — centru financiar-bancar si de
afaceri, detine 251,80 ha, reprezentand 3,72% din intravilanul localitatii.

2) Zona rezidentiala cu functiuni complementare este structuratd la nivelul municipiului in
doua mari subzone:

- Zona ansamblurilor si aliniamentelor de blocuri 502,75 ha;

- Zona rezidentiala cu case particulare 775 ha;

Ambele detin impreund 1275,27 ha, adica circa 18,85 ha din intravilanul localitatii.

3) Zona unitatilor industriale si agricole detine la nivelul intravilanului localitatii circa
25,14% adica aproximativ 1700 ha, fiind structurata in:

Zona unitatilor industriale de platformd fmpreuna cu zona unitdtilor industriale mai mici
disparate in teritoriul municipiului, cu circa 1581 ha si zona unitatilor agricole cu circa 119,40 ha.

4) Zona parcurilor, complexelor sportive si padurilor urbane detine circa 6% din
intravilanul municipiului cu circa 460 ha situdndu-se ca suprafatd sub normele ecologice
internationale precizate in Carta de la Alborg asupra oraselor europene durabile si stabile din punct
de vedere ecologic.

5) Zona cu destinatii speciale si de echipare a teritoriului cu o suprafatd de circa 1258 ha
este structuratd in cadrul la nivelul municipiului in:

Zona transporturilor:

- zona de circulatie rutiera cu circa 407 ha;

- zona cailor de comunicatie feroviara cu circa 325,27 ha;

- constructii aferente retelelor tehnico-edilitare 50 ha;

- zona cu destinatii speciale (unitati militare, statiuni destinate cercetarilor agricole, etc. 474 ha);
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6) Alte zone (terenuri neconstruite, terenuri dezafectate, zone aflate sub apa) cu circa 1810 ha.

Ty Total 1+2+3+4+5+6 (exclusiv TDS, CFR) 2583 ha, reprezentand 38,2% din

intravilanului municipiului.

TG Total teritoriu intravilan municipiul 7043,7 ha.

Din analiza bilantului teritorial al zonelor functionale ale municipiului Craiova, desprindem:

- ponderea mica (3,72% din TG) a suprafetei ocupate de zona centrald cu functiuni complexe de
interes public, cauzatd de existenta unui sistem insuficient dezvoltat de institutii publice. Acest fapt se
datoreaza unui nivel ridicat al procentului de ocupare a teritoriului (POT- 95-98%) in zona centrald a
oragului, impus pe de o parte de dezvoltarea excesiva a zonei de locuit catre zona centrald, iar pe de alta
parte DE trecerea multor spatii din domeniul public catre functiuni predominant comerciale si servicii
(Ioan Marinescu, 2006);

- se constatd ponderea relativ mica (18,85% din TG) a zonei de locuit in cadrul municipiului. In
cadrul acesteia, procentul de peste 65% din total zona functionald, detinut de locuintele formate din case
particulare, aduce in prim plan probleme legate de lipsa unei coerente in planul de amenajare a
teritoriului urban. Coeficientul scazut de utilizare al teritoriului, lipsa dotarilor edilitare pentru unele
zone sud-periferice ale municipiului si echiparea precara din punct de vedere al instalatiilor de incalzire,
se reflecta la nivelul principalilor indicatori ai locuirii printr-o suprafatd locuibila ridicata, dar un numar
redus de locuinte/1000 locuitori. In cadrul zonelor de locuinte formate din ansambluri de blocuri,
predomina blocurile p+4, existand zone precare din punct de vedere al imaginii urbane;

- ponderea redusa a spatiilor verzi (5 % din TG) cu implicatii ecologice si de confort urban
importante;

- ponderea ridicatd a zonei economice (25,14 % din TG) ce se constituie intr-o importanta
rezerva de terenuri pentru dezvoltarea de perspectiva;

- ponderea limitata (6,8 % din TG) a terenului destinat transportului rutier derivata din existenta,
in general, a unei trame stradale de dimensiuni reduse.

Indicele confortului urban In aceste zone este coborat atat datoritd pozitiei in spatiu a unor
cladiri, ridicand probleme de iluminare naturald pe timpul zilei, de predispozitia brizelor urbane de
culoare (canioane urbane) cat i datoritd umiditatii relative a aerului, sub 65%, ca urmare a insuficientei
spatiilor verzi amenajate sau a perdelelor de protectie naturale

Ponderea micd (5% din TG) a spatiilor verzi destinate recreerii, activitatilor sportive cu
acces nelimitat este o altd problema de semnalat. Astfel, suprafata spatiului verde care revine unui
craiovean a scizut din 1989 pana in 2004 de la 17,6 m* la 13,5 m’. Situatia este ingrijoratoare daca
se tine cont de faptul ca doar 41% din spatiile verzi sunt parcuri cu acces nelimitat pentru public,
ceea ce reprezintd sub 10 m” pe locuitor .

In ceea ce priveste zona transporturilor, se constatd deficiente majore la nivelul sistemului
rutier i al tramei stradale din zona centrala si de sud a oragului. Cu o pondere foarte micd, de doar
6,8% din totalul general, zona rezervatda transporturilor rutiere (inclusiv constructii aferente
echipamentelor edilitare) in interiorul municipiului prezinta disfunctionalitati cauzate in principal de
existenta unui sistem stradal format din strazi inguste, cu elemente geometrice reduse si lipsa unei
legdturi coerente intre nordul si sudul oragului.

Harta zonelor functionale ale municipiului Craiova pune in evidentd ponderea ridicatd a
zonelor economice, cu suprafete importante ale platformelor industriale de est nord si nord vest care
detin peste 25% in TG, cu tendinte de dezvoltare exageratd a acestor functiuni. De asemenea, se
constatd o crestere a suprafetelor destinate unitatilor industriale disparate din zona de sud si nord a
localitatii si chiar in unele zone cu functiuni exclusiv rezidentiale.
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ZONELE FUNCTIONALE
~ Zonalocuintelor P + 4-8 etaje
- Zona locuintelor mici, P, P + 1-2

Zone in constructie

Zone unifunctionale industrializate
- Zona parcurilor, recreere sportiva
[ Nucleul urban - multifunctional
E:::l Teritoriul intravilan

Zona de protectie sanitara

Culturi agricole
- Zona transporturilor CFR
- Reteaua hidrografica

Forta de munca provenita din zona
locuintelor P, P+1-2

Forta de munca provenita din zona
locuintlor P+4-8 etaje

Fig. 88. Municipiul Craiova — distributia spatiald a zonelor functionale si provenienta fortei de muncd
pentru zonele functionale industriale.

Dezechilibrul major se manifestd mai ales intre dezvoltarea masiva a zonelor economice
care a generat dezvoltarea zonei de locuit sub forma cartierelor de locuinte colective, fara o
dezvoltare pe masura a institutiilor si serviciilor publice, a sistemului de spatii verzi si agrement, a
sistemului rutier §i echipamentului edilitar .

Spre deosebire de actualul Plan Urbanistic General ce ofera un sistem de zonificare a
orasului care suprapune nediferentiat criteriile morfologice si functionale — harta zonarii
functionale propusa de noi, reflecta cu claritate functiunile urbane si dezvoltarea lor teritoriala.
In completarea hirtii de zonare functionald a municipiului Craiova, aspectele morfologice si
ecologice sunt abordate in capitolele urmatoare, prin analiza lor in planuri distincte, atat din
punct de vedere a imaginii urbane cat si a functionalitatii si eficientei lor ecologice. Separarea
neta a filtrelor de analizd (morfologic, functional) oferd atat avantajul unei imagini finale mai
clare, mai usor citibile, cat si un plus de acuratete in explicitarea unei realitati atdt de complexe
cum este orasul.

Pentru localitatile suburbane (Facdi, Mofleni, Popoveni, Simnicu de Jos, Cernele) si cele din
periurban sunt definitorii:
- indici foarte scazuti ai extensiei zonei centrale (cu exceptia localitatii Mofleni unde ajunge
la 16,3 %), cu functii administrative si de servicii modeste;
- ponderi nesemnificative ale spatiilor destinate agrementului si sportului;
- ponderi reduse ale terenurilor destinate cailor de acces (rutier),
- extinderea larga a zonei rezidentiale, de locuit.
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Cap. 5. ANALIZA DIAGNOSTIC (S.W.0.T.) A MUNICIPIULUI CRAIOVA

Puncte tari ‘

Puncte slabe

‘ Oportunitati ‘

Riscuri

1. Relatii spatiale

- Pozitie geografica extrem
de favorabila la contactul
dintre doua unitari
geografice (deal si campie)
curol de
complementaritate
functionala;

- Pozitie sinonima unui
,,loc central” cu numeroase

- Conexiuni insuficiente
pentru a valorifica
avantajele pozitiei spatiale

- Lipsa unei viziuni de
extindere a influentei n
spatiile transfrontaliere:

- Axa europeana a Dunarii
neglijatd in devenirea

- Obiectiv-tintd pentru
institutiile §i promotorii
dezvoltarii regionale;

- Atragerea fondurilor

- Mentinerea In capcana
inhibitoare a nostalgiei
istorice (,,capitala a
Olteniei”);

- Lipsa competitorilor poate
induce starea de suficienta

europene $i

guvernamentale aferente
dezvoltarii regionale

in dinamica dezvoltarii;

valente polarizatoare; municipiului. durabile;
- Impunerea ca punct nodal
al sistemului de asezari
regional
- Lipsa de competitori in
aria de influentd deosebit
de extinsad
2. Componenta naturala a bazei de sustinere
2. 1 Potentialul natural
- P'rezenta unor forme de -Areale periff:rice cu riscv:u.ri - Subminarea (avarierea)
relief .(lunc1, campie, geomorfolo%u;e (alunecari infrastructurilor tehnice si edilitare
dealuri) de larga de teren, tasari, ale teritoriului;
accesibilitate, cu torentialitate);
fragmentare si declivitati i
reduse, ce asigurd ) B Pomb}'htatea . - Afectarea terenurilor agricole din
Lo . . .| - Insuficienta resurselor de |atragerii fondurilor | ;104 o terase prin expansiunea
diversitate geoecologica si 5 local > I |europene (ISPA $ prin €xp ;
mozaic peisagistic; apa locale pentru consumu P ’ necontrolata a spatiului construit;
’ populatiei; SAPARD),

- Existenta unui climat
temperat continental cu
influente atenuate,
submediteraneene, fara
excese si riscuri deosebite;

- Prezenta unor resurse de
ape locale, epigee si
subterane, ce asigura
necesarul de consum
industrial pe termen lung si
o parte a consumului
populatiei;

- Fond funciar variat, de
fertilitate medie si
superioard, cu pretabilitati
agricole si forestiere
importante;

- Teritoriul este localizat la
interfata zonei de padure cu
silvostepa ceea ce-i asigura
diversitate ecologica;

- Patrimoniu turistic

- Suprafete extinse supuse
umectdrii si inundatiilor;

- Gestiunea deficitara a
resurselor de apa;

- Efect de canalizare a
maselor de aer pe directia
nord- vest / sud-est;

- Degradarea accentuata a
unor elemente de
patrimoniu;

- Lipsa unei strategii
coerente de valorificare
turistica a resurselor
atractive mentionate;

- Inexistenta resurselor

guvernamentale si
locale pentru proiecte
ce vizeaza
valorificarea
punctelor tari si
inlaturarea celor
slabe ale bazei de
sustinere

- Existenta unor
fonduri din afara
regiunii sau
internationale, ce pot
fi accesate pentru
restaurarea $i
conservarea unor
elemente de
patrimoniu;

- Deprecierea calitativa a resurselor
de apa;

- Penurii locale in distributia apei;

- Amplasarea neadecvata a
intreprinderilor poluante va
determina o dispersie continua a
noxelor in spatiile rezidentiale din
partea centrald, sudica si estica a
municipiului;

- Afectarea valorii obiectivelor de
patrimoniu natural (rezervatia
Bucovat) sau antropic;

- Aparitia initiativelor ad-hoc de
valorificare turistica, cu
repercusiuni negative asupra
structurii si semnificatiei unor
astfel de obiective;
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complex, natural si
antropic (rezervatie
geologica, peisaj de deal
nuantat morfologic, fauna
cinegetica si piscicola,
situuri istorice, obiective
religioase, culturale,
monumente de arhitectura,
valori etnografice );

- Resurse ale subsolului
notabile: petrol, gaze,
argile, pietrisuri, nisipuri;

- Existenta unei legislatii
vizand obiectivele de
patrimoniu.

financiare necesare
conservarii §i punerii in
valoare a obiectivelor de
patrimoniu;

-Scoaterea din circuitul productiv
a unor terenuri agricole prin
intensificarea exploatarii
hidrocarburilor.

2.2. Starea mediului

- Tendinta pozitiva de
scadere a gradului de
poluare atmosferica:

- Jiul se incadreaza in
categoria I-a de calitate
conf. STAS 4706/1988 sau
categoria A2, conf. HG
100/2002 in sectiunea de
potabilizare.

- Larga desfasurare a
suprafetelor impadurite
intravilane;

- Geosisteme rurale in
biostazie, cu un echilibru
armonios intre exploatarea
antropica si celelalte
elemente geoecologice;

- Existenta unui
amplasament adecvat
pentru amenajarea
depozitului ecologic in
municipiul Craiova;

- Existenta in cadrul
Primariei a unui serviciu
public specializat cu
personal calificat si dotare
corespunzitoare ce
administreaza spatiile
verzi,

- Existenta unor surse de
poluare urbana importante
(industriale,
termoenergetice, circulatia
auto) cu sisteme de retinere
a noxelor insuficiente sau
depasite;;

- Aval de evacuarea
menajerd, Jiul se incadreaza
in categoria a II-a de calitate
datorita depasirilor la
nutrienti;

- Mentinerea unor practici
traditionale deficitare in
ruralul periurban in
gestionarea spatiului locuit
si a deseurilor;

- Prezenta in suburban a
unor halde de cenusi cu
stabilitate redusa, sursa a
unor fractiuni solide de
poluare:

- Administrarea deficitard a
spatiilor verzi aferente
blocurilor de locuinte;

- Prezenta surselor de
poluare a apelor prin
activitatile agricole
(cresterea animalelor);

- Lipsa unui depozit
ecologic pentru deseuri
spitalicesti;

-Lipsa educatiei ecologice
indeosebi in mediul rural;

- Lipsa unor rampe locale
de depozitare si gestionare a
deseurilor in periurban;

- Inexistenta unui sistem de
colectare selectiva a
deseurilor reciclabile;

accesare a fondurilor
de aderare destinate
protectiei mediului
de catre UE;

- Cadru legislativ
complet in domeniul
protectiei mediului;

- Parteneriate intre
autoritatile locale,
agentii economici §i
ONGe-uri;

- Imaginea favorabila
de oras fara ,,poluare
istorica”

- Deprecierea conditiilor de habitat
in contextul mentinerii industriei
poluante;

- Zona industriala cu potential
ridicat de poluare accidentala
(intreprinderi chimice);

- Cresterea presiunii antropice
asupra zonelor protejate;

- Cresterea numdrului de agenti
economici care desfagoara
activitati cu impact negativ asupra
mediului;

- Diminuarea in continuare a
spatiilor verzi in favoarea
amplasdrii de obiective economice
sau edilitare

- Poluarea solului si panzei
freatice prin intensificarea
exploatdrii hidrocarburilor.

- Afectarea lantului trofic al unor
fenomene biotice din periurban
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- Personal insuficient in
institutiile publice cu
atributii In domeniul
protectiei mediului.

3. Componenta antropica si de habitat

3. 1. Populatia-

- Densitate medie a
populatiei

(in raport cu alte zone
urbane) ce conduce la o
presiune antropica
moderata;

- Raport echilibrat intre
grupele de varste;

- Spor migratoriu pozitiv in
periurban;

- Indice de dependenta a
populatiei sub media pe tara
si pe Regiunea de Sud-Vest;

- Structura etnica relativ
omogena generatoare de
armonie habitatuala;

- Navetism intens pe axa
intre municipiu si periurban
ce da vitalitate sistemului
teritorial.

- Tendinta de imbatranire a
populatiei;

- Bilant demografic negativ
derivat dintr-un spor
natural redus §i emigrare.
Craiova este printre
putinele orase mari care
pierd populatie;

- Feminizarea populatiei
prin cresterea ponderii
femeilor in grupele de
varsta ale unor localitati;

- Ponderea mare a
populatiei rurale adiacente
municipiului ocupata in
sectorul primar;

- Cresterea numerica a
populatiei inactive;

- Cresterea numerica a
populatiei cu probleme de
integrare sociald (romii)

-Fortificarea demografica
prin politici de echipare si
dotare;

-Preocuparea autoritatilor
statale de sustinere a
cresterii demografice.

- Stratificare sociala
accentuata cu mari decalaje
intre niveluri;

- Cresterea decalajelor
economico-sociale Intre
municipiu si agezarile
periurbane;

- Agrarizarea spatiului rural
adiacent periurbanului;

- Destramarea spatiului
mental de tip etnografic al
asezarilor rurale prin
cresterea interdependentelor
cu urbanul,;

3.2. Resursele umane

- Evolutia ascendent a
indicelui dezvoltarii umane;

- Existenta in Craiova a
unor institutii pentru
calificarea polivalenta a
fortei de munca;

-Atagsament mental ridicat
fatd de spatiul originar al
populatiei locale;

- Miscare pendulatorie
intensa intre urban si
periurban.

- Reducerea cantitativa a
fortei de munca prin
cresterea numerica a
populatiei inactive, sporul
natural redus si cresterea
celui migratoriu:

- Deprofesionalizarea
specialistilor din industrie
prin reducerea activitatilor
din domeniu;

- Disponibilizarea unui
segment important al fortei
de munca calificatd in urma
restructurarii industriei.

- Starea de insecuritate
sociald indusa fortei de
munca de ezitarile
restructurarii economiei.

- Diversificarea
domeniilor ocupationale
(inclusiv aparitia de noi
meserii)

- Aparitia de noi profesii
si locuri de munca in
urban;

-Diversificarea ocupatiilor
in mediul rural

- Trend insuficient de crestere
cantitativa si calitativa a
resursei umane;

- Migrarea elitelor si a fortei
de munca inalt calificata in
alte regiuni sau tari ;

262




3.3. Sistemul de localitati

- Existenta unui singur
centru urban cu atribute de
”loc central” cu o talie net
superioara subsistemelor
asociate in periurban;

- Pozitie geografica
favorabila a centrului
polarizator (in raport cu
centrele atractoare de
aceeasi talie) ceea ce-i ofera
un spatiu de competitivitate
extins;

- Rezerve importante de
terenuri (neconstruite) in
intravilan;

- Raspandire disipata a
agezarilor in periurban pe
intreaga fasie de
circumscriere a zonei,

- Asezari rurale cu structuri
si functii complexe.

- Slaba interrelationare
municipiu- periurban;

- Diferentieri vizibile ale
indicelui de dotare si
confort urban;

- Lipsa locuintelor
(30.000);

-Fond locuibil cu standarde
coborite:

- Prezenta unor localitati
izolate (Palilula) in
proximitatea municipiului;

- Monospecializarea
functionald a majoritatii
asezarilor rurale;

- Interrelationarea deficitara
aunor U.A.T.-uri cu
centrul polarizator
(Dumitra, datorita
obstacolelor morfologice)
- Lipsa cooperdrii intre
UAT-urile componente ale
zonei periurbane;

- Echipare edilitara
contrastanta intre centrele
de comuna si satele
apartinatoare UAT-urilor
din periurban;

- lipsa unor dotari cu
caracter economico-social
in satele majoritatii UAT-
urilor

- Remodelarea spatiului
rural prin politici adecvate
de modernizare a
infrastructurii si
diversificare a functiei
localitatilor;

unor fonduri comunitare,
guvernamentale sau
locale destinate
proiectelor de
infrastructura rurala.

- Reducerea eficientei unor
investitii 1n echiparea
teritoriului;

- Depopularea satelor izolate
sau cu dotdri i servicii
limitate;

4. Infrastructurile tehnice ale teritoriului

- Nod rutier spre
Transilvania, Banat,
Bulgaria, Muntenia;

- Nod feroviar cu linii
electrificate;

- Prezenta unui aeroport cu

a traficului aerian;

- Numar de posturi
telefonice/locuitor relativ
bun;

- Traversarea municipiului
de culoarul european IV;

- Apropierea de culoarul
european VI (Dunarea)

- Lipsa autostrazii;

- Lipsa unei centuri
periferice;

- Supralicitarea arterelor
urbane in intervalele de varf

- Strazi cu invelis asfaltic
precar, pietruite;
- Indicele redus de
valorificare a aeroportului
Craiova;
- Insuficienta spatiilor de
parcare in perimetrul
municipiului:

- Sisteme de semnalizare
defectuoase si depasite la
traversarile la nivel;
-Deficit major in
alimentarea cu apa (2000
Us);

- Posibilitatea apeldrii la
fonduri europene pentru
proiecte intreprinse in
cooperare;

- Prezenta a trei structuri
ale administratiei publice
cu preocupdri pe probleme
de dezvoltare (Filiala
ADRN-SV, Biroul
Consiliului Judetean,
Unitate management
proiecte externe);

- Necesitatea conectarii
Olteniei cu capitala si
Banatul cu o autostrada;
- Necesitatea optimizarii,
prin drum rapid, a
Craiovei cu Calafatul (si
de aici cu Bulgaria, in
contextul construirii
viitorului pod peste

- Canalizarea unei parti
importante a traficului
international pe alte culoare
(Beograd - Nis — Sofia)

- Amplificarea disfunctiilor
in domeniul transportului de
marfuri si calatori;

- Cresterea costurilor directe
si indirecte ale transportului;

- Reducerea intensitatii
tranzitului interregional si a
beneficiilor atrase de acesta;

Dundre);
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- Dispunere radiar-
concentrica a retelei de
drumuri cu efecte pozitive
in gradul de acoperire a
teritoriului

- Generalizarea alimentarii
cu energie electrica;

- Alimentare cu gaze
naturale din resurse locale;

- Acoperirea integrald a
municipiului si zonei
periurbane de catre telefonia
mobila

-Retea de distributie a apei
invechita, insuficienta;

- Lipsa retea de canalizare
in unele cartiere:

- Lipsa sistemelor de
colectare a apelor uzate
pentru localitatile
periurbane;

- Localitdti suburbane si
periurbane ce nu poseda
alimentare cu apa in sistem
centralizat:

- Grad insuficient de
acoperire cu linii de joasa
tensiune;

- Retea de termoficare
limitata la municipiul
Craiova;

- Deficiente In alimentarea
cu energie termica (pierderi
pe retea, distributie
defectuoasa etc);

- Deficiente In alimentarea
cu gaze (dimensiuni
inadecvate ale debitelor
conductelor etc);

- Instalatii de termoficare
uzate fizic.

- Accesul, prin programe,
la fonduri extraregionale,
prevazute de strategiile de
dezvoltare nationale si
internationale ale
infrastructurilor

- Drumurile nationale
incluse in programe de
imodernizare;

- Existenta proiectelor de
modernizare a retelelor de
distributie a apei potabile
si de canalizare;

- Accesarea fondurilor
ISPA pentru proiecte
majore de infrastructura si
SAPARD pentru drumuri
comunale sau alimentari
cu apd;

- Cresterea decalajelor intre
municipiu §i ruralul
subordonat;

5. Zonificarea teritoriului

- Gruparea stransa a
zonelor functionale urbane;

- Existenta unui fond
funciar de calitate mediu-
superioara in suburban si
periurban;

- Prezenta unei rezerve de
terenuri in intravilan (cu
densitate redusa a
constructiilor);

- Zona industriala bine
conturata, grupata spatial;

Extensiunea suprafetelor
impadurite sub forma unei
,,centuri verzi” in jurul
nucleului zonei periurbane;

- Existenta unor terenuri
agricole cu pretabilitati de
valorificare pentru productia
de bunuri reclamate de piata
urband (legume, fructe,
lapte, carne);

- Inexistenta centrelor de
afaceri, burselor de marfuri,
de valori etc.;

- Localizarea zonei
industriale deficitara
environmental;

- Zona (precum si intreg
judetul) nu beneficiaza de
promovare regionala,
nationald si internationald,
neexistand preocupari in
aceastd directie;

- Nu este solutionata
corespunzator colaborarea
interteritoriald pentru
infrastructurile tehnice;

- Inexistenta unor facilitati
semnificative de
infrastructurd pentru
atragerea de investitii

- Insuficienta dezvoltare a
structurilor $i mecanismelor

- Cresterea preturilor
terenurilor ca suport al
unei mai bune gestiuni a
acestora;

- Pozitionarea ,,polilor de
crestere” la nivelul
preocuparilor de varf ale
strategilor europeni in
planificarea si amenajarea
teritoriului;

- Cresterea rolului
planificarii si specializarii
urbane 1n devenirea
oraselor europene;

- Reducerea suprafetei
terenurilor productive prin
expansiunea haotica a
intravilanului (ce utilizeaza
tocmai terenurile cu
declivitate si fragmentare
reduse, aflate in clase
superioare de bonitare);

- Cresterea presiunii antropice

asupra terenurilor este unul
din factorii degradarii lor.
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- Prezenta unor areale
protejate;

administratiei publice care
sd se ocupe cu dezvoltarea

dinamica a zonei periurbane

6.Componenta
sociala

6.1. Invatiméintul

- Existenta tuturor
treptelor si formelor
educationale de la cele
prescolare la
postuniversitare;

- Receptarea Craiovei ca
principalul centru
educational din sud-vestul
Romaniei;

- Existenta unui personal
specializat in domeniu;

- Retea diversificata de
specializari in institutiile
educationale;

- Nivelul mediu de
instruire al studentilor
craioveni este peste media
pe tard;

- Invatimantul craiovean
satisface standardele de
baza existente in Uniunea
Europeana.

- Scaderea ratei de
cuprindere scolara,
indeosebi la Invatdmantul
liceal;

- Reducerea populatiei de
varsta gcolara;

- Necorelarea totald a
tipurilor de Invatamant
superior public si privat
intre ele si fata de cerintele
pietei muncii;

- Existenta de specializari
identice sau asemanatoare
la mai multe institutii
universitare;

- Cresterea abandonului
scolare din motive
€Conomice;

- Acoperirea nevoilor
invatamantului rural prin
cadre necalificate;

- Campusuri universitare
cu locatii i dotari
neadecvate;

- Insuficienta spatiului per
student (3,3 mp fatd de 6
mp);

- Serviciile destinate
studentilor sunt scumpe si
deseori de slaba calitate;

- Lipsa unei oferte
periodice de locuri de
munca (job-uri).

- Nevoia de specializari
noi derivata din
restructurarea
economica;

-Cresterea exigentelor
pietei muncii;

- Posibilitatea accesarii
de locuri de munca In
UE;

- Elaborarea unor
strategii de dezvoltare
educationald riguroase;

- Sustinerea materiala in
crestere a invatdmantului
de catre organismele
abilitate.

- Deprecierea calitativa a
invatamantului;

- Cresterea ponderii
populatiei slab calificate;

- Amplificarea abandonului
scolar;

-Nesatisfacerea cerintelor
pietei muncii;

- Randament redus in
activitatea de cercetare
stiintifica §i inovare.

6.2.0crotirea sanatatii
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Asigurare cu personal
specializat in mediul
urban;

- Unitéti de asistenta
medicala ce depasesc
semnificativ media pe
tara;

- Existenta unor institutii
de Invatamant cu atributii
in formarea specialistilor
in domeniu.

- Stare de sanatate precara
a populatiei;

- Valori ridicate ale
mortalitatii infantile;

- Dotare tehnica
insuficientd, uneori uzata
moral;

- Eficienta scazutd a
asistentei primare;

- Stare edilitara slaba a
dotarilor din periurban;

- Neasigurarea cu personal
de specialitate in mediul
rural adiacent
municipiului.

- Tendinta de migrare a
specialistilor si
personalului mediu
datorita salarizarii
insuficiente

- Avansarea reformelor
din domeniul sanitar;

- Asigurarea unui buget
mai consistent sanatatii;

- Privatizarea unor dotari
si activitati medicale;

- Accentul pus de forurile
europene pe
imbunatatirea starii de
sanatate a populatiei.

- Deprecierea in continuare
a starii de sanatatea
populatiei;

-Cresterea morbiditatii si
mortalitatii:

- Migrarea fortei de munca
specializatd 1n alte tari;

7. Structura activitatil

or economice

7.1. Industria

- Industrie diversificata
tipologic;

- Prezenta unor ramuri
industriale cu impact
pozitiv In lantul trofic al
economiei regionale
(industrie energetica,
chimica, constructoare de
masini);

- Intreprinderi cu
CAF/angajat superioara

-Intreprinderi industriale de
importantd nationala;

- Predominanta netd a IMM-
urilor mai usor de
restructurat si adaptat
cerintelor pietei;

- Infuzie in crestere de
capital strdin

- Existenta unor
intreprinderi cu pierderi;

-Restructurarea
neincheiata a unor
intreprinderi;

- Lipsa cvasitotald a
industriei in periurban
(delocalizare timida, cu
investitii de tip
»greenfield” putine);

- Capacitate inovativa sub

umane implicate ;

- Echipamente energofage,
poluante.

- Scaderea ponderii
industriei cu produse cu
plus valoare ridicata
(constructoare de masini);

- Preocuparea redusa
pentru promovarea
produselor industriale in
targuri sau expozitii de
profil;

- Posibilitatea accesarii de
fonduri comunitare pentru
retehnologizare;

- Facilitati fiscale si
logistice oferite
investitorilor in parcurile
industriale

- Cererea 1n crestere
pentru produse industriale
pe piata interna in
conditiile destructurarii
industriei nationale si a
dependentei de importuri.

- Cresterea ponderii
produselor necompetitive pe
pietele europene;

- Falimentul intreprinderilor
neracordate cerintelor de
eficienta si competitivitate ale
UE;

- Deprofesionalizarea fortei
de munca prin gomaj
indelungat sau reconversii
repetate

- Penurie de forta de munca
inalt calificata datorita
migrarii spre alte domenii,
regiuni sau tari;

- Produse industriale cu
competitivitate redusa la
export
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- Legislatie nestimulativa
pentru promotorii
investitiilor in industrie;

- Lipsa unei strategii
coerente de dezvoltare a
industriei municipiului.

7.2. Comertul si serviciile

- Un mare numar de firme
(7133);

- Profil foarte diversificat al
activitatilor din domeniu;

- Aparitia unor intreprinderi
comerciale cu potential
ridicat (super-marketuri);

- Peste 95 % sunt firme
mici cu productivitate
slaba;

- Disparitia unor ocupatii
traditionale (Indeosebi in
periurban);

- Tendinta de crestere a
consumului odata cu
optimizarea aspectelor
sociale;

- Impunere de standarde
superioare odata cu
integrarea in UE

- Tertializarea economiei
municipiului;

- Falimentul intreprinderilor
mici

7.3. Turismul

- Resurse turistice variate,
cu preponderenta celor
antropice (biserici,
monumente, etnografie);

afirmare a turismului
cultural si rural;

- Conditii optime pentru
turismul de week-end

- Pozitie favorabila pentru
turismul de tranzit;

- Numiar in crestere al
agentiilor turistice;

- Infrastructura turistica
urbana in curs de
modernizare.

- Dezvoltarea spontana,
fira o strategie coerentd, a
turismului municipiului

- Lipsa dotarilor turistice
(inclusiv a pensiunilor) in
periurban;

- Promovarea insuficientda
a ofertei turistice
municipale;

- Lipsa unor produse
zonale cu marca turistica
atractiva

- Insuficienta calitativa a
cdilor de acces se
rasfrange negativ asupra
intensitatii circulatiei
turistice

si umane pentru afirmarea
turismului ca alternativa
economica la industria si
agricultura aflate in
restructurare prelungita

- Existenta unor resurse
de finantare locale
(Consiliul judetean,
primérii) dela MTCT sau
din fonduri SAPARD
pentru dezvoltarea
infrastructurilor turistice;

- Constientizarea rolului
turismului in devenirea
economica a regiunii;

- Afectarea patrimoniului
turistic prin urbanizare
necontrolata si poluare difuza

- Pierderea atractivitatii unor
obiective antropice prin
degradare

- Orientarea cererii turistice
spre alte destinatii

- Perpetuarea ineficientei
economice si sociale a
turismului zonal

7.4.  Agricultura  (in

suburban si periurban)

- Terenuri agricole variate
tipologic reflectate pozitiv
in diversificarea formelor de
folosintd;

- Terenuri cultivate extinse
cu productivitate superioara;

- Pretabilitati numeroase de
dezvoltare a culturii
cerealelor, legumiculturii,
viticulturii, pomiculturii i

- Faramitarea excesivd a
proprietatilor

- Dotare tehnica
insuficientd, invechita.

- Persistenta unor practici
traditionale de exploatare a
pamantului;

- Slaba dezvoltare a
productiei-marfd;

- Deficiente In preluarea,
comercializarea sau

- Cererea 1n crestere
pentru produse
ecologice;

- Pretul accesibil al
pamantului faciliteaza
aparitia proprietatilor
mijlocii §i mari;

Posibilitatea Infiintarii

unor IMM-uri pentru

- Mentinerea, partial, In
sistemul agriculturii
traditionale de slaba
productivitate, destinata
subzistentei;

- Racordarea intarziata si
dificila la standardele
impuse de UE
producatorilor agricoli;

- Deprofesionalizarea
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cresterea animalelor;

- Forta de munca inca
numeroasa in ruralul zonei.

prelucrarea industriala a
produselor agricole;

- Lipsa asigurarii productiei
agricole in cazul
calamitatilor

- Lipsa capitalului pentru
mecanizarea, chimizarea si
biotehnologizarea
agriculturii.

Lipsa irigatiilor in
intervalele climatice critice
(august-septembrie).

prelucrarea produselor
agricole pe plan local in
industria alimentara si
usoara;

- Nevoia de produse cu
marca zonei (DOC);

producatorilor agricoli;

- Inmultirea fenomenelor
conjuncturale 1n agricultura

8. Cooperarea intra
si interregionali

- Pozitia municipiului
Craiova ca entitate
administrativa de varfa
Regiunii de Dezvoltare
Oltenia (Sud-Vest)

- Nu exista probleme
majore transregionale in
domeniul mediului
(poluarea aerului, apelor si
solului, depozitarea
deseurilor periculoase etc.)

- Situarea municipiului pe
principala axa de circulatie
rutierd dintre Oltenia si
Banat, dintre Oltenia si
Transilvania, dintre sud-
vestul tarii §i Serbia si
Bulgaria

- Colaborare mai stransa cu
municipiile regiunii de
dezvoltare Oltenia, cu
ranguri inferioare, ca prima
conditie a polarizarii lor de
perspectiva..

- Lipsa de corelare a
strategiilor de dezvoltare
sectoriale cu cele ale
judetelor invecinate;

- Slaba conectivitate a
planurilor de dezvoltare ale
municipiului cu cele ale
comunelor si localitatilor
din periurban;

- Municipiul si zona sa
suburbana nu beneficiaza
inca de o promovare
regionald, nationala si
internationald insuficienta
(lipsa PATR-ului si a
PATZ-ului zonei
metropolitane este
relevanta);

- Nu este solutionata
corespunzator colaborarea
interteritoriala pentru unele
infrastructuri tehnice;

- Initiative putine de
cooperare concreta cu alte
municipii din Regiunea de

Sud-Vest.

- Prezenta a trei structuri
ale administratiei publice
cu preocupari pe
probleme de dezvoltare
(Sediul ADR S-V, Biroul
Consiliului Judetean,
Unitatea de management
proiecte externe)
regionala si
interregionald;

- Pozitia dominantd a
municipiului Craiova in
cadrul Regiunii de Sud-
Vest.

- Mentinerea municipiului
intr-un trend de dezvoltare

si deziderate;

Imposibilitatea de-a
beneficia de avantajele
complementaritatii pe care
colaborarea le induce.

- Afirmarea altor

actori ai competitivitatii
regionale.
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