
  

 
MUNICIPIULUI CRAIOVA 
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA  
   PROIECT 

     HOTĂRÂREA NR._____ 
privind aprobarea Studiului de fezabilitate și a indicatorilor tehnico-economici 

pentru obiectivul de investiții „Închidere inel de trafic zona de sud a municipiului 
Craiova – casetare canal deschis, modernizare str. Râului cu străpungere DN56 – 

DN55 joncţiune cu Aleea 2 Bechet” 
 

  Consiliul Local al Municipiului Craiova, întrunit în şedinţa ordinară din data de 
31.08.2023; 
          Având în vedere referatul de aprobare nr.279296/2023, raportul nr.279456/2023 
al Direcţiei Investiţii, Achiziţii şi Licitaţii și raportul de avizare nr.280143/2023 al 
Direcţiei Juridice, Asistenţă de Specialitate şi Contencios Administrativ prin care se 
propune aprobarea Studiului de fezabilitate și a indicatorilor tehnico-economici pentru 
obiectivul de investiții „Închidere inel de trafic zona de sud a municipiului Craiova – 
casetare canal deschis, modernizare str. Râului cu străpungere DN56 – DN55 joncţiune 
cu Aleea 2 Bechet”;   
 În conformitate cu prevederile art.44 alin.1 din Legea nr.273/2006 privind 
finanţele publice locale, Hotărârii Guvernului nr.907/2016 privind etapele de elaborare 
şi conţinutul-cadru al documentaţiilor tehnico-economice aferente 
obiectivelor/proiectelor de investiţii finanţate din fonduri publice şi  Ordonanţei de 
Urgenţă a Guvernului nr.114/2018 privind instituirea unor măsuri în domeniul 
investiţiilor publice şi a unor măsuri fiscal-bugetare, modificarea şi completarea unor 
acte normative şi prorogarea unor termene; 
          În temeiul art.129 alin.2 lit.b, coroborat cu alin.4 lit.d, art.139 alin.3 lit.h, art.154 
alin.1 și art.196 alin.1 lit.a din Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr.57/2019 privind 
Codul Administrativ, cu modificările şi completările ulterioare; 
 
            HOTĂRĂŞTE: 
 
Art.1. Se aprobă Studiul de fezabilitate și indicatorii tehnico-economici pentru 

obiectivul de investiții „Închidere inel de trafic zona de sud a municipiului 
Craiova – casetare canal deschis, modernizare str. Râului cu străpungere DN56 
– DN55 joncţiune cu Aleea 2 Bechet”, scenariul 1, astfel: 

            Valoarea totală (inclusiv TVA)                                             137.173.638,71 lei 
  din care construcţii montaj (C+M), inclusiv TVA               119.719.829,88 lei 
            Durata de realizare a investiţiei                                             12 luni execuţie, 
              prevăzut în anexa care face parte integrantă din prezenta hotărâre. 
Art.2. Primarul Municipiului Craiova prin aparatul de specialitate: Serviciul 

Administraţie Publică Locală şi Direcţia Investiţii, Achiziţii şi Licitaţii vor 
aduce la îndeplinire prevederile prezentei hotărâri.  

 
 

INIŢIATOR,             AVIZAT, 
PRIMAR,              SECRETAR GENERAL, 

Lia-Olguța VASILESCU               Nicoleta MIULESCU 
 



MUNICIPIUL CRAIOVA 

PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA 

Direcția Investiții, Achiziții și Licitații 

Serviciul Investiții și Achiziții 

Nr. 279296 /     .08.2023 

    
 

REFERAT DE APROBARE 

a proiectului de hotărâre privind aprobarea documentației Studiu de Fezabilitate 
pentru obiectivul de investiții „Închidere inel de trafic zona de sud a municipiului 

Craiova – casetare canal deschis, modernizare str. Râului cu străpungere DN56 – DN55 
joncţiune cu Aleea 2 Bechet”  

 
 

 

Prin contractul de achiziție publică de servicii nr. 214837/08.12.2022, încheiat între 

MUNICIPIUL CRAIOVA și INNOVIO STAR S.R.L., a fost elaborată documentația 
Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul de investiții „Închidere inel de trafic zona de sud 
a municipiului Craiova – casetare canal deschis, modernizare str. Râului cu străpungere 
DN56 – DN55 joncţiune cu Aleea 2 Bechet”. 
  

 
Drept urmare, este necesară promovarea pe ordinea de zi a ședinței ordinare a 

Consiliului Local Craiova din luna august 2023, a proiectului de hotărâre privind aprobarea 
Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul de investiții „Închidere inel de trafic zona de 
sud a municipiului Craiova – casetare canal deschis, modernizare str. Râului cu 
străpungere DN56 – DN55 joncţiune cu Aleea 2 Bechet”. 
 

 
 

 

PRIMAR, 
Lia – Olguța Vasilescu 

 
 

 
 

Director executiv, 

Maria Nuță 
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Municipiul Craiova 
Primăria municipiului Craiova 
Direcția Investiții, Achiziții și Licitații 
Serviciul Investiții și Achiziții 
Nr. 279456 / 18.08.2023                                               
 

RAPORT 
 

privind aprobarea SF și a indicatorilor tehnico – economici pentru obiectivul de 
investiții „Închidere inel de trafic zona de sud a municipiului Craiova – casetare 

canal deschis, modernizare str. Râului cu străpungere DN56 – DN55 joncţiune cu 
Aleea 2 Bechet” 

   

Prin referatul de aprobare al Primarului Municipiului Craiova nr. 279296 / 18.08.2023 se 
propune adoptarea unei hotărâri de consiliu local privind aprobarea documentației SF și a indicatorilor 
tehnico – economici pentru obiectivul de investiții „Închidere inel de trafic zona de sud a municipiului 
Craiova – casetare canal deschis, modernizare str. Râului cu străpungere DN56 – DN55 joncţiune cu 
Aleea 2 Bechet”. 

 

Prin contractul de achiziție publică de servicii nr. 214837 / 08.12.2022, încheiat între 
Municipiul Craiova și INNOVIO STAR S.R.L., având ca obiect „Închidere inel de trafic zona de sud a 
municipiului Craiova – casetare canal deschis, modernizare str. Râului cu străpungere DN56 – DN55 
joncţiune cu Aleea 2 Bechet”, a fost elaborată documentația studiu de fezabilitate. 
 

Situația existentă a obiectivului de investiții: 

Proiectul propus „Închidere inel de trafic zona de sud a Municipiului Craiova – casetare canal 
deschis, modernizare Str. Râului cu străpungere DN56 – DN55 joncţiune cu Aleea 2 Bechet”  își are 
amplasamentul de referință în Mun. Craiova, pornește de la intersecția str. Râului cu str. Popoveni 
(pod Popoveni, unde se termină secțiunea casetată a canalului Râului) și se oprește la intersecția străzii 
Bd. Nicolae Romanescu cu Aleea 2 Bechet.  

Obiectivul vizează o zonă neamenajată din sudul Municipiului Craiova atât din punct de 
vedere al mobilității urbane cât și al salubrității întrucât zona este traversată de canalul colector 
Craiovița (Râului), în prezent cursul de apă fiind deschis și supus poluării atmosferice și de suprafață. 

Traseul studiat ce face obiectul proiectului este neamenajat și are o lungime de aprox. 2,2 km. 
Doar ultimii cca. 350m ai drumului de închidere a inelului rutier pe zona de sud sunt pe un alt traiect 
decât cel al cursului de apă al canalului Râului, desprinzându-se de acesta la ieșirea din limitele 
U.A.T. Craiova pentru a se continua în direcția intersectării DN55 (Craiova — Bechet) în zona Aleii 2 
Bechet. 

Practic din cei 2,2 km, aprox. 1,85 km din traseu este paralel cu canalul colector deschis. Acest 
canal deschis neamenajat descrie o zonă insalubră care în care în ciuda măsurilor de supraveghere și a 
sancțiunilor aplicate, zona încă este folosită pentru aruncarea gunoaielor. Există așadar permanent 
riscul infectării apei care se varsă in râul Jiu şi aI declanșării unor epidernii sau epizootii. În plus în 
prezent apare riscul unor depuneri de materiale (gunoaie) care să creeze aglomerări sã ștranguleze 
cursul de apă, reducând local secțiunea de curgere cu consecințe semnificative în cazul unor ploi 
torențiale cu acumulări mari de apă pe curs şi cu riscul producerii unor inundații locale. Astfel 
continuarea închiderii sectorului deschis din cursul de apă — canal Râului prin casetare este absolut 
evidentă. 

Proiectul își propune atingerea a două obiective principale: 
 Salubrizarea prin închiderea unui curs de apă deschis – canalul Craiovița (canalul Râului) ce 

constituie colectorul principal al orașului în ceea ce privește apele meteorice și de suprafață. 
Această apă este considerată tehnic curată (nemenajeră) și se descarcă la sud de Municipiul 
Craiova, direct în emisarul natural, râul Jiu. 

 Închiderea unui inel rutier pe zona de sud a Municipiului, acesta concentrând într-un singur 
proiect două măsuri din P.M.U.D. – 2017, respectiv: 
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- Cod 4.1.1.21 Completare legătură inelară rocadă, între Bd. Știrbei Vodă și DN56 prin 
crearea unei artere noi de circulație, care să închidă legătura între DN56 (Craiova – 
Calafat) și str. Caracal (DN6) 

- Cod 4.1.1.22 Completare legătura inelară rocadă, între DN56 și str. Caracal, prin crearea 
unei noi artere de circulație, care să închidă legătura între DN56 (Craiova- Calafat) și str. 
Caracal (DN6). 

Noul inel rutier va asigura descărcarea orașului de traficul greu de tranzit pe relația Filiași  
Calea Severinului  str. Pelendava  str. Brestei  str. Râului  segment de inel rutier nou creat 
(propus prin proiect)  conexiune DN56 conexiune DN 55  Aleea 2 Bechet str. Bucura  
str. Potelu  str. Caracal  conexiune DN6  bd. Decebal Calea București (E574). 
 
Situația propusă: 
 

Investiția propusă prevede: 
 Construirea unei străzi noi în lungime de 2,2 km cu:  

o 4 benzi rutiere, 2 sensuri de circulație și spațiu median de separare al sensurilor pe 
un teren neamenajat la stadiul actual de pământ; 

o 3 girații cu capacități sporite de preluare a fluxului de trafic (turbo-girații); 
o spațiu pietonal de min. 1,00 m lățime / sens; 
o piste de biciclete de 0,75 - 1,00 m lățime / sens; 
o instalații de colectare, dirijare și evacuare ape pluviale din corpul străzii; 
o instalații de colectare, dirijare și evacuare ape pluviale provenite în urma ploilor și 

preluate de pe suprafața străzilor din cartierele adiacente (1 Mai, Romanești, 
Popoveni); 

o instalații de iluminat stradal cu alimentare mixtă (energie electrică din rețeaua 
publică și energie electrică convertită din energia solară); 

o instalații de supraveghere video a traficului în cele 3 girații și a intersecției pod 
Popoveni; 

o instalație de semaforizare pentru intersecția pod Popoveni. 
 Casetarea canalului deschis Craiovița (Râului) pe o lungime de 1800 ml prin: 

o  montarea a două șiruri paralele de casete de beton armat prefabricate având 
dimensiunile  5,00 m x 3,00 m; 

o Montarea unor dale monolite de beton armat deasupra casetelor de beton armat 
prefabricate pentru traversarea canalului de către noua stradă propusă. 

 
Scenariile tehnico - economice propuse: 
 

 
Pentru realizarea obiectivului de investiție pot fi luate în considerare mai multe scenarii 

posibile. 
Pentru ca obiectivele proiectului de investitie „Închidere inel de trafic zona de sud a 

municipiului Craiova – casetare canal deschis, modernizare str. Râului cu străpungere DN56 – DN55 
joncţiune cu Aleea 2 Bechet” să poată fi atinse, au fost analizate mai multe soluții și variante tehnico-
economice posibile. 

Având în vedere că obiectivul de investiție se referă în primul rând la închiderea unui inel de 
trafic important în Municipiul Craiova, s-au imaginat 2 scenarii în care avem doar o variație a tipului 
de sistem rutier. 

Pentru casetarea canalului colector s-a luat în calcul un singur scenariu posibil, cel în care se 
păstrează configurația închiderii canalului cu casete din beton armat prefabricate, scenariu existent de 
asemenea și în amonte de lucrarea propusă. Având în vedere că în amonte deja există o casetare pe 
două fire paralele cu prefabricate din beton armat, se continuă acest traseu cu aceeași soluție, singurul 
aspect modificat fiind sporirea dimensiunilor unui prefabricat care va avea dimensiunea de 5,00 m x 
3,00 m față de 5,00 m x 2,50 m cât are în amonte de pod Popoveni. Nu s-a mai analizat un alt scenariu 
pentru închiderea firului colector Craiovița (Râului) deoarece în zona de început a proiectului există 
aceste 2 fire paralele de casete închise de beton armat prefabricate cu dimensiunile 5,00 m x 2,50 m. 
Beneficiarul a enunțat în tema de proiectare și luarea în considerare a unei variante de închidere corp 
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apă cu circularea apei prin tub din PAFSIN însă un astfel de scenariu este atât foarte costisitor cât și 
foarte dificil de realizat tehnic având în vedere dimensiunile necesare asigurării unui diametru de 
curgere de 25- 30 mp. Mai mult, în perspectiva în care acest sector de capăt al canalului colector 
Craiovița va prelua în viitor și ape pluviale din cartierele 1 Mai, Romanești, Popoveni, reducerea 
secțiunii de curgere nu este oportună. 

 
Tipul structurii rutiere 
Din punct de vedere al structurii rutiere pot fi luate in considerare 2 scenarii (variante): 
Scenariul 1 – Structură rutieră suplă conform normativului PD 177-2001 
Scenariul 2 – Structură rutieră rigidă conform normativului NP 081-2002 

 
SCENARIUL 1 

Structură rutieră suplă din îmbrăcăminți bituminoase conform normativului PD 177-2001 
 

La stabilirea grosimii structurii rutiere suple s-au avut în vedere: 
 Prevederile expertizei tehnice specialitatea drumuri elaborate de Ing. Ciurică Ion, structura tip 

A1; 
 Capacitatea sistemului rutier de a prelua trafic greu; 
 Asigurarea grosimii sistemului rutier la acțiunea fenomenului de îngheț - dezgheț. 

Partea carosabilă va avea sistem rutier specific drumurilor naționale, dimensionat să reziste 
unui trafic rutier greu. 

 
1. Structura aplicată pentru partea carosabilă tip A1 (recomandată) conf. expertiză 

tehnică: 
 4 cm MASF 16 rul. 50/70 - strat uzura din beton asfaltic, conform AND 605; 
 6 cm BAD 22.4 leg. 50/70 - strat de legătură beton asfaltic deschis, conform AND 605; 
 8 cm AB 31.5 baz. 50/70 strat de baza din anrobat bituminos, conform AND 605; 
 20 cm - strat din piatra sparta; 
 30 cm - strat din balast, conform STAS 6400, SR EN 13242; 

Suprafața carosabilă se amenajează cu panta transversala de 2.5% si se încadrează, cu bordura 
mare din beton prefabricat de 20x25cm așezată pe fundație din beton C16/20, amplasata cu garda de 
15cm conform profilelor transversale tip. 

2. Structura aplicata pentru inelul de siguranță la girații: 
 8 cm pavele auto blocante din beton; 
 5 cm nisip; 
 20 cm beton de ciment C 25/30; 
 25 cm fundație din balast; 

3. Structura aplicată pentru inelul de semnalizare la girații: 
 6 cm - pavaj ornamental din pavele prefabricate de culoare roșie intersectate cu pavele 

de culoare gri; 
 5 cm – strat suport de nisip; 
 variabil – strat de fundație din balast; 
 7 cm – strat din nisip; 

Inelul de semnalizare se amenajează cu panta transversala de 50% si se încadrează cu bordura 
mare din beton prefabricat de 20x25cm așezată pe fundație din beton C16/20, amplasată cu garda de 
10cm. 

4. Structura aplicată la trotuare și piste de biciclete: 
 4 cm  BA8 – strat de uzura din beton asfaltic; 
 10 cm beton de ciment C16/20; 
 10 cm  strat de fundație din balast; 

Trotuarele se amenajează cu panta transversala de 1% si se încadrează cu bordura mica din 
beton prefabricat de 10x15cm așezată pe fundație din beton C16/20. 

Se amenajează, sub trotuare, o rețea de canale tehnologice pentru introducerea rețelelor de 
cabluri de pe stâlpii de electricitate in subteran. La intersecțiile traseelor se amenajează cămine de 
vizitare. 
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Avantajele imbrăcăminții bituminoase 

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizată; 
- Capacitatea portantă poate creste progresiv prin investiții etapizate; 
- Greșelile de execuție pot fi remediate ușor față de îmbrăcămințile de beton de ciment; 
- Prezintă un confort la rulare mai mare decât îmbracamințile de ciment (prin lipsa rosturilor); 
- Se pot realiza și pe trasee ce conțin și raze mici, respectiv supralărgiri, fără a necesita rosturi 

între calea curenta și calea în curbă; 
- Rugozitatea suprafeței poate fi sporită prin tratamente bituminoase. 

Dezavantajele îmbracăminții bituminoase 
 Durata de serviciu este mai mică decât a îmbrăcăminții de beton de ciment. 
 La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformații (făgașe) ale carosabilului. 
 Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe 

carosabil. 
 Cheltuielile de întreținere pot fi mai mari decât cele necesare pentru întreținerea betonului de 

ciment. 
 Prepararea asfaltului conduce la apariția de noxe.   
 Pentru acest obiectiv au costuri de execuție nesemnificativ mai mari față de betonul de ciment 

rutier. 
 

SCENARIUL 2 
Structură rutieră rigidă din îmbrăcăminte din beton armat conform normativului NP 081-2002 
La stabilirea grosimii structurii rutiere rigide s-au avut în vedere: 

 Prevederile expertizei tehnice specialitatea drumuri elaborate de Ing. Ciurică Ion, structura tip 
A2; 

 Capacitatea sistemului rutier de a prelua trafic greu; 
 Asigurarea grosimii sistemului rutier la acţiunea fenomenului de îngheţ - dezgheţ. 

Partea carosabilă va avea sistem rutier specific drumurilor naționale, dimensionat să reziste 
unui trafic rutier greu. 

1.Structura aplicată pentru partea carosabilă tip A2 conf. expertiză tehnică: 
 23,00 cm str. uzura- beton ciment rutier BcR 4.0conf. SR 183-1:1995; 
 strat izolator din hârtie kraft; 
 2,00 cm str. suport nisip conf. SR EN 13242; 
 20,00 cm strat de piatra sparta conf.SR EN 13242 si STAS 6400 - 84; 
 30,00cm strat fundație balast conf.SR EN 13242 si STAS 6400 – 84; 
 min 20 cm pietruire existenta(strat de forma) conf. STAS 12253-84-cu reprofilare 

si/sau completare pana la aceasta grosime acolo unde este cazul. 
Suprafața carosabilă se amenajează cu panta transversala de 2.5% si se încadrează, cu bordura 

mare din beton prefabricat de 20x25cm așezată pe fundație din beton C16/20, amplasata cu garda de 
15cm conform profilelor transversale tip. 

Restul structurilor rutiere pentru inelul de siguranță la girații, inelul de semnalizare la girații, 
trotuare, piste de biciclete, rămân aceleași ca și în scenariul 1. 

 
Avantajele îmbrăcăminții de beton de ciment 

 Pentru acest obiectiv au un cost sensibil mai mic pentru dimensionări de trafic greu; 
 Se recomandă a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari ce nu 

necesită supralărgiri; 
 Nu se deformează la temperaturi ridicate ale mediului ambiant; 
 Prezinta rezistență mare la uzură, daca se folosesc agregate atent selectionate; 
 Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe 

suprafata carosabila); 
 Necesita cheltuieli sensibil mai mici de întreținere față de îmbrăcămințile asfaltice; 
 Betonul nu este poluant atât în execuție cât și-n exploatare; 
 Culoarea deschisă a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie. 

Dezavantajele îmbrăcăminții de beton de ciment 
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 Necesită utilaje specializate pentru execuție ce trebuiesc să fie menținute în stare bună de 
funcționare; 

 După turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai după 21 de zile, față de cateva 
ore la asfalt; 

 Rosturile transversale necesită execuție atentă și întreținere corespunzătoare permanentă, iar in 
exploatare provoacă disconfort (șocuri și zgomot continuu la trecerea roților peste ele, aspect 
inconvenient în orașe); 

 Nu poate prelua creșteri de trafic viitoare prin creșteri de capacitate portantă, ranforsarea 
ulterioară a drumului este laborioasă și costisitoare. 

 
LUCRĂRI COMUNE AMBELOR SCENARII 
Investiția propusă prevede: 
 Construirea unei străzi noi în lungime de 2,2 km cu:  

o 4 benzi rutiere, 2 sensuri de circulație și spațiu median de separare al sensurilor pe 
un teren neamenajat la stadiul actual de pământ; 

o montarea unor dale monolite de beton armat deasupra casetelor de beton armat 
pentru traversarea canalului de către noua stradă propusă; 

o 3 girații cu capacități sporite de preluare a fluxului de trafic (turbo-girații); 
o spațiu pietonal de min. 1,00 m lățime / sens; 
o piste de biciclete de 0,75- 1.00 m lățime / sens; 
o instalații de colectare, dirijare și evacuare ape meteorice din corpul străzii; 
o instalații de colectare, dirijare și evacuare ape pluviale provenite în urma ploilor și 

preluate de pe suprafața străzilor din cartierele adiacente ( 1 Mai, Romanești, 
Popoveni); 

o instalații de iluminat stradal cu alimentare mixtă (energie electrică din rețeaua 
publică și energie electrică convertită din energia solară); 

o instalații de supraveghere video a traficului în cele 3 girații și a intersecției pod 
Popoveni; 

o instalație de semaforizare pentru intersecția pod Popoveni; 
o Casetarea canalului deschis Craiovița (Râului) pe o lungime de 1800 ml prin 

montarea a două șiruri paralele de casete de beton armat prefabricate având 
dimensiunile  5,00 m x 3,00 m. 

 
Noua stradă propusă a fost împărțită virtual în 3 sectoare de studiu:  
 
SECTOR 1– de la intersecția semaforizată proiectată str. Râului tronson 1 km 0+000 cu 

str. Popoveni până la intersecția giratorie proiectată str. Râului tronson 1 km 0+675 cu str. Ing. 
Emil Marghitu 

1. Modernizare Strada Râului tronson 1 proiectat km 0+000- 0+675: 
Proiectul începe la nodul rutier Popoveni. Aici se propune semaforizarea intersecției. Între km 

0+000 – km 0+675 se amenajează drum nou cu un sens de circulație cu doua benzi (2 x 3.50m) pe 
partea sudica a canalului colector;  

2. Modernizare Strada Râului tronson 2 proiectat km 0+000- 0+675: 
Între km 0+000 – km 0+675 se modernizează strada Râului existentă printr-un drum cu un 

sens de circulație cu doua benzi (2 x 3.50m) pe partea nordica a canalului colector, spre intersecția 
semaforizată cu str. Popoveni. Se intervine doar la semnalizarea orizontală și verticală pentru ca acest 
tronson să fie transformat în sens unic. 

3. Modernizare Strada Râului tronson 3 proiectat km 0+000- 0+090: 
Între km 0+000 – km 0+090 se amenajează strada Râului existentă printr-un drum cu două 

benzi de circulație, câte una pe fiecare sens (2 x 3.50), în vederea racordării la intersecția giratorie 
propusă. 

4. Modernizare Strada Inginer Emil Maghitu tronson proiectat km 0+000- 0+050: 
Între km 0+000 – km 0+050 se amenajează capătul străzii Ing. Emil Marghitu – stradă 

existentă, în vederea racordării la intersecția giratorie proiectată;  
5. Turbo - girația nr. 1 proiectată:  
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Fluxurile de circulație în intersecția giratorie nr.1 proiectată sunt optimizate prin amenajarea 
unei turbo - girații cu două benzi delimitate fizic prin borduri separatoare. 

Străzile care acced la intersecția giratorie nr.1 proiectată sunt: 
 Str. Râului tronson 1 proiectat 
 Str. Râului tronson 2 proiectat 
 Str. Râului tronson 3 proiectat 
 Str. Ing. Emil Marghitu tronson proiectat. 

  
Turbo - girația va avea inelul central cu raza interioară de 7,00 m și raza exterioară de 16.00m, 

un inel de siguranță de 1.00m lățime si calea inelara de 9.00m lățime. Benzile de circulație pentru 
intrarea în sensul giratoriu vor avea cel puțin 4.00m lățime, iar benzile pentru ieșire din sensul 
giratoriu vor avea cel puțin 4.50 m lățime. Canalul colector ce va fi casetat va fi traversat peste o dală 
de beton armat de 40 cm grosime. Benzile din girații vor fi delimitate fizic pentru crearea efectului de 
turbo-girație. 

 
SECTOR 2 – de la intersecția giratorie proiectată str. Râului tronson 1 km 0+710 cu str. 

Ing. Emil Marghitu până la intersecția giratorie proiectată str. Râului tronson 1 km 1+400 cu 
DN56(E79) km 0+420. 

1. Modernizare Strada Râului Tronson 1 proiectat km 0+710- 1+400: 
Între km 0+710 – km 1+400 se amenajează drum nou ce va avea 4 benzi rutiere, câte două 

pentru fiecare sens (2 x 2 x 3,50m), cu spațiu median, de separare a sensurilor de circulație. Pe acest 
tronson strada va fi deasupra canalului colector. 

2. Modernizare Str. Calafatului -DN56(E79): 
Pe DN56 între km 0+340 – km 0+500 se amenajează drumul național 56 (E79) pentru 

integrarea noului sens giratoriu.   
Scurgerea apelor pluviale de pe DN56 în zona girației va fi realizată prin dirijare apei 

gravitațional, din pantele transversale și longitudinale + scurgere spre canal colector prin colectare în 
geigere și evacuare prin țevi. 

3. Amenajare teren/stradă locală paralelă cu canalul colector 
În scopul asigurării fluxurilor de circulație, adiacent străzii noi Râului se va amenaja în regim 

de stradă cu sens unic terenul/strada identificată cu nr. cad. 38562, înscris în CF 38562 Podari, 
contribuind la scopul general de amenajare a canalului colector Râului. 

4. Turbo-girația nr.2 proiectată:  
Fluxurile de circulație în intersecția giratorie nr.2 proiectată sunt optimizate prin amenajarea 

unei turbo- girații cu două benzi delimitate fizic prin borduri separatoare. 
Străzile care acced la intersecția giratorie nr.2 proiectată sunt: 

 DN56( Calea Dunării pe raza UAT Craiova) 
 DN56 (Str. Calafatului pe raza UAT Podari) 
 Str. Râului tronson 1 proiectat de pe sectorul 1 
 Str. Râului tronson 1 proiectat de pe sectorul 2 

Turbo -girația este amplasată la km 0+471 corespunzător DN56(E79) și la km 1+420 pe 
tronson 1 proiectat (sector 1). Va avea inelul central cu raza interioară de 10,00 m și raza exterioară de 
19.00 m, o banda de siguranță de 1.50 m lățime si calea inelara de 9.00 m lățime. Benzile de circulație 
pentru intrarea în sensul giratoriu vor avea cel puțin 4.00m lățime, iar benzile pentru ieșire din sensul 
giratoriu vor avea cel puțin 4.50m lățime. Benzile din girații vor fi delimitate fizic pentru crearea 
efectului de turbo-girație. 

Se vor amenaja bretele de separare înainte de intrare în sensul giratoriu, „prin dreapta”: 
→ pe DN56(E79) Strada Calafatului SUD către strada locală; 
→ pe DN56(E79) Strada Calafatului NORD către Strada Râului tronson 1 proiectat km 1+400  
(sector 2, către Str. Popoveni). 
Referitor la acest nod rutier trebuie menționat faptul că actualul pod care traversează canalul 

deschis (pe DN56) a fost reabilitat de D.R.D.P. Craiova prim P.O.I.M. 2014-2020, Faza 2 FEDR, 
recepția la terminarea lucrărilor fiind făcută la data de 19.06.2019 și având perioada de garanție de 5 
ani. Obiectivul de lucrări propus afectează suprastructura podului de pe DN56 la km 0+388, unde se 
va amenaja sensul giratoriu.  
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În albia canalului deschis ce trece pe sub pod se vor amplasa în secțiune transversală câte 2 
casete din beton armat alăturate cu dimensiuni estimative în secțiune de câte 5.00m x 2.50m. Deasupra 
casetelor de beton armat se va realiza o dală carosabilă pe care va fi amenajat sensul giratoriu și căile 
de rulare. 

Beneficiarul Municipiul Craiova urmează să solicite transferarea dreptului de 
administrare a DN56(E79) până la km 0+500 (estimativ). 

SECTOR 3 – de la intersecția giratorie proiectată str. Râului tronson 1 km 1+420 cu 
DN56(E79) km 0+471 până la intersecția Str. Râului tronson 1 km 2+206,50 cu DN55 km 4+455. 

1. Modernizare Strada Râului Tronson 1 proiectat km 1+430- 2+206,50: 
Între km 1+430 – km 2+206,50 se amenajează drum nou ce va avea 4 benzi rutiere, câte două 

pentru fiecare sens (2 x 2 x 3,50m), cu spațiu median de 1,00 m, de separare a sensurilor de circulație.  
Și pe acest sector circulația rutieră se desfășoară peste canalul colector, cu sistemul rutier peste dala de 
beton armat de 40 cm grosime, de la km 1+430 la km 1+750 proiectat. 
De la km 1+750 proiectat, drumul se separă de canalul colector. Se continuă cele 4 benzi (2 pe fiecare 
sens) până la intersecția cu Bd. Nicolae Romanescu (DN55). 

2. Modernizare Strada Aleea 2 Bechet tronson proiectat km 0+000- 0+075: 
Între km 0+000 – km 0+075 proiectat se modernizează strada existentă printr-un drum cu doua 

benzi de circulație, cate una pe fiecare sens (2 x 3.50). 
3. Modernizare Bulevardul Nicolae Romanescu (DN55) 
Pe DN55 între km 4+375 – km 4+566 se modernizează strada existenta printr-un drum cu 

doua benzi de circulație pe fiecare sens (2 x 2 x 3.50) și bretele de ieșire. 
Scurgerea apelor pluviale va fi realizată dinspre zona Bd. Nicolae Romanescu către canalul colector 
Craiovița prin geigere conectate cu țevi de canalizare pluvială în lungul străzii. 

4. Turbo -girația nr.3 proiectată:  
Fluxurile de circulație în intersecția giratorie nr.3 proiectată sunt optimizate prin amenajarea 

unei turbo - girații cu două benzi delimitate fizic prin borduri separatoare. 
Străzile care acced la intersecția giratorie nr.3 proiectată sunt: 

 Str. Râului tronson 1 proiectat de pe sectorul 3 
 Aleea 2 Bechet 
 DN55 (Bd. Nicolae Romanescu). 

Turbo - girația este amplasată la km 4+455 corespunzător DN55. Va avea inelul central cu 
raza interioară de 12,00 m și raza exterioară de 21.00 m, o banda (inel) de siguranță de 1.50m lățime si 
calea inelara de 9.00m lățime. Benzile de circulație pentru intrarea în sensul giratoriu vor avea cel 
puțin 4.00m lățime, iar benzile pentru ieșire din sensul giratoriu vor avea cel puțin 4.50m lățime. 
Benzile din girații vor fi delimitate fizic pentru crearea efectului de turbo - girație. 

Se vor amenaja benzi pentru ocolirea sensului giratoriu „prin dreapta”:  
→ pe Str. Râului tronson 1 (Sector 3) către DN55 SUD (Bd. Nicolae Romanescu); 
→ pe DN55 SUD (Bd. Nicolae Romanescu) către Aleea 2 Bechet; 
→ pe DN55 NORD (Bd. Nicolae Romanescu) către Strada Râului tronson 1 (sector 3) către 

DN56(E79). 
Profilul longitudinal 
Linia roșie se amenajează astfel încât sa se copieze profilul existent, pentru a nu genera 

cantități mari de material de umplutura. 
Linia roșie a avea declivități cuprinse intre 0.05% si 3.50 %. 
Profilul transversal 
TIP 1 
Lățimea platformei – 7,00 m; 

 Lățimea părții carosabile –2 benzi x 3,50 m; 
 Lățime trotuar dreapta – 2,50 m 
 Lățime piste biciclete stânga – 1.50 m (0,75 m / sens); 

TIP 2 
Lățimea platformei – 7,00 m / sens; 

 Lățimea părții carosabile –2 sensuri a câte 2 benzi x 3,50 m; 
 Lățime trotuar stg. + pistă biciclete– 1 x 2,50 m; 
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 Lățime trotuar dr. + pistă biciclete– 1 x 2,50 m; 
 Lățimea zonei mediane – 1,00 m; 

TIP 3 
Lățimea platformei – 7,00 m / sens; 

 Lățimea părții carosabile –2 sensuri a câte 2 benzi x 3,50 m; 
 Lățime trotuar stg. + pistă biciclete– 1 x 2,50 m; 
 Lățime trotuar dr. + pistă biciclete– 1 x 2,50 m; 
 Lățimea zonei mediane – 1,00 m; 

TIP 4 
Lățimea platformei – 7,00 m; 

 Lățimea părții carosabile –2 benzi x 3,50 m; 
 Lățime trotuar stg. Var 2,00- 4,00 m ; 
 Lățime pistă de biciclete dr. – 1,50 m (0,75 m / sens); 

TIP 5 
Lățimea platformei – 7,00 m; 

 Lățimea părții carosabile –2 benzi x 3,50 m; 
 Lățime trotuar stg.+ pistă de biciclete. – 1 x 2,00 m 
 Lățime trotuar dr. + pistă de biciclete – 1 x 2,00; 

TIP 6 
Lățimea platformei – 7,00 m / sens; 

 Lățimea părții carosabile –2 sensuri a câte 2 benzi x 3,50 m; 
 Lățime trotuar stg.+ pistă de biciclete. – 1 x 2,00 m 
 Lățime trotuar dr. + pistă de biciclete – 1 x 2,00; 

 
Lucrări de preluare, dirijare şi evacuare a apelor pluviale în receptor canal Craiovița 

(Râului)  
Din punct de vedere al scurgerii apelor pluviale, apa va fi colectată de pe suprafața carosabilă 

și pietonală prin pante pante transversale și longitudinale către cămine pentru colectare ape pluviale 
(geigere). Acestea sunt interconectate prin conductă de canalizare pluvială propusă DN200 mm. 
Fiecare astfel de tronson va fi conectat la canalul colector prin cămine pluviale. 

Lucrările de colectare si evacuare a apelor pluviale din zona studiată vor cuprinde in principiu, 
urmatoarele: 

 reţea de canalizare pluvială principală din PVC DN200mm amplasată în corpul străzii care 
va face legătura între geigerele de pe stradă și coloana secundară; 

 rețea de canalizare pluviala secundară din PVC, care va descărca apele colectate din 
coloana principală în receptor canal Râului; 

 guri de scurgere pentru colectarea apelor meteorice; 
 cămine de colectare din beton; 
 cămine de vizitare din beton. 
De asemenea, pentru viitor (perspectivă), în eventualitatea în care în canalul colector vor fi 

preluate dirijat și apele meteorice aferente suprafețelor cartierelor 1 Mai, Romanești, Popoveni,  s-au 
prevăzut un număr de 6 buc. BCAP(P) - bazine colectare (liniștire) ape pluviale. Acestea au 
dimensiunile 4,00 m x 2,00 m , H=2,50 m. Acestea vor face posibilă recepționarea dirijată a apelor 
pluviale din cartierele menționate în canal Craiovița (Râului), în regim amenajat. 
 

Lucrări de casetare canal colector Craiovița (Râului)  
Se va caseta canalul colector pe o lungime de 1800 ml. Soluția tehnică de casetare constă in 

amplasarea a două fire paralele de casete din beton armat prefabricate cu dimensiunile 3.00m x 5.00m 
la interior. Casetele se vor funda pe un pat din balast in grosime de 25cm peste care se va realiza un 
radier general din beton armat in grosime de 10cm. Cota de fundare a casetelor proiectate respectă 
panta longitudinală a canalului existent (1‰ ). 
 

Lucrări de supratraversare canal colector Craiovița (Râului) 
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Canalul colector ce va fi casetat va fi traversat de la girația 1 propusă (km 0+675 proiectat) și 
până la km proiectat 1+750 cu o dală de beton armat de 40 cm grosime. Dala va fi realizată monolit și 
va permite circulația rutieră pe deasupra casetelor prefabricate de beton armat. 

Pentru aerisire și acces în canalul colector, s-au prevăzut pe toată lungimea pe care va fi 
prevăzută dală armată niște nișe/guri de acces spre casetele de beton armat. Acestea se vor dispune la 
aprox. 150 – 200 m una de cealaltă, pe fiecare sens de circulație. Estimăm un număr de 5 guri de acces 
pe fiecare sens. Gurile de acces vor fi prevăzute încă de la începutul execuției dalei armate prin 
păstrarea în dală a unor goluri tehnice în care vor fi montate tuburi de acces cu capace carosabile. 
 

Piste de biciclete 
Pistele pentru biciclete se vor amenaja conform profilelor tip pentru 2 sensuri de circulație. 

Acestea sunt prevăzute pe tot traseul, cu lățimi între 0,75- 1,00 m / sens. 
 
Siguranța circulației 
Siguranța circulației se realizează atât pe perioada de execuție prin semnalizarea rutieră a 

punctelor de lucru cât și pe perioada de exploatare, conform legislației în vigoare. 
Se realizează semnalizare rutiera orizontala prin marcaje specifice locurilor de parcare si 

trecerilor de pietoni si semnalizare rutiera verticala prin amplasarea indicatoarelor specifice 
configurației străzii. 

Se vor monta indicatoare rutiere noi. Indicatoarele vor răspunde cerințelor de avertizare, 
reglementare, orientare si informare si se vor executa la dimensiunile prevăzute in SR 1848/1-2011. 
Lucrările de marcaj și semnalizare se vor executa în conformitate cu SR 1848/1-7. 

Sensurile de circulație vor fi separate fizic prin parapet de protecție din beton armat tip New 
Jersey (foarte greu), capabil să asigure nivel de siguranță tip H4b inclusiv pentru vehiculele grele 
(>7,5 tone). S-a ales acest tip de parapet întrucât pe aprox. 1 km din cei 2,2 km proiectați, strada este 
deasupra canalului colector iar utilizarea altui tip de parapet ar fi inoportună ( în comparație, 
parapetele metalice trebuie să fie montate prin batere – nerealizabil întrucât nu există adâncime 
necesară până la dala de beton armat, sau prin montarea pe o grindă de beton armat, însă acest aspect 
nu aduce nicio optimizare ci mai mult, crește costurile prin necesitatea realizării unei grinzi de beton 
armat pe o lungime de 2 km de stradă. Avantajul utilizării parapetului de beton este că poate fi mutat 
la nevoie (în perioadele în care se execută lucrări de întreținere, etc.) iar înălțimea sa de cel puțin 0,8 
m îl face să fie sigur la impact fără să existe posibilitatea desprinderii necontrolate din el de 
bucăți/stâlpi/lise metalice la impactul cu autovehicule/autrotrenuri. 

În sensurile giratorii vor fi montați stâlpișori de cauciuc pentru delimitarea fizică a benzilor de 
circulație. Acest lucru crează condițiile necesare unei turbo girații, pentru diminuarea timpilor de 
intrare/ieșire din girație și optimizarea fluxurilor de circulație. 

Trecerile de pietoni vor fi amplasate la distanta de punctul de tangenta de ieșire de pe calea 
inelara, in așa fel încât intre calea inelara si trecerea de pietoni sa încapă minimum un autovehicul sau 
două. 
 

Instalația electrică de iluminat stradal 
Linia electrică subterană (L.E.S.) – alimentarea cu energie electrică a surselor de iluminat 

(stâlpi de iluminat) se va realiza prin cablu ACYABY  4x25 mmp. 
Iluminatul se va face cu sistem ce folosește surse alternative de producere energie electrică, 

prin panouri fotovoltaice (instalaţie mixtă cu panouri fotovoltaice și alimentare electrică direct de la 
rețea).  

Opţiunea de a monta stâlpi de iluminat de 8,00 m înălțime cu panouri fotovoltaice a fost făcută 
luând în considerare faptul că această tehnologie de ultimă generaţie este un sistem foarte eficient atât 
din punct de vedere economic cât şi din punct de vedere tehnic. Avantajele economice survin datorită 
faptului că vor fi reduceri de costuri cu energia electrică pentru iluminatul suprafeței rutiere şi astfel 
aduc un avantaj considerabil pentru bugetul local, iar avantajele tehnice sunt evidente, deoarece aceşti 
stâlpii au o durată de viaţă mare şi oferă performanţe ridicate, datorită faptului că în timpul zilei 
panoul fotovoltaic captează energia solară care este stocată în baterii, iar după apus utilizează energia 
stocată pentru iluminat. Se propune montarea stâlpilor la o distanță de 25,00 m între ei, pe fiecare 
sens. 
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S. IL. cu LED-uri şi panouri fotovoltaice: 
 Lampa LED: 25 - 70 W 
 Controller Programabil 
 Panou Solar monocristalin 
 Baterie Solarã 
 Distanta Recomandata intre stalpi: 25 m  
 Stalp de iluminat tip 1 - H=8 m; 
 Contine baterie, cutie de conexiuni, kit instalare 
 Fundație stâlp de iluminat. 

Prezentare generală – sistem cu panouri fotovoltaice 
Principalele funcții pe care panourile fotovoltaice le îndeplinesc sunt: 

 captarea energiei solare; 
 transformarea acesteia în energie electrică (curent continuu, tensiune și curent 

variabile); 
 regularizarea energiei electrice (transformarea în curent alternativ, cu caracteristici 

standard); 
 înmagazinarea energiei electrice în bateriile de acumulatori și utilizarea acesteia pentru 

iluminatul public. 
Captarea energiei solare se realizează prin intermediul unor celule fotovoltaice. Acestea sunt 

fabricate din semiconductori, cel mai frecvent pe bază de siliciu-mono cristalin policristalin sau amorf. 
Acestea sunt în principiu diode sau joncțiuni P-N cu suprafață mare, care prin culoarea închisă a 
materialelor din componență, captează marea majoritate a energiei solare (fotonilor incidenți). O 
celulă fotovoltaică clasică, bazată pe siliciu cristalin , produce energie electrică cu o tensiune 
aproximativ 0,5 V și un curent proportional cu iradianta, suprafața efectivă și eficiența celulei.  În 
cazul de față, panourile au o putere nominală de 410W (garantată de producător cu o anumită 
toleranță). 

Parametrii tehnici ai celulelor solare dați pentru condiții standard (STC Standard Test 
Conditions) sunt: 

 intensitate luminoasă de 1500 W/mp în zona panoului; 
 temperatura celulei solare constantă 25°C; 
Se vor amplasa stâlpi de electricitate pe zona trotuarelor. Stâlpii vor avea o înălțime de 8 m. 

Estimăm un nr. necesar de 154 de stâlpi. 
 

Alimentarea cu energie electrică 
Sistemul de iluminat ce deservește suprafața nou construită va fi alimentat cu energie electrică 

printr-un branşament, la tensiunea şi frecvenţa de ulilizare 400/230 V; 50 Hz. Măsurarea energiei 
electrice consumate se va face printr-un contor. Punctul de delimitare a instalaţiei de utilizare de 
branşament sunt bornele de ieşire din contorul de energie activă. Tabloul de distribuţie şi protecţie TE-
IL se vor alimenta cu energie electrică de la blocul de măsură și protecție (BMP). 
 

Supraveghere video 
Intersecțiile vor fi echipate cu camere de monitorizare a traficului cu caracteristici de 

performanță cel puțin de nivelul celor existente in intersecțiile deja incluse in sistemul de monitorizare 
a traficului din Municipiul Craiova. 

Se vor amplasa 16 camere de supraveghere, câte 4 în fiecare intersecție respectiv pod Popoveni 
și cele 3 girații noi proiectate. 

 
Scenariul recomandat de elaborator: 
În ambele scenarii structura rutieră prezintă avantaje tehnice, mecanice, rezistență la uzură dar 

având în vedere că: 
 Permite sporiri ulterioare de capacitate portantă cu costuri reduse; 
 Costurile inițiale de execuție sunt similare cu cele ale unei îmbrăcăminți de ciment rutier; 
 Tehnologia de execuție este mai ușoară și mai rapidă; 
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 Confortul fonic la rulare datorat lipsei rosturilor de lucru îl recomandă în zonele locuite ca 
fiind un material silențios, 
se recomandă scenariul 1 prin execuția unei structuri rutiere suple din îmbrăcăminți 

bituminoase, deoarece presupune cheltuieli de investiție similare cu cele din scenariul nr. 2 însă este 
mai ușor de realizat și întreținut. 
 
 

În contextul celor expuse, raportat la dispozițiile art. 7 alin 6 din HG nr. 907/2016 privind 
etapele de elaborare și conținutul-cadru al documentațiilor tehnico-economice aferente 
obiectivelor/proiectelor de investiții finanțate din fonduri publice, se impune aprobarea documentației 
SF și a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investiții „Închidere inel de trafic zona de 
sud a municipiului Craiova – casetare canal deschis, modernizare str. Râului cu străpungere DN56 – 
DN55 joncţiune cu Aleea 2 Bechet”. 

 

În concluzie 
 În conformitate cu art. 44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finanțele publice locale, art. 

129 alin. 2 lit. b), alin. 4 lit. d), coroborat cu art. 139 alin. (1) din  Ordonanța de urgență nr. 57/2019 
privind Codul administrativ și H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare și conținutul-cadru al 
documentațiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiții finanțate din fonduri 
publice, și OUG nr. 114/2018, propunem: 

 

aprobarea studiu de fezabilitate și a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de 
investiții „Închidere inel de trafic zona de sud a municipiului Craiova – casetare canal 
deschis, modernizare str. Râului cu străpungere DN56 – DN55 joncţiune cu Aleea 2 
Bechet”, scenariul 1, astfel: 

 

 Valoarea  totală (inclusiv TVA)     137.173.638,71 lei 
Din care construcții montaj (C+M) inclusiv TVA  119.719.829,88 lei 
Durata de realizare a investiției     12 luni execuție. 
 

Conform anexă la prezentul raport. 
 
 

Director executiv, 
Maria Nuță 

Îmi asum responsabilitatea privind realitatea și    legalitatea 
în solidar cu întocmitorul înscrisului 
Data: 
Semnătura: 

Șef Serviciu, 
Marian Deselnicu 

Îmi asum responsabilitatea privind realitatea și legalitatea în 
solidar cu întocmitorul înscrisului 
Data: 
Semnătura: 

  
 
 

Întocmit, 
insp. Andrei Cosmin Boarnă 

Îmi asum responsabilitatea pentru fundamentarea, realitatea 
și legalitatea întocmirii acestui act oficial 
Data: 
Semnătura: 
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