MUNICIPIULUI CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
PROIECT

HOTARAREA NR.
privind aprobarea Documentatiei de avizare si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,, Reabilitare pasaj suprateran km 0 — Pasaj Nicolae
Titulescu”

Consiliul Local al Municipiului Craiova, intrunit in sedinta ordinard din data de
24.11.2022;

Avand in vedere referatul de aprobare nr.195773/2022, raportul nr.198087/2022
al Directiei Investitii, Achizitii si Licitatii si raportul de avizare nr.200241/2022 al
Directiel Juridice, Asistenta de Specialitate si Contencios Administrativ prin care se
propune aprobarea Documentatiei de avizare si a indicatorilor tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii ,,Reabilitare pasaj suprateran km 0 — Pasaj Nicolae Titulescu”;

In conformitate cu prevederile art.44 alin.] din Legea nr.273/2006 privind
finantele publice locale, Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind etapele de elaborare
si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si Ordonantei de
Urgenta a Guvernului nr.114/2018 privind instituirea unor masuri in domeniul
investitiilor publice si a unor masuri fiscal-bugetare, modificarea si completarea unor
acte normative §i prorogarea unor termene;

In temeiul art.129 alin.2 lit.b, coroborat cu alin.4 lit.d, art.139 alin.3 lit.h, art.154
alin.1 si art.196 alin.1 lit.a din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind
Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:
Art.1. Se aprobda Documentatia de avizare si indicatorii tehnico-economici pentru

obiectivul de investitii ,,Reabilitare pasaj suprateran km 0 — Pasaj Nicolae
Titulescu”, varianta 2, astfel:

Valoarea totala (inclusiv TVA) 1.914.449,85 lei
din care constructii montaj (C+M), inclusiv TVA 1.790.878,60 lei
Durata de realizare a investitiei 1 lund executie,

prevazutd in anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Primarul Municipiului Craiova prin aparatul de specialitate: Serviciul
Administratie Publicd Locala si Directia Investitii, Achizitii si Licitatii vor
aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

INITIATOR, AVIZAT,
PRIMAR, SECRETAR GENERAL,
Lia-Olguta VASILESCU Nicoleta MIULESCU



MUNICIPIUL CRAIOVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii

Nr. 195773/ .11.2022

REFERAT DE APROBARE
a proiectului de hotarire privind aprobarea documentatiei DALI pentru obiectivul de
investitii ,,Reabilitare pasaj suprateran Km 0 — Pasajul Nicolae Titulescu”

Prin contractul de achizitie publicd de servicii nr. 64535 / 30.03.2022, incheiat intre Municipiul
Craiova si SC Butterfly Effect SRL, avand ca obiect ,,Reabilitare pasaj suprateran Km 0 — Pasajul
Nicolae Titulescu” — (D.A.L.L, P.T. si D.E., verificare tehnica de calitate, asistenta tehnica), a fost
elaboratd documentatia de avizare a lucrarilor de interventii pentru obiectivul de investitii susmentionat.

Drept urmare, este necesard promovarea pe ordinea de zi a sedintei Consiliului Local Craiova din
luna noiembrie 2022, a proiectului de hotarare privind aprobarea documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare pasaj suprateran Km 0 — Pasajul Nicolae
Titulescu”.

PRIMAR,
Lia — Olguta Vasilescu

Director executiv,
Maria Nuta



Municipiul Craiova

Primaria municipiului Craiova
Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii

Nr. 198087/ 10.11.2022

RAPORT

privind aprobarea documentatiei DALI pentru obiectivul de investitii
»Reabilitare pasaj suprateran Km 0 — Pasajul Nicolae Titulescu”

Prin referatul de aprobare al Primarului Municipiului Craiova nr. 195773 / 08.11.2022 se
propune adoptarea unei hotarari de consiliu local privind aprobarea documentatiei DALI pentru
obiectivul de investitii ,,Reabilitare pasaj suprateran Km 0 — Pasajul Nicolae Titulescu”.

Prin contractul de achizitie publica de servicii nr. 64535 / 30.03.2022, incheiat intre Municipiul
Craiova si SC Butterfly Effect SRL, avind ca obiect ,,Reabilitare pasaj suprateran Km 0 — Pasajul
Nicolae Titulescu” — (D.A.L.L., P.T. si D.E., verificare tehnica de calitate, asistenta tehnica), a
fost elaboratd documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii pentru obiectivul de investitii
susmentionat.

Situatia existentd a obiectivului de investitii:

Pe Bulevardul Calea Bucuresti a fost construit un pasaj superior destinat circulatiei auto si
tramvaiului cu o lungime totala de 0,545 km. Acesta a avut scop decongestionarea traficului in zona
centrald, reducerea timpului de parcurs si siguranta rutierd precum si aducerea infrastructurii rutiere de
transport existente la nivelul parametrilor optimi de functionare.

Amplasamentul ce face obiectul prezentei documentatii se afla in zona centrala a Municipiului
Craiova pe Calea Bucuresti.

Caracteristica esentiald a lucrarilor executate o reprezintd amenajarea denivelatd a
intersectiei dintre str. Calea Bucuresti si str. Stefan cel Mare. Relatiile de stanga si de dreapta se
asigurd printr-o intersectie giratorie la nivel care asigurd un grad sporit de securitate a traficului si
bretele, ambele amenajate la nivel.

Cale si echipamente tablier

» Parapetul din beton armat se prezinta in stare buna;

» Din punct de vedere al gabaritului (carosabil si trotuare) podul corespunde normelor tehnice
actuale la caile de circulatie, Tnsa nu exista trotuare ;

» Imbricamintea rutierd din beton asfaltic prezintd mici denivelari, crapaturi, fisuri, toate fiind
minore;

» Exista dispozitive de acoperire a rosturilor dar acestea sunt degradate;

» Micile infiltratii de la intrados denota degradarea locald, minora a hidroizolatiei;

» Exista guri de scurgere functionale;

» Marcajul este necorespunzator.

Suprastructura

» Mici imperfectiuni geometrice ale betonului la intradosul dalei dar fara degradari majore;

» Nu prezinta segregari la intrados si pe fetele laterale. Dalele au armaturi descoperite, fara pete de
rugind pe traseul armaturilor la intrados dalé;

» Mici infiltratii la intradosul suprastructurii;

» Consolele nu au picuratoare;

» Armatura are strat de acoperire la intradosul consolei parapetului;

» Beton aflat 1n stare buna cu fisuri superficiale, fara carbonatari la intradosul consolei;
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» Fisuri minore la betonul dalei;
» Muchii ale dalei ciobite.

Infrastructura

» Culee si pile aflate 1n stare foarte buna;

» Imperfectiuni geometrice la fetele vazute ale elementelor de infrastructura;

» Mici imperfectiuni geometrice la fetele vazute ale elementelor de infrastructura;
» Exista dispozitive antiseismice care necesita Intretinere.

Racordarea cu terasamente

» Racordarea cu terasamentele este corespunzatoare fara sa fie necesare corectii,
» Lipsesc pereurile, scarile de acces si casiurile de la capetele pasajului;

» Lipsesc indicatoarele cu denumirea obstacolului;

» Lipsesc marcajele;

» Zidurile de sprijin sunt in stare foarte buna.

Regimul juridic:

Din punct de vedere juridic, terenul este situat in Municipiul Craiova, apartinand domeniului
public al Municipiului Craiova. Nu sunt interdictii de construire.

Categoria si clasa de importanta

Lucrarile ce fac obiectul prezentei documentatii tehnice, se incadreaza in categoria de
importanta ,,C” (importanta normald) si in clasa de importanta III (medie), conform legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor
regulamente privind calitatea In constructii.

Scenarii / Variante propuse:
Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice si analiza detaliata a acestora

Dupa examinarea pasajului de la km 0+000 Municipiul Craiova si stabilirea starii tehnice a
acestuia, in cele ce urmeaza vom prezenta principalele lucrari necesare in 2 solutii.

Pasajul fiind ncadrat in clasa starii tehnice II - STARE BUNA cu elementele constructive ce
sunt intr-o stare mica de degradare, necesita in principal doar lucrari de Intretinere.

Varianta 1.

Solutia I - intretinere curenta - sunt necesare interventii In masura aparitiei defectiunilor de mai
jos:

Suprastructura, cale si echipamente tablier

Lucrarile de reabilitare se vor executa pe jumatate de pod cu devierea circulatiei pe
cealaltd jumatate, prevederea de parapete si semnalizarea corespunzdtoare a acestor masuri.
Aceste lucrari presupun urmatoarele operatii:

Frezarea imbracamintii asfaltice pe jumatatea de cale ce se scoate din circulatie;

Desfacerea sistemului rutier fara utilizarea piconului pana la nivelul dalei;

Demontarea parapetului de beton;

Demolarea consolelor cu mentinerea armaturilor incastrate in dala;

Curétarea prin sablare a armaturilor de la dala si a celor in care au fost ancorate consolele;
Executarea unei pliaci de suprabetonare pe jumatate de cale, cu o grosime de minim 10cm;
placa de suprabetonare va permite realizarea unei cai de 15.30/2 m fara trotuare (latime utild),
deoarece podul se afld in localitate dar nu are trotuare existente. Placa de suprabetonare va
permite montarea unui parapet tip H4b sau de beton,;

» Montarea unui parapet tip H4b sau de beton;
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Executarea hidroizolatiei, a stratului suport si protectiei, montarea unor borduri de delimitare
sectiunea de 15x25cm, executarea straturilor caii;
Trecerea circulatiei pe firul executat si realizarea acelorasi lucrari pe firul neexecutat;
Montarea de dispozitive de rost de tip etans. Realizarea unor rosturi de dilatatie etanse pe
culee;
Lucrari la intradosul suprastructurii:

e (Curatarea dalei cu peria mecanica;
Injectarea fisurilor si a zonelor segregate;
o Curatarea eventualelor armaturi evidente prin sablare;
Aplicarea de mortare speciale cu rezistentd si aderentd ridicate la dala pe zonele cu
beton segregat, cu armaturi insuficient acoperite, la muchiile ciobite etc.

YV VV 'V

Infrastructura
Lucrérile de reparatie ale culeelor presupun urmatoarele operatii:

inlocuirea dispozitivelor antiseismice;

Consolidarea zidurilor culeelor;

Curatarea betonului elevatiilor cu peria mecanicd, iar a armaturilor prin sablare si aplicarea
unui torcret sau a unei tencuieli cu mortare speciale si vopsirea cu solutii Tmpotriva
carbonatarii pe toata suprafata;

» Injectarea eventualelor fisuri, conform tehnologiilor din "Instructiunile tehnice privind
procedeele de remediere a defectelor pentru elementele de beton si beton armat", indicativ
C149- 87.

Racordari cu terasamentele

YV V

Pentru o racordare corespunzatoare a pasajului cu terasamentele sunt necesare:

» intretinerea zidurilor de sprijin si verificarea permanenta a deformabilitatii acestora;
» Recomandarea executarii de scari de acces si casiuri, inclusiv fundatiile acestora, daca bugetul
proiectului permite.

Varianta 2.

Reabilitarea pasajului in solutia II presupune lucrdri minimale pentru aducerea pasajului la
starea initiald de sigurantd, fara lucrari costisitoare. Astfel principalele lucrari se referd la inlocuirea
rosturilor si a dispozitivelor antiseismice. Odata cu lucrarile de inlocuire a rosturilor se va reface si
calea pe pasaj, inclusiv pe zonele aflate intre liniile de tramvai. Refacerea caii se va face prin frezarea
imbracamintii asfaltice pe 2-4cm si asternerea constanta a unui strat de 4cm BAP16 sau MAS16.

Se va monta indicatorul cu denumirea obstacolului si se va reface semnalizarea orizontala.

Sunt recomandate de asemenea lucrari privind curdtarea betonului elevatiilor cu peria
mecanica, atat a betoanelor din suprastructura, cat si a celor din infrastructura.

Acestea sunt lucrari minimale i iau Tn considerare faptul ca traficul pe pod nu are o intensitate
care sa afecteze structura de rezistenta a acestuia.

Solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul energetic spre a
fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

Se va urmari ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sa se inscrie in teren astfel
incat sa se mentina lucrarile existente, etc.

Expertul tehnic recomanda solutia nr. 2, aceasta avand avantajele:

* costuri de realizare medii;

* durata de executie mica;

« asigura confortul si siguranta utilizatorului;

* permite utilizarea unor tehnologii moderne pentru executie si intretinere;



* imbracamintea bituminoasa se da in circulatie imediat dupa terminarea executiei.
Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate

Inlocuire rosturi, dispozitive antiseismice si refacerea ciii pe pasaj. Solutia aleasi se poate
aplica avand in vedere ci traficul nu este foarte mare. In cazul in care Beneficiarul aplica solutia II
este obligatorie urmadrirea in timp a lucrarii si interventia de fiecare datd cand este necesar asupra
elementelor structurale.

Pe perioada executdrii lucrarilor de interventii, circulatia rutiera se va desfasura cu restrictii pe
jumatate din latimea partii carosabile.
La desfacerea caii si la demolarea betoanelor de la pod NU SE VA UTILIZA PICONUL.

In cazul alegerii solutiei II, refacerea sistemului rutier pe pod poate impune modificarea
profilului longitudinal al strazii, in functie de grosimea reald a Tmbracamintii asfaltice.

Scenariul tehnico-economic optim, recomandat
Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

Pentru selectarea optiunilor propuse s-au luat in calcul criterii de tipul:

* Social si de mediu;
* Tehnic;
* Financiar.

In analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrdnd in categoria bunurilor publice
are doua caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios sa fie
impiedicata utilizarea lui de catre anumiti consumatori) si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe
taxe si deci existda mai multi consumatori care sa obtind beneficii de pe urma utilizarii acelui bun
public in acelasi timp si la acelasi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte, beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind perceputa
o taxa pentru folosirea drumului, nu este nevoie de analiza cererii.

Varianta zero - varianta fiara investitie
Releveul zonei de interes a scos in evidentd urmatoarele caracteristici ale acesteia:
« Imbracamintea rutierd din beton asfaltic prezinta mici denivelari, crapaturi, fisuri, toate fiind
minore;
* Lipsa unor lucrari de intretinere in special aferente partii carosabile;
* Exista dispozitive de acoperire a rosturilor dar acestea sunt degradate;
* Marcajul este necorespunzator.
* Exista dispozitive antiseismice care necesita intretinere.
Datorita inconvenientelor enumerate, circulatia vehiculelor se desfasoara necorespunzator din
punct de vedere al sigurantei si confortului, necesitand reabilitarea pasajului.

Varianta intretinerii periodice, prin reparatiile asfaltice locale ale caii de rulare a pasajului nu
ar rezolva problemele de fond, degradirile vor apirea la scurt timp datoritd. In ansamblu , aceasti
variantd ar fi mai pufin costisitoare fata de reabilitare pentru moment, dar fara rezultate pe termen
mediu si lung.

Varianta recomandata

Reabilitarea pasajului in solutia II presupune lucrdri minimale pentru aducerea pasajului la
starea initiald de sigurantd, fara lucrari costisitoare. Astfel, principalele lucrari se referd la inlocuirea
rosturilor si a dispozitivelor antiseismice. Odata cu lucrarile de inlocuire a rosturilor se va reface si
calea pe pasaj, inclusiv pe zonele aflate intre liniile de tramvai. Refacerea caii se va face prin frezarea
imbracamintii asfaltice pe 2-4 cm si asternerea constantd a unui strat de 4cm BAP16 sau MAS16.



Se va monta indicatorul cu denumirea obstacolului si se va reface semnalizarea orizontala.

Se vor realiza de asemenea lucrari privind curdtarea betonului elevatiilor cu peria mecanica,
atat a betoanelor din suprastructura, cat si a celor din infrastructura.

Acestea sunt lucrari minimale si iau In considerare faptul ca traficul pe pod nu are o intensitate
care sd afecteze structura de rezistenta a acestuia.

Scenariul recomandat de catre elaborator

Din punct de vedere tehnic toate variantele sunt viabile, insa tindnd cont si de aspectele
tehnico-economice, se recomanda Varianta 2, datorita:

« costurilor de realizare medii;

* durata de executie mica;

« asigura confortul si siguranta utilizatorului;

* permite utilizarea unor tehnologii moderne pentru executie si intretinere;

* imbracamintea bituminoasa se da in circulatie imediat dupd terminarea executiei.

In contextul celor expuse, raportat la dispozitiile art. 7 alin 6 din HG nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, se impune aprobarea documentatiei
DALI si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare pasaj
suprateran Km 0 — Pasajul Nicolae Titulescu”.

in concluzie

In conformitate cu art. 44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, art.
129 alin. 2 lit. b), alin. 4 lit. d), coroborat cu art. 139 alin. (1) din Ordonanta de urgentd nr. 57/2019
privind Codul administrativ si H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, si OUG nr. 114/2018, propunem:

aprobarea DALI si a indicatorilor tehnico — economici pentru obiectivul de investitii
» Reabilitare pasaj suprateran Km 0 — Pasajul Nicolae Titulescu”, varianta 2, astfel:

Valoarea totala (inclusiv TVA) 1.914.449,85 lei
Din care constructii montaj (C+M) inclusiv TVA 1.790.878,60 lei
Durata de realizare a investitiei 1 luna executie.

Conform anexa la prezentul raport.

Director executiv, Sef Serviciu,
Maria Nuta Marian Deselnicu
Imi asum responsabilitatea privind realitatea si  legalitatea Imi asum responsabilitatea privind realitatea si legalitatea in
in solidar cu intocmitorul inscrisului solidar cu intocmitorul inscrisului
Data: Data:
Semndtura: Semnétura:
Intocmit,

insp. Andrei Cosmin Boarna

Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea, realitatea

si legalitatea Intocmirii acestui act oficial
Data:
Semnatura:
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INVESTITIE :

~REABILITARE PASAJ SUPRATERAN KM 0 ~
PASAJUL NICOLAE TITULESCU”

MUNICIPIUL CRAIOVA - JUDETUL DOU

Faza de proiectare:
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

Beneficiar : PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA ,
JUDETUL DOU

Proiectant: SC BUTTERFLY EFFECT SRL
Proiect Nr. 5/2022

- 2022 -



SC BUTTERFIY EFFECT SRI Tel/Fax: 0351.43.40.45 Mobil: 0728.11.55.65
Str. Gheorghe Bantiu, nr. 11, Crasova Ernail: office @ brl.io www bl ra

FOAIE DE PREZENTARE

Beneficiar:
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA - JUDETUL DOL]J

Proiectant General:

BTF ENGINEERING SRL
Municipiul Craiova, str Gheorghe Baritiu, nr. 11

Proiect nr. 5/2022

Denumire proiect: "REABILITARE PASA] SUPRATERAN KM 0 - PASAJUL
NICOLAE TITULESCU”

Faza: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
Categoria de importantd a constructiei:

C (conform HGR 766/97)

Clasa de importantd:
1 (conform P100-1/2013)

Zona climatica:
zapada: C (conform STAS 10101/21-90), vant: B (conform 10101 /20-90)

Zona seismicd:
D (conform P100-1/2013), Tc= 1,0 sec, ag = 0,20

Addncimea de Inghet:
0,80 m (STAS 6054/77)



PROIECT NR. 5/2022

FAZA : DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

LISTA SEMNATURILOR

Proiectat : 5.C. BUTTERFLY EFFECT SRL — Craiova
Sef proiect ; Ing, Radu Mihai
Proiectat : Ing. Radu Mihai

Desenat: Ing. Marica Laurentiu




CONTINUT CADRU DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

A PIESE SCRISE -

1. Informatii generale privind obiectul de investitii

1) Denumirea obiectivulul de investitii

1.2 Ordonator principal de credite finvestitor

1.3 Ordonator de credite [ secundar/tertiar)

1.4 Beneficiarul investitiei

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivulul /proiectului de investitii

21 Prezentarea contextului: pelitici, strategil, legislatle, acorduri relevante, structuri
institutionale sl financiare

22 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

23 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

A Descrierea constructiel existente

31 Particularitatii ale amplasamentului :

a) | descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

b) | relatii cu zone invecinate , accesuri existente si / sau cai de acces posibile ;

c) | datele selsmice si climatice;

d) | Studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementirilor tehnice in vigoare;

(ii} studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupd caz;

€) | situatia utilittilor tehnico-edilitare existente;

f) | analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investifia;

g) | informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta condifionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate.

32 Regimul juridic:

a) | natura proprietitii sau titlul asupra constructiel existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

b) | destinatia constructiei existente;

t) | includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum $i zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate,
dupad caz;

d) | informagii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

33 Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) | categoria §i clasa de importania;

b) | cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

¢) | an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d] | suprafata construits;

e} | suprafata construitd desfasurata;

f} | valoarea de inventar a constructiei;

g) | al{i parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

3.4 Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului

energetic, precum §i ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de
regimul de protectie de menument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale




manumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum
5i cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradiri produse de cutremure, actiuni
climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei,
conceptia structurald initiald gresita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnici.

3.5 Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al
asiguraril cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.
36 Actul doveditor al fortel majore, dups caz.
4, Concluziile expertizei tehnice $i, dupi caz, ale auditulul energetic, concluziile studiilor
|| de diagnosticare

a) | clasa de risc seismic;

b) | prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

c) | solutiile tehnice 5i masurile propuse de catre expertul tehnic sl, dupa caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

d) | recomandarea interventiilor necesare pentru aslgurarea functiondrii conform ceringelor gi
conform exigentelor de calitate,

5. Identificarea scenariilor foptiunilor tehnico-economice (minimum doua) §i analiza
detaliata a acestora

51 Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functienal-arhitectural si
economic, cuprinzind:

a) | descrierea principalelor lucrdri de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
-protejarea, repararea elementelor nestructurale si /sau restaurarea elementelor arhitecturale
si a componentelor artistice, dupd caz;
- interventii de protejare fconservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase,
dupd caz;

demolarea parfiald a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fird modificarea
configuratied 5i/sau a functiunii existente a constructiei;
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
- intreducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsulul seismic al constructiei
existente;

b) | descrierea, dupa caz, i a altor categorii de lucrin incluse in solutia tehnicd de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor fechipamentelor aferente constructiei, demontéri/montiri, debransari/bransiri,
finisaje la interior/exterior, dupi caz, imbundtatirea terenului de fundare, precum si lucrdri
strict necesare pentru asigurarea functionalitdtii constructiei reabilitate;

¢) | analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de rise, antropici g1 naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investifia;

d] | infermatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau sitwrl
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate;

e] | caracteristicile tehnice si parametril specifici investifiel rezultate in urma realizdrii lucrarilor
de interventie,

52 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de
utilitdti si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

53 Durata de realizare gi etapele principale corelate cu datele previzute in graficul orientativ
de realizare a investitiel, detaliat pe etape principale

54 Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investigii similare;
- gosturile estimative de operare pe durata normata de viatd /famortizare a investitiei.

5.5 Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) | impactul social si cultural;

b} | estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

¢] | impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz.

56 Analiza financiara §i economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:




b)

c)
d)

e)

prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea pericadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta;

analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea investigiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung;

analiza financiard; sustenabilitatea financiara;

analiza economicd; analiza cost-eficacitate;

analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor,

Seenariul /Optiunea tehnico-economic{a) optim(a), recomandat(a) =

Comparatia scenariilor foptiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar, 5
al sustenabilitatii si riscurilor

6.2

Selectarea si justificarea scenariului /optiunii optim(e], recomandat(e)

6.3

a)

b)

c)
d)

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

indicatori maximali, respectiv valoarea totald a ob’ectivului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

indicatori minirrali, respectivindicatori de perforrranta - elemente fizice /capacitati fizice care
s# Indice atingerea (ntei oblectivului de investitii - si, drpid caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigeare;

indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta flecdrul oblectiv de investitii;

durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni,

6.4

Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementérile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propuneriler tehnice

6.5

Nominalizarea surselor de finantare a investitiel publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

?.

Urbanism, acorduri si avize conforme

71

Certificatul de urhanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

7.2

Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard

i

Extras de carte funciard, cu excepta cazurilor speciale, expres previzute de lege

74

Avize privind asigurarea utilitailor, in cazul suplimentdrii capacitifii existente

7.5

Actul administrativ al autoritifii corrpetente pentru protectia mediului, masuri de diminuare
a impactului, masuri de compensare, modaltatea de integrare a prevederilor acordului de
mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice

B. PIESE DESENATE

2 12 Plan de amplasare in zona

2. Plan de situatie

3 Releveu de arhitecturd si, dupd caz, structura si instalatii - planuri, sectiuni, fajade, cotate;;

4. Planse specifice de analizd 5i sinteza, in cazul interventiilor pe monumente istorice si in zonele

de praotectie aferente.




DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

A.PIESE S5CRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTUL DE INVESTITIE

1.1 Denumirea obiectivului de investitie -
"REABILITARE PASA| SUPRATERAN KM 0 - PASAJUL NICOLAE TITULESCU ",
Proiect Nr. 5/2022

1.2 Ordonator principal de credite/Investitor - PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
1.30rdonatoer de credite - UAT, MUNICIPIUL CRAIOVA
1.4 Beneficiarul investitiei - PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA, JUDETUL DOL|

1.5 Elaboratorul Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventie
SCBTF ENGINEERING SRL
Municipiul Craiova, str. Gheorghe Baritiu, NR. 11

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI
/PROIECTULUI DE INVESTITIE

2.1 Prezentarea contextului: politict , strategii |, legislatie acorduri relevante |, structuri
institutionale si financiare

Documentatia va fi intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in
vigoare, si nu numai:
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd in data de 30.09.2016;
- HG nr, 343/2017 - modificarea HG nr. 27371994 privind aprobarea Regulamentului de
receptie a lucrarilor de constructii §i instalatii aferente acestora;
- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 junie 2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/acordului-
cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice;
-H.G.nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;
- H.G.nr. 925/1995 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor,
a executiei lucrarilor si a constructiilor;
- AND 605/2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de
proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;



- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere
suple si semirigide, indicativ AND 550 din 1999

- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”;

- STAS 863-85 - Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare;

- STAS 2900-89 - Lucrdri de drumuri. Latimea drumurilor;
- SR EN IS0 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;
- Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a podurilor de sosea din
beton, beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite, indicativ C.D .138-2010;

- Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod, indicativ AND 522-2002;

- Manualul pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea
metodelor de remediere, indicativ AND 534- 1998,
- Normativ privind proiectarea infrastructurilor de beton si beton armat pentru poduri,
indicativ NP115-04:;
- Normativ privind proiectarea antiseismicd a constructiiler in domeniul transporurilor si
telecomunicatiilor, indicativ PD 197-80;
- Instructiuni tehnice privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de sosea din
beton, beton armat, beton precomprimat si ziddrie de piatrd, indicativ C99- 2001;
- Normativ de proiectare pentru lucrdrile de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere in
exploatare, indicativ NP 103- 2004;
- Normativ privind lucrdrile de apdrare a drumurilor, cdilor ferate si podurilor impotriva
actiunii apelor curgatoare si lacurilor, indicativ NP 067 - 2002;
- Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si podete de sosea cu
suprastructuri monolite i prefabricate, indicativ PD 165- 2000;
- Date de proiectare pentru reabilitarea podurilor, de ing Nicolae Lita, Revista Drumuri si
Poduri, nr. 50/septembrie 1999;
- Poduri din beton -Intretinere si reparatii, de prof. univ. Gabriela Viorel si asist. univ Mircea
Suciu;
-STAS 1913/1-9,12,13,15,16 "Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice";
- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice;

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor
utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic;

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare
in inginerie civild si Tn constructii de drumuri;
- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii;

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd.
Clasificare, simboluri si amplasare;
- STAS 6400-84 Lucrdri de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate,
Vor fi luate in considerare solufii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative
din domeniu, care garanteazd indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea
si fiabilitatea lucrarilor proiectate.



2.2 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelon

Pe Bulevardul Calea Bucuresti a fost construit un pasaj superior destinat circulatiei auto
si tramvaiului. Acesta a avut scop decongestionarea traficului in zona centrald, reducerea
timpului de parcurs si siguranta rutiera precum si aducerea infrastructurii rutiere de transport
existente la nivelul parametrilor optimi de functionare.

Amplasamentul care face oblectul prezentului Caiet de sarcini se afla in zona centrali a
Municipiului Craiova pe Calea Bucuresti.

Caracteristica esentiald a lucrdrilor executate o reprezintd amenajarea denivelatd a
intersectiei dintre str. Calea Bucuresti §i str. Stefan cel Mare. Relatiile de stinga si de dreapta se
asigurd printr-o intersectie giratorie la nivel care asigurd un grad sporit de securitate a
traficului si bretele, ambele amenajate la nivel.

Cale si echipamente tablier

» Parapetul din beton armat se prezintd in stare buni;

# Din punct de vedere al gabaritului (carosabil §i trotuare) podul corespunde normelor
tehnice actuale la ciile de circulatie, insd nu existi trotuare ;

» Imbricimintea rutierd din beton asfaltic prezintd mici deniveliri, cripaturi, fisuri, toate
fiind minore;

# Exista dispozitive de acoperire a rosturilor dar acestea sunt degradate;

# Micile infiltratii de la intrados denotd degradarea locald, minors a hidroizolatiei;

» Exista guri de scurgere functionale;

» Marcajul este necorespunzator.

Suprastructura

Mici imperfectiuni geometrice ale betonului la intradosul dalei dar fara degradari majore;
Nu prezintd segregari la intrados si pe fetele laterale. Dalele au armaturi descoperite, fara
pete de rugind pe traseul armaturilor la intrados dala;

Mici infiltratii la intradosul suprastructurii;

Consolele nu au picuritoare;

Armatura are strat de acoperire la intradosul consolei parapetului;

Beton aflat in stare buna cu fisuri superficiale, fird carbonatdri la intradosul consolei;
Fisuri minore la betonul dalei;

Muchii ale dalei ciobite,

N

Y VYV VY

Infrastructura

v

Culee si pile aflate in stare foarte buni;

Imperfectiuni geometrice la fetele vizute ale elementelor de infrastructurd;

Mici imperfectiuni geometrice la fetele vazute ale elementelor de infrastructur;
Exista dispozitive antiseismice care necesitd intretinere,

VYV

Racordarea cu terasamente

# Racordarea cu terasamentele este corespunzatoare fara sa fie necesare corectii;
# Lipsesc pereurile, scirile de acces si casiurile de la capetele pasajului;

# Lipsesc indicatoarele cu denumirea obstacolului;

» Lipsesc marcajele;

¥ Zidurile de sprijin sunt in stare foarte buni.



Fotografii relevante







Pasajul studiat este amplasat in municipiul Craiova si are o lungime totala de 0,545 km.

Din datele prezentate de heneficiar pasajul a fost executat in anii 2012, Podul a fost
dimensionat la clasa E de incarcare (convoaie A30, V80), conform STAS 3221 -63.



2.3 Obhiective precomzale a |f+' atinsg (i reda Hzarea imvesirtiel pu biice
Prin realizarea investitiei publice se vor atinge urmatoarele obiective :
- Imbunititirea infrastructurii fizice de bazi in spatiul urban;
- economisirea timpului i a carburantilor;
- reducerea costurilor de operare a vehiculelor;
- sciderea nivelului de poluare fonici prin imbunatatirea planeitdgii drumului;
- scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului;
- schimba radical starea de viabilitate prin refacerea caii de rulare;.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1 Particularitatii ale amplasamentulu

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenulu,
dimensiuni in plan) ;

Pe Bulevardul Calea Bucuresti a fost construit un pasaj superior destinat circulatiel auto
si tramvaiului. Acesta a avut scop decongestionarea traficului in zona centrald, reducerea
timpului de parcurs si siguranta rutierd precum si aducerea infrastructurii rutiere de transport
existente la nivelul parametrilor optimi de functionare.

Amplasamentul care face obiectul prezentului Caiet de sarcini se aflda in zona centrala a
Municipiului Craiova pe Calea Bucuresti.

Caracteristica esentiald a lucririlor executate o reprezintd amenajarea denivelald a
intersectiei dintre str. Calea Bucuresti si str. Stefan cel Mare. Relatiile de stinga si de dreapta se
asigurd printr-o intersectie giratorie la nivel care asigurd un grad sporit de securitate a
traficului si bretele, ambele amenajate la nivel.

Pasajul superior este in curbd avand partea carosabild din imbracaminte asfaltica.

Din punct de vedere morfologic, amplasamentul prezinta o usoara depresiune in zona
intersectiei cotele crescind citre Nord si mai usor cdtre Est.

Zona studiati este situatd in terasa mijlocie a Raului Jiu, fiind constituitd din depozite
cuaternare necoezive si slab coezive in primii 12.8-13.7m de la suprafatd constituite din
nisipuri la mari slab prafoase cafenii gilbui cu elemente de mica §i coezive la slab coezive mai
jos constituite din argile prafoase la prafuri argiloase vinetii plastic consistente la vartoase
(terenuri bune de fundare).

Formatiunile neogene au fost interceptate cu lucrdrile de cercetare efectuate la
adancimea de 12.8-13.7m. Din punct de vedere geologic formatiunile litelogice interceptate de
forajele geotehnice in primii 12.8-13.7m sunt de varsta pleistocen mediu-pleistocen superior.

Prin proiect se vor ocupa cca. 7970 mp, reprezentand partea carosabila.

b) relatii cu zone invecinate , accesuri existente si / sau cal de acces posibile ;

Amplasamentul proiectului propus este accesibil. Pentru refacerea caii de rulare nu sunt
necesare cal de acces permanente sau provizorii noi. Se vor utiliza ciile rutiere §i de acces
existente. La investitie accesul se va face pe reteua de strizi locale,

c) datele seismice gi climatice

Din punct de vedere al normativului "Cod de proiectare seismica - partea 1, P100-
1/2013", intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este descrisa de valoarea de varf a
acceleratiei terenului, ag (acceleratia terenului pentru proiectare) determinata pentru intervalul
mediu de recurenta de referinta (IMR) de [225] ani, cu 20% probabilifate de depasire in 50
de ani.

Zonarea teritoriului dupa perioada de colt a spectrulur de raspuns Te (P100-1/2013)



[ 1 e is 30 UTCE jong

Ehwak)

Din punct de vedere al seismicitatii, suprafata cercetata se afla in zona D de
seismicitate, are un coeficient de seismicitate ag = 0.20, perioada de colt Tc = 1.0s are gradul 71
de seismicitate (gradul 7, cu o perioada de revenire de 50 ani} ;



Din punct de vedere meteoclimatic, zona se incadreaza in perimetrul sectorului de
clima temperat continentala, caracterizata printr-o temperatura medie anuala de cca. 10°C, cu
patru anotimpuri, cu veri foarte cilduroase (cu temperaturd maxima de 40°C) gi ierni
friguroase(cu temperaturi maxime absolute de -30°C).

In ceea ce priveste media termica lunard, se observi o crestere din februarie pini in
julie, urmatd de o descrestere din august pind in ianuarie, fara ca diferentele dintre mediile
lunare si fie egale pe toatd durata anului. Existd de asemenea, variatii termice foarte
pronuntate de la an la an, atit in privinta valorilor medii lunare, cit si a valorilor absolute.
Media lunii ianuarie a fost, de pilda, in 1984 de 3,8° 5i in 1942 de 11,2 ° (fatd de media
multianuala de £2,5%) iar cea a lunii iulie 25,8° in 1946 5i 19,4 7 in 1913(fat3 de media
multianuald de 22,7°). Temperatura minima absolutd inregistratd in diferiti ani a oscilat intre
+ 10,57 (Ja 23 ian. 1970) 5i £30,5° (Ja 25 ian . 1942), iar temperatura maxima absoluta intre
33°(la 10 aug. 1915) si 41,5° (la 5 jul. 1916).Numdrul mediu al zilelor cu temperaturi maxime
mai mari de 25° este in jur de 115, inregistrate de regula intre 15 mai i 15 septembrie, iar al
celor cu temperaturi maxime mai mari de 30°, de circa 40. Anual , circa 135 de zile sunt cu cer
senin, mai ales in perioda aprilie-octombrie.La Craiova se inregistreaza cantitati medii de
precipitatii relativ mici (523mm) dar cu variabilitate insemnata de la un la altul (269,4 mm in
1907 fata de 784,6 in 1901) .

Zona studiata se gaseste in cadrul tipului climatic Il, cu un indice de umiditate Im = -20 -
0;

Din punct de vedere eolian (actiunea vantului) amplasamentul studiat are o presiune
dinamica de baza de 0, 42 kN/m?.

Zonarea teritoriului valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului gb cu IMR=50ani (CR
1-1-4/2012)

Din punct de vedere climatic al actiunilor date de zapada amplasamentul are o
incarcare pe sol de 2,5kN/m? cu o perioada de recurenta de 50 de ani;

d) Studii de teren
= Caracteristici topografice
Lucrarea este realizata in sistemul de proiectie Stereo 70. Au fost folosite puncte
determinate cu GPS TopCon GR3 pin metoda postprocesare, intre care s-au realizat drumuiri
sprijinite la capete. Prelucrarea s-a facut cu soft specializat, respectindu-se tolerantele impuse
de normativele in vigoare.

S-a realizat astfel o retea de ridicare adaptata la cerintele acestel lucrari.

La realizarea drumuirilor si a ridicirilor au fost folosite 2 statii totale si anume Leica
TCR 407, respectiv Leica TCR 407 Power si echipament GPS TopCon GR3, cu urmatoarele
caracteristici tehnice:
= precizia de masurare a unghiurilor 2 secunde;
» precizia de midsurare a distantelor: 2Zmm + Zppm;
= domeniul de masurare a distantelor cu o singura prisma: 3 000 m;
= domeniul de masurare fara prisma: 80 m.

Lucrarile de ridicare a detaliflor cuprind doua faze:

» ridicarea profilelor transversale;
= ridicarea detaliilor suplimentare.

Prin ridicidri suplimentare au fost culese toate detaliile necesare pentru alcatuirea
planului de situatie. Astfel, au fost ridicate:



» podete transversale existente.

La toate cele de mai sus se mai adauga, la decizia operatorului, orice alte detalii necesare
a fi figurate pe planul de situatie, astfel incit acesta sa fie, in final, complet si corect.

La birou s-au efectuat urmatoarele operatii:
- calculul coordonatelor tuturor punctelor de detaliu ridicate pe teren.
- intocmirea planului de amplasament si delimitare a corpului de proprietate la scara 1.: 1000.

- Caracteristici gealogice

Amplasamentul cercetat este situat in Municipiul Craiova, judetul Dolj.

Din punct de vedere geologic, depozitele perimetrului studiat apartin Pleistocenului si
Holocenului. Lunca Jiului se extinde mai mult pe malul stang, unde 5i grosimea acestor depozite
este mai mare,

Pleistocenul cuprinde depozite deluvial proluviale, reprezentate de nisipuri si depozite
loessoide, Depozitele holocene cuprind pietrisuri, nisipuri, depozite de dune i depozite
loessoide. Depozitele de dune sunt reprezentate de nisipuri fine care cuprind 95% cuart §i 5%
mice, granati, calcitd §i hornblendd. Grosimea acestor nisipuri depigeste uneori 10m, sursa
principald a materialului din dune o constituie patura superficiala de nisipuri fine proluviale
foarte raspandite in aceastd parte a cAmpiei Olteniei, Se considera ca depozitele de dune sunt
destul de tinere, apartinand unui nivel superior al Holocenului.

Caracteristici geofizice ole terenului si hidrologice;
Amplasamentele cercetate sunt situate in Municipiul Craiova, Jud Dolj.
Conform STAS 605477 adancimea de inghet este cuprinsd intre 0,80-0,90 m,
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e) Situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente
Lucririle ce urmeazi a fi executate in cadrul acestui proiect nu conduc la lucrdri de mutare
sau de protejare a refelelor si instalatiilor existente.



Executantul va tine legatura cu detindtorii de utilititi, daca este cazul, inaintea inceperii
oriciror lucrdri, va verifica pozitia exactd a celor a celor care pot afecta sau sunt afectate de
executia lucrarilor si are obligatia sd anunte beneficiarul §i proiectantul pentru stabilirea de
solutii tehnice.

In cazul unei deteriorari a retelelor existente datoratd lucrarilor, executantul va notifica
beneficiarul i definitorii de utilitati si va lua m3suri pentru remedierea deteriordrii fird
intdrziere, conform cerintelor detinatorilor de utilitagi.

Executantul va fi rispunzitor pentru costurile reparatiei, Beneficiarul va lua misurile pe
care le considerd necesare pentru repararea rapida a defectiunilor in timpul desfisuraril
contractului.

Astfel de masuri nu vor afecta responsabilitatea platii reparatied.

/] Analiza vulnerabilitdgilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investifia
Nu este cazul.
[nvestiia este amplasati intr-o zond unde nu s-au Inregistrat factori de risc, antropici §i
naturali, sau de schimbiri climatice, care ar putea afecta investitia.

@) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd, existengo condiffondrilor specifice in
cazul existentel unor zone protejote

Nu este cazul.

3.2 REGIMUL JURIDIC
a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitugi, drept de
preempfiung
Din punct de vedere juridic, terenul este situat in Municipiul Craiova, apartinand
domeniului public al Municipiului Craiova. Nu sunt interdictii de construire.

) Destinafia canstructier existente
Cai de comunicatie - strdzi. Calea de circulatie pentru care se vor efectua lucrdri de
intretinere va avea un caracter permanent, fiind destinata circulagiei publice.

¢} Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejote, precum si zonele de protectie ale acestora §i in zone construite protefate, dupd
caz
Nu este cazul.

d) Informatii/abligagii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd coz
Se vor avea In vedere conditiile impuse prin certificatul de urbanism si cele din avizele si
acordurile solicitate.

3.3 CARACTERISTICI TEHNICE §1 PARAMETRI SPECIFICI
a) Categoria gi clasa de importanga

Lucrdrile ce fac obiectul prezentei documentatii tehnice, se incadreaza in categoria de
importanta ,C" (importanta normald) §i in clasa de importanta 11l (medie), conform legii nr.



10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare Ia aprobarea
unor regulamente privind calitatea In constructii.

b) Cod in liste monumentelor istorice, dupd caz
Nu este cazul,

) An/funi/pertoade de construire pentru fiecare corp de constructie
Durata de executie a lucrarilor va fi de 1 luna.

d) Suprafata construitd
Suprafata ce face oblectul proiectului este de aproximativ 7970 mp.

¢) Suprafaga construitd desfasuratd
Nu este cazul.

{] Valoarea de inventar o constructiei
Va fi pusa la dispozitie de catre Beneficiar.

g) Alti parametri, in funcfie de specificul §i natura constructiei existente
Nu este cazul.

3.4 ANALIZA STARI CONSTRUCTIEL PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZE! TEHNICE $1/SAUALE
AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM SI ALE STUDIULUI ARHITECTURALO-ISTORIC IN CAZUL
IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT ISTORIC 51 AL
IMOBILELOR AFLATE IN ZONELE DE PROTECTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE SAU IN ZONE
CONSTRUITE PROTEJATE

Analiza starii constructiei, pe baza concluziifor expertizei tehnice

Suprafata carosabila este degradata in zona liniei de tramvai. De asemenea in zona pilelor
se observa degradari izolate de suprafata ale betonului.

Scurgerea apelor de pe suprafata partii carosabile a platformei se realizeaza prin
intermediul pantei transversale spre guri de scurgere care se scurg sub pod prin tuburi.

Pasajul are o lungime totala de 305m, fiind alcatuit dintr-un numar de 8 deschideri
{SS.DCIm+35.00m+3S.ODm+35.00m+43.00m+43,00m+43-00m+35.00m] si are o latime totala
de 15.30m care asigura doua benzi de circulatie exclusiv rutiera si doua linii de tramvai
carosabile.

In sectiune transversala, pasajul este alcatuit dintr-o caseta din beton precomprimat
avand inaltimea de 1.80m, peste care s-a turnat o placa din beton armat cu o grosime de 21cm,
necesara pentru preluarea diferentelor de inaltime intre calea rutiera pe pod si calea de rulare
a tramvaiului.

Suprastructura este alcatuita dintr-o caseta din beton precomprimat cu 4 inimi (2
exterioare inclinate si 2 interioare verticale in dreptulliniilor de tramvai). Grosimea inimilor
casetei din beton este de 1.00m pe culee si respectiv 50cm in camp si pe reazemele
intermediare. Placa superioara a casetei are grosimea de 25¢m, iar placa inferioara de 20cm, cu
exceptia zonei de pe reazemele intermediare, unde grosimea placii inferioare este variabila
intre 20 si 35cm, in vederea preluarii eforturilor mari de compresiune de pe reazeme.



Calea pe pasaj este alcatuita din 2 straturi de asfalt turnat dur cu grosimile de 3cm si o
placa din beton armat de clasa C30/37 care are rolul de a prelua diferenta de inaltime dintre
grosimea sistemului rutier de drum si respectiv grosimea caii de rulare a tramvaiului.

Hidroizolatia pe pasaj este de tip silicatic si s-a aplicat prin pulverizare pe pasaj, atat la
partea superioara a placii din beton armat mai sus amintite, cat si pe placa superioara a casetei
din beton precomprimat. Acest tip de hidroizolatie nu este de tip membrana (traditionala) si
nu necesita o protectie suplimentara, solutia silicatica patrunzand In interiorul betonulul si
impermeabhilizandu-l, suplimentar fata de acest lucru duritatea betonului protejat fiind ulterior
apropiata de cea a granitului.

Podul are parapete din beton armat cu grinda si stalpi amplasati la echidistanta de 1m. Se
observa la fata locului ca intre stalpi au fost dimenisonate bare metalice anticadere.

Sunt prevazute guri de scurgere.

Tablierul are prevazute antretoaze din beton armat pe fiecare reazem, antretoaze care au
o latime de 1.00m pe culee si respectiv 1.50 si 1.70m pe reazemele intermediare. Pe
deschiderile amplasate in curba s-au amplasat si antretoaze intermediare fie la jumatatea
deschiderii, fie la treimea acesteia, antretoaze in dreptul carora se vor monta si stalpii pentru
sustinerea liniei de contact a tramvaiului si a iluminatului.

Tablierul este precomprimat longitudinal prin intermediul a 24 cabluri de precomprimare
alcatuite dintr-un numar de minim 18 toroane tip T15. 7 respectiv maximum 22 toroane TIS. 7
(in functie de etapa de tensionare), fiecare toron de acest tip avand o arie de 150 mm2 sio forta
de rupere minima de 1860MPa. Toroanele se inadreaza in clasa a 2-a de relaxare in
conformitate cu normele CEB-FIP 1990 si respectiv Eurocode 2.

Accesul pentru inspectare in interiorul casetei se face prin intermediulunor goluri
amplasate in placa inferioara a tablierului in vecinatatea reazemelor.

Infrastructura este alcatuita dintr-un numar de 2 culee tip bancheta si 7 pile alcatuite
fiecare din cate doi stalpi verticali evazati la partea superioara si amplasati interax la o distanta
de 6.40m. Atat culeele, cat si pilele au fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare,
D=1.08m.

Pe fiecare infrastructura sunt dispuse un numar de 2 aparate de reazem, la distanta de
7.20m pe culee si respectiv 6.40m pe pile, distanta fiind mai mica pe pile pentru nu fi afectata
imaginea pasajului. Aparatele de reazem sunt de tip "POT™ -, acest tip de aparate fiind o solutie
maderna si care asigura o comportare corecta si uniforma in timp a suprastructurii. Aparatele
de reazem de tip "POT" sunt de trei tipuri si anume:

- fixe;

- unidirectionale -fixe pe o directie si mobile pe cealalta directie

- bidirectionale -mobile atat longitudinal cat si transversal.

3.5 STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL 51 ANALIZA DIAGNOSTIC, DIN
PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARI CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT
LEGH

Releveul zonei de interes a scos in evidentd urmatoarele caracteristici ale acesteia:

+ Imbricamintea rutierd din beton asfaltic prezinta mici denivelari, cripaturi, fisuri, toate
fiind minore;

« lipsa unor lucrari de intretinere in special aferente partii carosabile;

» Existd dispozitive de acoperire a rosturilor dar acestea sunt degradate;



« Marcajul este necorespunzitor.

+ Exista dispozitive antiseismice care necesita intretinere,

De asemenea se va urmdri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se
inscrie in teren astfel incat sd se mentina lucréirile existente, etc.

3.6 ACTUL DOVEDITOR AL FORTE! MAJORE, DUPA CAZ
Nu este cazul,

4. CONCLUZIILE EXPERTIZE! TEHNICE Sl, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDILOR DE DIAGNOSTICARE

a) Clasa de risc seismic

Din punct de vedere al seismicitatii, suprafata cercetata se afla in zona D de seismicitate,
are un coeficient de seismicitate ag = 0.20, perioada de colt Tc = 1.0s are gradul 71 de
seismicitate (gradul 7 cu o perioada de revenire de 50 ani) ;

b) Prezentarea o minimum doud solulii de interventie
Dupi examinarea pasajului de la km 0+000 Municipiul Craiova si stabilirea starii tehnice
a acestuia, In cele ce urmeazi vom prezenta principalele lucrdri necesare in 2 solutii.
Pasajul fiind incadrat in clasa stirii tehnice [l - STARE BUNA cu elementele constructive
ce sunt intr-o stare mica de degradare, necesita in principal doar lucrdri de intretinere.

Varianta 1.
Solutia | - intretinere curentd - sunt necesare interventii in masura aparitiei defectiunilor
de mai jos:
Suprastructura, cale si echipamente tablier
Lucrarile de reabilitare se vor executa pe jumditate de pod cu devierea circulatiei pe
cealalta jumitate, prevederea de parapete si semnalizarea corespunzitoare a acestor masuri,
Aceste lucriiri presupun urmatoarele operatii:
» Frezarea imbricimintii asfaltice pe jumdtatea de cale ce se scoate din circulatie;
Desfacerea sistemului rutier fard utilizarea piconului pana la nivelul dalei;
Demontarea parapetului de beton;
Demolarea consolelor cu mentinerea armaturilor incastrate in dal3;
Curdtarea prin sablare a armaturilor de la dald si a celor in care au fost ancorate
consolele;
Executarea unei plici de suprabetonare pe jumitate de cale, cu o grosime de minim
10cm; placa de suprabetonare va permite realizarea unei cai de 15.30/2 m fard trotuare
(latime utild), deoarece podul se afla in localitate dar nu are trotuare existente. Placa de
suprabetonare va permite montarea unui parapet tip H4b sau de beton;
» Montarea unui parapet tip H4b sau de beton;
¥ Executarea hidroizolatiel, a stratului suport si protectiei, montarea unor borduri de
delimitare sectiunea de 15x25cm, executarea straturilor cdii;
# Trecerea circulatiei pe firul executat si realizarea acelorasi lucrdri pe firul neexecutat;
» Montarea de dispozitive de rost de tip etans. Realizarea unor rosturi de dilatatie etange
pe culee;
# Lucrari la intradosul suprastructurii:
o Curitarea dalei cu peria mecanica;
» Injectarea fisurilor si a zonelor segregate,;
» Curiitarea eventualelor armaturi evidente prin sablare;
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* Aplicarea de mortare speciale cu rezistenta si aderenta ridicate la dala pe zonele
cu beton segregat, cu armaturi insuficient acoperite, la muchiile ciobite etc;

Infrastructura
Lucrdrile de reparatie ale culeelor presupun urmatoarele operatii:
inlocuirea dispozitivelor antiseismice;
Consolidarea zidurilor culeelor;
Curdtarea betonului elevatiilor cu peria mecanica, iar a armaturilor prin sablare si
aplicarea unui torcret sau a unei tencuieli cu mortare speciale si vopsirea cu solutii
impotriva carbonatarii pe toata suprafata;
» Injectarea eventualelor fisuri, conform tehnologillor din "Instructiunile tehnice privind
procedeele de remediere a defectelor pentru elementele de beton si beton armat”,
indicativ C149- 87;

VVV

Racordari cu terasamentele
Pentru o racordare corespunzatoare a pasajului cu terasamentele sunt necesare:
= intretinerea zidurilor de sprijin si verificarea permanenta a deformabilitatii acestora;
» Recomandarea executirii de sciri de acces si casiuri, inclusiv fundatiile acestora, dacé
bugetul preiectului permite,’

'

Varianta 2

Reabilitarea pasajului in solutia Il presupune lucrdri minimale pentru aducerea pasajului
la starea initiald de sigurantd, fard lucriiri costisitoare. Astfel principalele lucriri se referd la
inlocuirea rosturilor si a dispozitivelor antiseismice. Odatd cu lucririle de inlocuire a rosturilor
se va reface si calea pe pasaj, inclusiv pe zonele aflate intre liniile de tramvai. Refacerea ciii se va
face prin frezarea imbracamintii asfaltice pe 2-4cm si asternerea constanta a unui strat de 4cm
BAP16 sau MAS16,

Se vamonta indicatorul cu denumirea obstacolului si se va reface semnalizarea orizontald.

Sunt recomandate de asemenea lucrdri privind curdtarea betonului elevatiilor cu peria
mecanica, atat a betoanelor din suprastructurd, cat si a celor din infrastructura.

Acestea sunt lucrdri minimale si iau in considerare faptul c3 traficul pe pod nu are o
intensitate care sd afecteze structura de rezistenta a acestuia.

) Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic 5, dupa caz, ouditorul
Energetic spre u fi dezvoltate in cadrul documentatiel de avizare a lucrdivilor de interventi
Se va urmari ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sd se inscrie in teren
astfel incit si se mentina lucrarile existente, etc.

Expertul tehnic recomanda solutia nr, 2, aceasta avand avantajele:

« costuri de realizare medii;

« durata de executie mica;

= asigura confortul si siguranta utilizatorului;

= permite utilizarea unor tehnologii moderne pentru executie si intretinere;

« imbracamintea bituminoasa se da in circulatie imediat dupa terminarea executiei.

d] Recomandarea intervengiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform
cerinfelor si conform exigentelor de calitate

inlocuire rosturi, dispozitive antiseismice si refacerea caii pe pasaj. Solutia aleas3 se poate

aplica avind in vedere c traficul nu este foarte mare. in cazul in care Beneficiarul aplici solutia



Il este obligatorie urmarirea in timp a lucrdrii si interventia de fiecare dati cind este necesar
asupra elementelor structurale.

Pe perioada executarii lucrdrilor de interventii, circulatia rutierd se va desfisura cu
restrictii pe jumatate din latimea partii carosabile;

La desfacerea ciii si la demolarea betoanelor de la pod NU SE VA UTILIZA PICONUL;

In cazul alegerii solutiei 11, refacerea sistemului rutier pe pod poate impune modificarea
profilului longitudinal al strizii, in functie de grosimea reald a imbracamintii asfaltice.

5. IDENTIFICAREA SCENARHNLOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINTMUM
DOUA) 51 ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

Ipotezele de lucru si modul in care a fost realizati evaluarea alternativei optime selectate
de sistem rutier, sunt prezentate in cele ce urmeaza; pentru analiza si selectia variantei optime
propunandu-se 2 tipuri de sisteme rutiere:

Reabilitarea pasajului presupune lucriri minimale pentru aducerea pasajului la starea
initiald de siguran|d, fara lucrdri costisitoare, Astfel principalele lucriri se referd la inlocuirea
rosturilor §i a dispozitivelor antiseismice, Odata cu lucriirile de inlocuire a rosturilor se va
reface si calea pe pasaj.

51 SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV, TEHNIC
FUNCTTONAL- ARRITECTURAL SI ECONOMIC

Intrucat se doreste realizarea unor lucriri de intretinere, s-a impus intocmirea prezentei
documentatii in faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie (DALI).

a) Descrierea principaielor lucrdri de interventie

Pentru intrefinere se va propune - inlocuirea rosturilor, dispozitivelor antiseismice si
refacerea cdii pe pasaj.

Principalele lucrari necesare sunt:

- frezarea imbricamintii asfaltice pe 2-4cm;

- asternerea constanta a unui strat de 4cm MAS16A;

- inlocuirea rosturilor si dispozitivelor antiseismice , etc.

La proiectare s-a finut seama de categoria functionala a pasajului, de traficul rutier, de
sigurania circulatiei, de normele tehnice, de factorii economici si protecia mediului,

b] Descrieren, dupd caz, i a altor categorii de lucrdri incluse in solutia tehnicd de
intervenfie propusd
Traseul in plan
In conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91, Calea Bucuresti - B-dul N. Titulescu pe
zona studiatd este clasificatd ca strada de categoria 1. Tn consecinta viteza de proiectare in
raport cu categoria strazii este de 60 km/h.
Proiectul se desfagoari intre intersectia Ciii Bucuresti cu Str. V., Conta si B-dul N. Titulescu
cu Str, Filantropiei si are o lungime de 545.00 m.
Traseul se prezintd sub forma unei succesiuni de aliniamente si curbe.
Racordarile aliniamentelor se realizeaza cu raze avind valori cuprinse intre 160 m - 280m.

Profilul longitudinal
Elemente in plan vertical au fost stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863-85
“Lucrari de drumuri. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare” si STAS 10144/3-91
“Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare”.



Pe rampele pasajului, declivitatea este de 4.00%.
Razele concave sunt cuprinse intre 1500 m §i 1600 m.
Razele convexe sunt cuprinse intre 2500 m si 2800 m.

Sistemul rutier
Refacerea cdii pe pasaj const In:

% frezarea imbracamintii asfaltice pe 2-4cm;
< asternerea constantd a unui strat de 4cm MAS16.

Profilul transversal tip

Profilul transversal 1:

- parte carosabild - 2 (doud) benzi de circulatie pe un sens din care 1 (una) banda de
circulatie destinatd cdii de rulare a tramvaiului cu latimea de 2.50 m si 1 (una) band4 de
circulatie destinata circulatiei rutiere cu l3timea de 3.50 m;

- zona mediand - 2.20m(cuprinsd intre cele doud ¢di de rulare a tramvaiului;

- platforma - 14.20m.

Parapete prefabricat
De o parte side alta a pasajului se vor curdta parapetele prefabricate cu peria mecanici,
dupa care se vor vopsi.Deasemenea se vor curati si vopsi elementele metalice ale parapetelui .

Infrastructura
In prima etapa se vor inlocui 2 opritori antiseismici, dupa desfacerea celor existenti,
operatiuni ce vor fi executate intr-o luna.
In etapa a doua se va face o inspectie vizuala din care va rezulta un raport de mentenanta.
Verificarile tehnice ale compensatorilor antiseismici vor fi facute de furnizor, iar mentenanta
va fl asigurata de catre o firma specializata,

Suprastructura si echipamente tablier
Se vor menta dispozitive de rost de tip etans pe culee.

Semnalizare rutiera
Pentru a putea preveni accidentele rutiere si pentru 0 mai buna orientare se vor reface
atat marcajele longitudinaletransversale cat si cele verticale, etc. Lungimea marcajului
orizontal se va face pe toata lungimea drumului, cu un marcaj discontinuu sau continuu in
functie de vizibilitate de 15cm latime .

Cai de acces
Accesul la lucrare se face pe reteua de strazi locale si pe pasaj.

¢} Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici i naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investifia
Nu este cazul.



Accesul la lucrare se face pe reteua de strizi locale §i pe pasaj.

)] Analiza vilnerabilitatilor couzate de foctori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbiari climatice ce pot afecta investitio
Nu este cazul.

d) Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturd sou situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenga conditiondrilor specifice in
cazul existentel unor zene protejate

Nu este cazul.

g} Caracteristicile: tehnice §i parametrii specifici investitiei rezultate i urma realizdrii
lucrarilor de interventie

Lungime pasaj..... 545m:
Desfacere sistem rutier pe rampe prin frezare 2-4cm.....cnro.. 3530.00 mp;
Strat de uzura 4 cm pe rampe.....ooo. 3‘330.00 mp;
Desfacerea caii pe suprastructura prin frezare 2-4cm .o 4440.00 mp;
Strat de uzura 4 cm suprastructura pod 4440.00 mp;
Opritori antiseismici, inclusiv desfacere elemente existente........... 2 buc;
Marcaje rutiere 3 km echiv;
Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie 31my;
Dispozitive reflectorizante la parapeti SRR 200 buc,

52 NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND DEPASIREA
CONSUMURILOR INITIALE DE H'I'H.!T.-i}"! s MODUL DE ASIGURARE A CONSUMURILOR
SUPLIMENTARE

Nu este cazul.

53 DURATA DE REALIZARE S1 ETAPELE PRINCIPALE CORELATE €U DATELE PREVAZUTE IN
GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A INVESTITIEL DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE
Grafic de realizare a investitiei fara valori

Esalonarea investitiei se face pe durataa 3 luni.
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- Etapa 1: se vor inlocui 2 opritori antiseismici, dupa desfacerea celor existenti;

- Etapa 2: frezarea imbracamintii asfaltice pe 2-4cm, inspectie vizuala din care va
rezulta un raport de mentenanta a dispozitivelor antiseismice, curatirea betonului la
infrastructuri (bancheta cuzinetilor, etc.), desfacerea dispozitivelor de acoperire a
rosturilor de dilatatie si montarea unora noi, curatirea cu peria mecanica si vopsirea
anticoroziva a parapetului din beton, curatirea si vopsirea elementelor metalice ale
parapetului, asternerea constantd a unui strat de 4cm  MAS16, montarea
dispozitivelor reflectorizante la parapeti, realizarea marcajelor rutiere cu vopsea cu
microbile de sticla.

54 COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIE]

Devizul general a fost intocmit in conformitate cu HG 907/2016, privind etapele de
elaborare si  continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general se regaseste atasata in anexa.

5.5 SUSTENABILITATEA REALIZARI INVESTITIE!
a) Impactul sociai 5i cultural

Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele influente favorabile atat asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social,



Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului
sunt:
» imbundtatirea calit#tii si a aspectulul infastructurii publice urbane.

h) Estimari privind forta de muncd ocupatd prin reallzaorea investifiel; in foza de realizare,
in fuza de operare

Obiectul acestor estimari consta in evidentierea efectelor economice directe, indirecte si
induse asupra locurilor de munca.

Toate persoanele care vor lucra pentru proiect (specialisti, ingineri, operatori
echipamente, muncitori proiectanti, consultanti, asistenti tehnici.etc) reprezinta angajarea
directa a fortei de munca.

Persoanele care sunt incluse in circuitul economic al proiectului fara a avea o implicare
directa, beneficiaza de efecte indirecte asupra locurilor de munca prin efectul multiplicator (ex.
fabrici de materiale, transportatori, personal administratv, etc). Efectele induse ale locurilor de
munca sunt determinate de sporirea consumului angajatilor directi si indirecti pe seama
salariilor primite ceea ce duce la sporirea veniturilor agentilor economici si implicit a activitatii
acestora.

Personalul angajat atat in faza de executie cat si in faza de operare va fi in principal din
zona si se va da atentie deosebita principiului egalitatii de sanse in sensul ca se va angaja
personal si din randul altor etnii precum si de gen feminin.

e Numar de locuri de munca create in faza de executie

In perioada de executie a lucrdrilor de constructie, existd posibilitatea credrii unor noi
locuri de mundca pe duratd limitatd, care sa se adreseze populatiei din localitatile limitrofe.

Se considera ca necesar pentru realizarea investitiei, personal muncitor in meseriile:
betonist, dulgher, sdpdtor, muncitor in constructii - montaj, finisor terasamente, etc.

* Numar de locuri de munca create in faza de operare

Dupa finalizarea tuturor lucrarilor, se vor realiza de cate ori este necesar, lucrari de
intretinere curenta a structurii rutiere conform Normativului 554,/2002.

Se recomanda ca Administratorul drumului sa realizeze un program continuu de
supraveghere si evidentiere a evolutiei degradarilor corelate cu masuratorile de trafic, astfel
incat sa-si poata planifica in timp util interventiile de reparatii curente sau capitale dupa caz.

Odata cu terminarea lucrarilor de intretinere, in vederea pastrarii in conditii normale de
circulatie a lucrarilor este necesara infiintarea unei formatii permanente pentru asigurarea
intretinerii curente si periodice, precum si a unui personal auxiliar (temporar) pentru transport
si manipulari.

¢} Impactul asupra foactorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupd caz

Impactut potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele etape de
implementare a proiectului. Astfel, se disting: perioada de organizare de santier, perioada de
realizare si cea de exploatare a obiectivului.

In perioda de operare, nu se va inregistra un impact semnificativ asupra mediului.
Principalul factor de poluare specific pericadei de operare este reprezentat de emisiile de noxe
generate ca urmare a desfasurarii traficului rutier.,

Se estimeaza ca impactul major al proiectului este local, cu durata limitata, numai in zona
fronturilor de lucru si doar pe perioada de executie.



Activititile de constructie, derulate in pericada de constructie a proiectului pot afecta in
mod specific calitatea aerului, apei, solului, respectiv a starii de conservare a biodiversitatii - in
mod direct sau indirect prin afectarea calitatii factorilor abiotici de mediu.

Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

Impactul asupra asezarilor umane in perioada de executie se manifesta prin:

- zgomotul si noxele generate in primul rand de transportul materialelor de constructie,
precum gi de activitatea utilajelor de constructii;

- eventualele conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat care
aprovizioneaza santierul,

Realizarea lucrarii contribuie la dezvoltare econemica prin crearea de noi locuri de munca
atat in perioada de executie, cit 5i in perivada de exploatare,

Impactul asupra lucréatorilor

Pentru prevenirea sandtidtii lucritorilor, este obligatoriu a se respecta limitele stabilite
prin concentratiile admisibile de substante toxice si pulberi in atmosfera la locul de munci,
prevazute in normele generale de protectie a muncii.

Impactul asupra faunei si florei

Impactul asupra biodiversitatii se manifesta mai mult in prima etapa cea de organizare
santier si in timpul realizarii lucrarii, se concretizeazd, in spetd, la nivelul terenului cu diferite
folosinte care va fi ocupat temporar.

Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public.

Impactul asupra solului si subsolului

Principalul impact asupra solului si subsolului, in perioada de executie, este consecinta
ocupdrii temporare de terenuri pentru organizarea de santier, etc. De asemenea, realizarea
proiectului nu presupune ocuparea unor suprafete mari de teren, avand in vedere specificul
lucrarii.

Formele de impact, identificate asupra solului si subsolului in perioda de execufie, sunt:

- inldturarea stratului de sol vegetal

- deterioarea profilului de sol;

- aparitia eroziunii;.

- deversiri accidentale ale unor substan{e /compusgi direct pe sol;

- depozitarea necontrolatd a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor
tehnologice,;

In perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:

« depozitari necontrolate de deseuri;

= ape pluviale colectate de pe carosabil;

» emisii in atmosferd datorate traficulul.

Se apreciazad cd impactul asupra solului §i subsolului, este negativ nesemnificativ, de
importanid medie, tempaorar.

In perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:

« depozitari necontrolate de deseuri;

» ape pluviale colectate de pe carosabil;

« emisii in atmosfera datorate traficului.

Se apreciaza cd impactul asupra solului si subsolului, este negativ nesemnificativ, de
importantd medie, temporar.

Impactul asupra folosintelor, bunurilor materiale

Terenurile pe care are loc realizarea proiectului este teren intravilan apartinand
domeniului public. Folosinta actuala si destinatie



O cai acces, constructii.

Se estimeazd un impact negativ moderat pe termen scurt §i mediu, §i temporar prin
ocuparea terenului.

Impactul asupra calitatii §i regimului cantitativ al apei

Perioada de constructie

Un pericol important pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse prin
poluarea cu impuritati care il altereazd proprietatile fizice, chimice §i biologice. Din activitatea
specifica de constructie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:

« ape pluviale impurificate din zona profectului, ca urmare a desfagurdrii lucrarilor de
constructie;

Se estimeazd un impact negativ nesemnificativ, direct si secundar, pe termen scurt $i
mediu.

Perioada de functionare

Se apreciaza ca poluarea datoratd noxelor traficului rutier va fi nesemnificativa.

Impactul asupra calititii aerului

Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulatia auto, santierele de
constructie si implicit utilajele.

Emisiile din timpul desfasurarii pericadei executiei proiectului sunt asociate in principal
cu demoldri, cu miscarea pamantului, cu manevrarea materialelor gi construirea in sine a unor
facilitati specifice.

Activititile care se constitule in surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare a
proiectului sunt urmatoarele:

- Activitati desfasurate in amplasamentul lucrarilor

- Traficul aferent lucririlor de constructii. Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere,
incarcatoare, excavatoare, iar pentru transportul materialelor se vor utiliza autocamioane cu
capacitatea de 15 + 20 t. Se mentioneaza cd emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare
activitatilor aferente lucrdrii sunt intermitente.

Surse emisii si poluanti de interes

In perioada de constructie sursele de poluare pot fi asociate emisiilor de la utilaje.

in perioada de functionare a obiectivelor, activitdtile care se vor constitui in surse de
poluanti atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii reduse de particule §i emisii de poluanti
specifici gazelor de esapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.

Prin realizarea constructiei, impactul asupra factorului aer va fi moderat in perioda de
executie, iar in perioada de operare se estimeaza un impact minim.

Impactul asupra climei

Functionarea autovehiculelor poate introduce in aer sau depune pe sol pulberi, produsi
de ardere incompleti, gaze nocive etc., care au diferite proprietati si efecte.

Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizati pentru desfasurarea
traficului rutier.

Avind in vedere previziunile de imbunatatire a calititii combustibililor utilizayi, se
apreciazd ci in perioda de operare a proiectului emisiile de poluanti vor scidea, comparativ cu
situatia existenta.

Se estimeazd un impact negativ nesemnificativ direct, permanent cumulativ.

Impactul zgomotelor si vibratiilor

Receptorii pentru zgomotul §i vibragiile asociate executdrii acestui proiect sunt:

= personalul care executa lucrarile;

= locuitorii zonei in care se executa lucrarile;



« cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibratiilor i sunt situate in
amplasament sau langa limitele amplasamentului proiectului,

Limite admisibile

Conform NGPM /2002 - la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o deosebita
atentie se prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

- 85 dB(A);

- curba Cz 80 dB;

STAS 10009 /88 - prevede, pentru limita functionala:

- 65 dB(A);

- curba Cz 60 dB;

Ordin nr. 119/2014 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire: -
ziua:

-55dB (A);

- curba Cz 50 dB.

Utilajele de constructie i autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in
timpul perioadei de constructie a proiectului, Urmatorul Tabel arata intensitatea generala a
zgomotului produs de utilajele de constructie folosite in mod obisnuit,

Echipamente folosite la constructie - Nivel de zgomot (dbA)

Utilaj (dbaA)
Excavator | BO = 100
Buldozer 8O- 100
Basculanta 75-95
Betoniera 75-50
Camicn greu 7020

Sursele de zgomot i vibragii, in perioada de exploatare sunt reprezentate de
autovehiculele de toate categoriile aflate in circulatie,

Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada de constructie 5i negativ neglijobil pe
termen lung (pentru perioada de operare).

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a
unititilor teritoriale, cu ocupdri majore de teren, intrucat componentele proiectului sunt
existente in mare parte.

Perioada de constructie reprezinti o etapid cu duratd limitata si se considera ca
echilibrul natural si peisajul vor fi reficute dupa incheierea lucririlor. In perioda de
executie nu este necesar sa se prevada amenajari peisagistice.

Se estimeazd un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt §i neutru permanent.

Impactul asupra patrimoniului istoric §i cultural

in conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul
2385/2008) si Ordonanta nr, 43/2000 cu modificarile §i completarile ulterioare (Ordonanta
13/2007 si Legea 329/2009), constructorului ii revine ca obligatie ferma intreruperea
imediata a lucrarilor 5i anuntarea in termen de 72 de ore a autoritatilor competente in conditiile
in care Tn urma lucrarilor de excavare pot fi puse in evidentad eventuale vestigii arheologice
necunoscute in prezent.

Se estimeazd un impact temporar negativ neglijabil,



SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA §1 DISPERSIA
POLUANTILOR IN MEDIU

Protectia calitatii apelor

Sursele potentiale de poluare a apelor, in perioada de execufie sunt urmitoarele:

- manevrarea materiilor prime;

- traficul utilajelor de constructie si a vehiculelor care transportd materiale de constructie;

- scurgerea accidentald de carburanti si produse petroliere, dupa caz;

- manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a degeurilor;

Implementare proiectului nu implica evacuarea de ape uzate in emisar natural,

in timpul lucrérilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului
nu vor fi deversate ape uzate, reziduuri sau degeuri de orice fel in apele de suprafata sau
subterane, pe sol sau in subsol.

in perioada de executie:

- Se va delimita foarte bine zona de lucru si va fi imprejmuitd, astfel incit sa se elimine
orice risc de poluare al apelor de suprafata si subterane,

- Dupa realizarea lucrdrilor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau
rezultate si de lucrarile provizorii astfel incdt si se asigure scurgerea normalé a apelor.

in perioada de operare;

- intretinerea corespunzitoare a sistemului de scurgere a apelor;

- in caz de accidente se vor lua misuri corespunzitoare de neutralizare a efectelor
poluarii;

Concluzie finala: Activitatea realizare a proiectului nu va genera un impact negativ
asupra apelor evacuate, precum si asupra apelor de suprafata si/sau ape subterane.

Protectia aerului

Evacuarea in atmosferd a substantelor poluante afecteazd nu numai factorul de mediu
aerul, ci si ceilalti factori de mediu-apa, flora, solul- cu consecinfe asupra ecosistemelor si
oameniilor.

Realizarea investitiei, implicd in perioada de executie:

- lucrari in amplasamentul obiectivului

» Operatii de manverarea a pamantului;

+ Operatii de manevrare a materialelor si eroziunea vantului este, in principal, de origine
naturald (particule de sol, praf mineral),

- traficul de santier.

Masuri de protectie:

« Materialele utilizate vor fi aduse de la cele mai apropiate statii din zona;

« Se vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, care transporta
materiale de constructie;

» Drumurile vor fi udate periodic;

« Transportul se va face acoperit;

» Folosirea utilajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe;

» Reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utiliajelor si mijloacelor de transport
auto.

In perioada de operare respectarea normelor europene privind calitatea carburantilor.
Realizarea proiectului va avea un efect pozitiv asupra factorului de mediu "Aer” , prin
imbunatitirea semnificativa a calitdtii aerului in zona, datorita modernizarii carosabilului,

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor



Sursele de zgomot §i vibratii in perioada de constructie sunt cele asociate utilajelor de
constructie.

Sursele de zgomot §i vibratii, in perioada de exploatare §i intretinere sunt reprezentate de
vehiculele de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

Masuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor:

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot
cat mai mic;

- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona de realizare a proiectului (conform
literaturii de specialitate, viteza scazutd poate reduce nivelul de zgomot cu pana la 5 db);

Protectia impotriva radiatiilor

Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament nu genereaza §i nu confin surse de
radiatii calorice, radiatii UV si radiatii ionizante.

Protectia solului si subsolului

Sursele de poluare a solului gi subsolului sunt urmitoarele:

- scurgerile de hidrocarburi de la activitatea de intretinere a utilajelor;

- depozitele necontrolate de degeuri;

- poludri accidentale cu hidrocarburi ca urmare a neintretinerii corespunzitoare a
utilajelor;

- poludri accidentale ca umare a depozitarii degeurilor

- emisiile datorate traficului rutier;

Masuri de reducere a impactului:

- se interzice ocuparea de suprafete suplimentare de teren fata de cele necesare pentru
implementarea proiectului;

- se va interzice efectuarea de interventii la utilajele si mijloacele de transport folosite
pentru realizarea lucrarii pentru a evita poluari accidentale;

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Zona de implementare a proiectului este aferenta zonelor locuite.

Masuri:

* nu se vor efectua reparatii la utilaje si mijloacele de transport decdt in incinte
specializate legale;

» se interzice afectarea de citre infrastructura temporard, creatd in pericada de
desfasurare a proiectului, a altor suprafete decat cele pentru care a fost intocmit prezenta
documentatie;

« antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea
suprafetelor vegetale;

= suprafetele ocupate in perioada constructiei vor fi reduse la strictul necesar;

= se interzice depozitarea de materiale de constructie si a deseurilor in afara perimetrului
destinat proiectului;

Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public

In ceea ce priveste faza de constructie, impactul asupra mediului social si economic este
pozitiv, prin crearea de locuri de munca si zona restransa a amplasamentului lucrarii face ca
zonele sa nu fie afectate fonic de activitatea de constructie decat pe o perioada foarte scurta de
timp.

Masuri propuse pentru protectia asezarilor umane:

* se va acorda o atenfie sporitd manevrarii utilajelor in apropierea zonelor locuite §i a
obiectivelor care isi desfagoara activitatea langa amplasamentul proiectului;



Pe perioada efectivd de lucru, zona de santier poate afecta peisajul, dar daci este bine
organizat si gestionat, poate crea o imagine dinamica. In perioda de operare, se poate aprecia o
imbundtitire a conditiilor de viata, datoritd imbunatdtfirii accesibilitatii in zona.

Masurile pentru prevenirea si reducerea efectelor adverse asupra asezarilor umane, Tn
perioada de functionare pot fi:

« controlarea poluarii fonice;

» respectarea Ord. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend i sandtate publicd
privind mediul de viaga al populatiei

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

Deseurile ce vor aparea cu ocazia desfasurarii lucrdrilor de constructie, se clasificd in
urmatoarele tipuri - functie de etapele de implementare a proiectului:

In faza de constructie

» Deseuri menajere

- Provenite de la personalul care lucreazd;

» Deseuri tehnologice

- Provenite de la lucrdrile de constructie;

in faza de operare

« In aceastd fazd nu se vor genera degeuri in cantititi semnificative. Deseurile generate in
zona locului de joaca vor fi colectate in cosuri de gunoi

Gospoddrirea substantelor chimice §i preparatelor chimice periculoase Aceste substante
si materiale sunt:

s Carburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si
mijloacelor de transport;

« Lubrifianti (uleiuri, vaselina);

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a
indicatiilor de pe ambalajele acestor produse.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot si apara in situatia unui
accident de circulatie in care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substante.

In contextul in care constructorul isi va desfisura activitatea conform reglementirilor in
vigoare, efectele i riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact
semnificativ negativ asupra factorilor de mediu.

Prevederi pentru monitorizarea mediului

In perioada executiei lucrdrilor propuse se vor monitoriza zilnic:

» starea de functionare a utilajelor si masinilor de transport pentru a reduce riscul de
poluare si modul de gestionare a deseurilor;

In perivada de existenta a lucrdrilor, va fi necesar sd se monitorizeze comportarea
dacestord pentru a se putea interveni operativ.

Lucrdri necesare organizarii de santier

In conformitate cu legislatia nagionald, amplasarea organizirii de santier i suprafata
acesteia este stabilitd de castigatorul licitatiei pentru executarea lucrdrilor. Pentru aceasta
suprafata exista obligatia contractuald, asumata de constructor in faja proprietarului terenului,
de a readuce aceste suprafete la folosinta initiald, sau In circuitul productiv. Locatia acesteia va
fi stabilita de comun acord cu autoritdfile implicate in realizarea acestui obiectiv, cu respectarea
regulamentelor i legislatiei in vigoare din domeniul protectiei mediului.

Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente

..... u

si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile



in caz de accidente rutiere, in perioada de constructie, se va avea in vedere reducerea
efectelor negative asupra calitatii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili:

- utilajele de constructie §i mijloacele de transport vor fi monitorizate periodic, in vederea
incadrarii emisiilor in limitele legale;

- transportul materialelor de constructie se va realiza controlat, in vederea prevenirii
descircdrilor accidentale;

- procesele teinologice care produc praf vor fi reduse in perioada cu vint puternic, sau se
va urmdri o umectare mai intensa a suprafetelor;

- la sfargitul siptimanii se va efectua curdtarea fronturilor de lucru, eliminindu-se toate
degeurilor. In cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, in perioada de operare etc. se va
limita zona afectata si se vor lua misuri de refacere ecologicd, atunci cind se inregistreaza
prejudicii ecologice majore.



5.6 ANALIZA FINANCIARA 51 ECONOMICA AFERENTA REALIZARN LUCRARILOR DE INTERVENTIE

al Prerentorea codrulul de anollzd, inclusiv specificorea perioadel de referingd si
prezentarea scenarfulul de referintd

Analiza financiara este principalul instrument de estimare si evaluare economich a
proiectelor.

Aceastd analiza are drept scop sa stabileasca:

* mdsura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi
in Romania si in mod special la atingerea obiectivelor prin realziarea investitiei publice.

* masura in care proiectul contribuie la bundstarea economica a regiunii, evaluata prin
calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile i metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

* Hotdrarea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice

* HEATCO - ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, Deliverable 5%, 2004;

* Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 = Comisia
Europeana

* ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

* Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice sl Financiare si a Analizeli de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele
evaludrilor tehnice privind costurile proiectului si se vor fundamenta pe reglementarile tehnice
in vigoare in Romania,

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternative propuse
in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF ~ Discounted Cash Flow (Cash
Flow Actualizat) — care cuantific diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect pe
durata sa de functionare, ajustdnd aceastd diferentd cu un factor de actualizare, operatiune
necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de bazd a evaludrii costurilor,

Analiza cost-beneficiu va fi realizatd in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2022,
echivalent cu anul de bazd al actualizérii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate
in preturi constante 2022,



b) Analiza cererii de bunuri §i servicli care justificd necesitotes 3/ dimensionarea
investifiel, inclusiv prognoze pe termen mediu s lung
Nu este cazul

¢} Analiza financiard; sustenabliitatea financiard
Prin executia lucrarilor de reabilitare a pasajului, constand in lucrdri minimale pentru aducerea

pasajului la starea initial3 de siguranta, fara lucrari costisitoare, se va imbundtdti infrastructura
fizicd de baza, se vor reduce costurile de transport auto (timp, carburant, piese schimb), se va
reduce poluarea mediului ambiant:

= reducerea costurilor de transport cu carburanti (cuantificat) = 20.000 LEI/An

reducerea timpului de deplasare auto (cuantificat) = 25.000 LEI/An

reducerea emisiilor poluante cu 3,948 tone CO;/An prin reducerea consumului de
carburant {cuantificat) = 3.000 LEI/An
beneficii sociale (cuantificate) = 25.000 LEI/An

De asemenea, utilizatorii drumurilor ce vor fi reabilitate vor economisi timp prin
scaderea duratei deplasarii, vor economisi combustibil, prin functionarea motoarelor in regim
nominal.

Conform calculelor estimative, beneficiile rezultate sunt nu numai de natura social-
economica, dar sunt si beneficii generate de protectia mediului (reducerea emisiilor poluante

cu 3,948 tone COz/An.

d) Analiza economicd; analiza cost-eficacitote
Scopul analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului de numerar al proiectului

pentru a calcula ratele randamentului adecvate, in special rata financiara interna a
randamentului (RIR} sau a investitiei (RIR/C) sau a capitalului (RIR/K) si valoarea neta financiara

actuala corespunzatoare (VAN),

Durata de viata economico o proiectului: conform evaluarii obiective o duratei de viato
o profectului - aceasto este de 40 ani.

Investitia referitoare la reabilitarea pasajului suprateran Km 0 ce fac obiectul investitiei
propuse, nu aduce venituri directe, nepracticandu-se taxe de drum, dar beneficiile specificate
mai sus se cuantifica financiar, fiind echivalente veniturilor, proprietate care ne permite sa

efectuam analiza financiara necesara pentru realizarea lucrarilor de interventie,



COSTURI AFERENTE PROIECTULLI
Pe durata de 20 ani corespunzatoare erizontului de timp se disting doua categorii de costuri:
A. Costuri de investitie
B. Costuride operare

Aceste costuri vor fi analizate in detaliu in continuare.

A. COSTURI DE INVESTITIE
Aceste costuri sunt prevazute a fi efectuate in perioada de implementare a proiectului,

respectivin 3 luni.

Principale costuri de investitie ale proiectului sunt prezentate in tabelul urmator impreuna cu
structura costurilor de investitie: au fost luate in considerare doar categoriile mari de costuri de

tipul manopera, materiale, servicii.

8. COSTURILE DE OPERARE

Veniturile generate de realizarea investitiei
Evaluarea si analiza performantelor se impune pentru orice proiect de investitii, dat fiind
caracterul limitat al resurselor si necesitatea adoptarii unor decizii rationale de alocare a
acestora. Sistemul de indicatori al aprecierii performantelor ofera informatii cu privire la
eficienta activitatii desfisurate, la eficienta gestionarii resurselor umane si materiale, la profitul
obtinut etc.
Pentru obiectivul realizat in cadrul proiectulul, apreciem c& principalii indicatori de performanta
sunt:

Fluxul de numerar net generat de proiect, calculat ca diferenta intre veniturile si

cheltuielile realizate, care poate fi pozitiv/negativ;

FNN (pozitiv/negativ) = Venituri = Cheltuieli
Pentru analiza financiard a proiectului de investitii se utilizeazd o serie de indicatori:
o Valoarea actualizatd netd (VAN);
o Rata interna a rentabilitatii financiare (RIR);

o Rata cost beneficiu (RCB)



Valoaree actualizatd netd (VAN) este indicatorul cel mai des utilizat pentru
caracterizarea eficientei investitiei. Se stabileste ca diferentd intre fluxurile de numerar
actualizate si costul investitiei:

Ft = fluxul de trezorerie aferent anului t. De precizat ¢3 fluxul de trezorerie aferent
perioadei de realizare a investitiei cuprinde si platile pentru realizarea acesteia |

i = rata de actualizare utilizata.

Calculul acestui indicator ridica doui probleme:

- determinarea fluxurilor de trezorerie;

- stabilirea nivelului ratei de actualizare.

Fluxurile de trezorerie se stabilesc ca diferentd intre fluxurile de incasari si cele de plati.
Fluxurile de incasari previzionate corespund veniturilor previzionate. In privinta cheltuielilor,
acestea sunt generate preponderent de plata consumurilor materiale si a salariilor, neexistand
decalaje semnificative intre momentul inregistrarii si cel al platii, astfel incat fluxurile de pliti
sunt asimilate cheltuielilor.

Rata de actualizare serveste la aducerea fluxurilor de incasdri si plati din momentul t in
momentul 0, pentru a asigura comparabilitatea acestora cu platile necesare realizérii
obiectivului. De regula ea este egald cu costul de oportunitate al capitalului

Rata internd de rentabilitate (RIR) este definitd ca acea ratd de actualizare pentru care
valoarea actualizata neta este egald cu zero. Nivelul s3u a fost determinat utilizénd functia RIR
din cadrul pachetului de programe Microsoft Office - Excel,

O situatie favorabild se inregistreaza atunci cind nivelul acestui indicator este mai mare
decat cel al ratei de actualizare.

Rata cost beneficiu (RCB) compard pentru fiecare an al orizontului previzional costurile
operationale si veniturile generate de proiect.

Evolutia prezumata a costurilor de operare si a tarifelor

Cheltuielile operationale pe durata de viatd economicd a proiectului care au fost
fundamentate se referd la urmatoarele categorii:

- cheltuieli de intretinere si reparatii

- theltuieli cu forta de munca



Aceste cheltuieli au fost fundamentate pornind de la urmatoarele ipoteze:

- Cheltuieli salariale, conform structurii prezentate in continuare: 29.360 LEl/an cu o
crestere anuala de 2% pe an.
- Cheltuieli de intretinere si reparatii: crestere liniara de la 32.000 LEl/an cu o crestere

anuald de 2% pe an,

PROGNOZA COSTURI DE OPERARE - LEI

Cheltuieli
intretinere Salarii Total costuri
si reparatii
Anul 1 32,000 29 360 61.360
Anul 2 32.640 29947 62,587
Anul 3 33.203 30.546 63.839
Anul 4 33.959 31.157 65,116
Anul 5 34,638 31.780 66.418
Anul 6 35.331 32.416 67.746
Anul 7 36.037 33,064 £9.101
Anul & 36.758 33.725 70,483
Anul 9 37.493 314.400 71.893
Anul 10 38.243 35.088 73.331
Anul 11 19.008 35,790 74.797
Anul 12 39.788 36.505 76.293
Anul 13 40.584 37.236 77.819
Anul 14 41.395 37.980 79,376
Anul 15 42.223 318.740 80.963
Anul 16 43.068 39.515 B2.582
Anul 17 43.929 40,305 B4.234
Anul 18 44.808 41.111 B5.919
Anul 19 45,704 41,933 B87.637
Anul 20 46.618 42772 89.350




PROGNOZA VENITURI SOCIO-ECONOMICE — LEI

25.000 70.000 25,000 3000 73.000
25,500 20400 25500 3060 14460
26.010 20.808 26,010 3121 75940
26.530 21225 26.530 3.184 T7.468
17.061 11649 17061 3247 79018
17.602 12,082 27602 3312 HO.S98
i8.154 12523 28,154 1378 B2.210
28,737 12974 28717 1806 B3 854
29.2%] 23433 219.291 31515 B5.531
29877 13902 29.877 3585 B7.242
30,478 24 38D 30,475 3,657 RA.987
31.084 14867 31084 3.730 90.766
31.706 25.365 31706 3.805 92.582
321340 25.872 31380 1881 94.433
32.987 26,390 32987 3.958 9g.322
33.647 26.917 33.647 4.038 98,248
34.320 17.456 34.320 4,118 100,213
35.006 28.005 35.006 4.301 102.218
35.706 28.545 35.706 4,785 104.262
36.420 29,136 3E.420 4370 106,347
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1.1.Indicatori de performanta financiara
Indicatorii de performanta (evaluare} financiard pe care li vom analiza in cazul acestui tip de
investitie sunt indicatori
1. Indicatori de performanta traditionali:
*  fluxul de numerar (cash flow) cumulat
* valoarea actualizata neta (VAN)
= ratainterna de rentabilitate

* raportul cost - beneficiu

2. Indicatori de performanta bazati pe actualizare:
- wvaloarea actuald netd [VAN)
- rata interna de rentabilitate (RIR)
Acesti indicatori vor fi analizati pe rand in continuare in doua situatii distincte:
@ In cazul in care nu exista grant si intreaga investitie este suportata de aplicant

@ In situatia in care se intervine cu grant care sa acopere costurile de investitie

Fluxul de numerar (cash flow i

Fluxul de numerar (cash flow) cumulat este reprezentat prin Proiectia veniturilor socio-

economice (asimilate cu flux cumulat) pe o perioada de 20 ani.

Rata rentabilitatii exprimata fie ca raport intre venituri si valoare investitie fie ca raport intre
profit si valoare investitie.

Raportul cost beneficiu: se calculeaza pentru fiecare an al orizontului de timp ca raport intre

costuri operationale si venituri din operare. Valori supraunitare ale acestui indicator dovedesc
faptul ca investitia nu se poate autosustine prin activitatile pe care le va derula in proiectul
propus.

Valori supraunitare inseamna imposibilitatea ca investitia sa genereze venituri financiare

suficiente pentru acoperirea costurilor operationale si chiar obtinerea unui excedent financiar.

Valoarea actualizata neta (VNA)

Aceastd metoda consta in compararea cheltuielii inifiale (10} cu valoarea

actuald a cash-flow-urilor asteptate (CF1, CF2, ... CFn) pe intreaga durati de viatd a investitiei (n).



Rata interna de rentabilitate financiara (RIR,

Rata internd de rentabilitate reprezintd acea ratd a dobdnzii compuse care atunci tind se
foloseste ca ratd de actualizare (a) pentru calculul valorii actuale a fluxurilor de cash-flow si de
investitii ale proiectelor face ca suma valorii actuale a cash-flow-ului s3 fie egald cu suma valorii
actuale a costurilor de investitii (practic, V.N.A, = 0). R.LR. = “a” {necunoscut), pentru care VNA =
0.

Rata interna de rentabilitate indica, de fapt, rata medie a dobanzil care se va percepe pe
toatd durata de viatd economicd a investitiei asupra fondurilor rimase investite, dupa
recuperarea progresiva a capitalului.

Este utilizata in vederea stabilirii gardului de profitabilitate al investitiei si trebuie
comparata cu valoarea ratei de actualizare, RIR trebuie sa fie mai mare decat valoarea ratel de
actualizare considerate, pentru a certifica profitabilitatea proiectului.

Acesti indicateri vor fi analizati pe rand in continuare in doua situatii distincte:

® In cazul in care nu exista grant si intreaga investitie este suportata de aplicant

'® In situatia in care se intervine cu grant care sa acopere costurile de investitie

Profitabilitatea financiara a investitiei

VNAF / C (Venitul net actualizat |a total valoare investitie
RIRF/C (Rata interna de rentabilitate calculata la total valoare investitie

Total investitie -1.608.781,390

Anul 1 -1.608.781,39 1.608.781,39 0,96
Anul 2 9.583,92 9.583,92 0,84
Anul 3 10.313,26 10.313,259 0,84
Anul 4 9.971,11 9.971,113 0,84
Anul 5 9.640,32 9.640,318 0,84
Anul 6 9.320,50 9.320,497 0,84
Anul 7 9.011,29 9.011,286 0,84
Anul 8 8.712,33 £8.712,334 0,84
Anul 9 8.423.30 8.423,299 0,84
Anul 10 8.143,85 8.143,853 0,84
Anul 11 7.873,68 7.873,678 0,84
Anul 12 7.612,47 7.612,466 0,84
Anul 13 7.359,92 7,359,920 0,84
Anul 14 7.115,75 7.115,752 0,84
Anul 15 6.879,68 6.879,684 0,84
Anul 16 6.651,45 6.651,448 0,84
Anul 17 6.430,78 6.430,784 0,84
Anul 18 6.217,44 6.217,440 0,84
Anul 19 6.011,17 6.011,175 0,84
Anul 20 5.811,75 5.811,752 0,84
VNAF / C -1.433,055,11 lel |

RIRF / C 5,87% |

Raport Cost / Beneficiu 0,85




Profitabilitatea financiara a investitiel

VNAF / K (Venitul net actualizat la capitalul investit

RIRF / K {Rata interna de rentabilitate calculata la capitalul

investit

Total investitie -1,608.781,390
Anul 1 -1.608.781,39 0,000
Anul 2 9,583,682 0,000
Anul 3 10.313,26 10.313,259
Anul 4 9.971,11 9.971,113
Anul 5 9.640,32 9.640,318
Anul 6 9,320,50 9.320,497
Anul 7 9,011,29 9.011,286
Anul 8 8.712,33 8.712,334
Anul 9 8.423,30 8.423,299
Anul 10 8.143,85 8.143,853
Anul 11 7.873,68 7.873,678
Anul 12 7.612,47 7.612,466
Anul 13 7.359,92 7.359,920
Anul 14 7.115,75 7.115,752
Anul 15 6.879,68 6.879,684
Anul 16 6.651,45 6.651,448
Anul 17 £.420,78 £.430,784
Anul 18 6.217,44 6.217,440
Anul 19 6.011,17 6.011,175
Anul 20 5.811,75 5.811,752
VNAF/C -1.433,055,11 lei |

RIRF/C -17,042% |

TOTAL BENEFICH (VENITURI) SOCIAL-ECONOMICE = 73.000 lei /An

Echivalent in kg lo 1 litru carburant

Emisii de COz in grome per kg de carburant conform normativelor Uniunii Europene

Emisii de 50; in grame per kg de carburant conform normativelor Uniunil Europene

""" Emisii de NO in grome per kg de carburont conform normativelor Uniunii Europene

TOTAL BENEFICII (VENITURI) SOCIAL-ECONOMICE ADUSE DE PROIECT

Vaoloare Economi datorare
Economii fa Economii rezuitote co TOTAL VENITURI
Economica o reduceril numarului
consumul de urmare a reducerii de SOCIAL-
timpulai de peeldente si
carburant: emisii poluonte: ECONOMICE
econamisit reduceri cheltuell:
SUBTOTAL SUBTOTAL SUBTOTAL SUBTOTAL TOTAL
{LE1/ An) (LEI / An) [LEI f An} {LE1 / An) (LE1 / An)
25.000 20,000 3.000 25.000 73.000




4.7. Analiza economica®), incusiv calcularea Indicatorilor de performanta economica:
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz,
analiza cost-eficacitate

Nu este cazul, intrucat aceasta investitie publicd nu este majord: costul total al
acestei investitiii publice nu depaseste echivalentul a 50 milioane euro. Realizarea analizei

economice este obligatorie doar in cazul investitillor publice majore.

4.8. Analiza de senzitivitate®

Pentru a cunoaste modul in care factorii de risc actioneaza asupra principalilor
indicatori financiari si economici ai proiectului vom aplica o variatie liniara de + 5% asupra
costurilor de operare si -5% asupra beneficiilor {veniturilor) din exploatare si vom calcula
valorile corespunzatoare pentru rata interna de rentabilitate (RIR) si pentru valoarea

actualizata neta (VAN)

Analiza de senzitivitate - Costuri marite cu 5%

Total Investitie -1.608.781,390
Anul 1 -1.608.781,39 1608.781,3%  0,95659 lei
Anul 2 7.057,85 705785 088258 lei
Anul 3 7.504,95 7.504954 8858 el
Anul 4 734299 7.342,988 (), BRISE lel
Anul S 7.099,38 1.099,3382 0,88258 IEI
Anul 6 6.863,86 6.863,858  0,88258 lei
Anul 7 6.636,15 6.636,147 088358 lei
Anul 8 6.41599 6415990 () 8R25E lei
Anui 9 6.203,14 6.203,137 (88258 lei
Anul 10 5.997,35 5.997,346  0,B8258 lei
Anul 11 5.798,38 5.798,382 28258 lei
Anul 12 5.606,02 5.606.019  0,38258 lei
Anul 13 5.420,04 5420037 88258 lei
Anul 14 5.240,23 5.240,225  0,88258 lei
Anul 15 5.066,38 5.066,379  0,88258 lei
Anul 16 4.898 30 4.898,300  (,38258 lei
Anul 17 4.735,80 4735797  0,88258 lei
Anul 18 4.578,69 4578,685  0,88258 led
Anul 19 4.426,79 4426786 088258 lei
Anul 20 4.279,93 4.279.926  (,88258 lei
17,72553 lei
VNAF / € -1.457.266,00 lei |
RIRF / C 4,7018% |
Raport Beneficu / Cost 0,59085 lei




Analiza de senzitivitate — Costuri micsorate cu 5%

Total investitie -1.608.781,390
Anul 1 -1.608.781,39 1608.781,39 95659 lei
Anul 2 12.109,99 1210899 g 70852 led
Anul 3 13.03157 13.031,565 0, 79852 led
Anul 4 12.599,24 12599239 g,79852 el
Anul 5 12.181,25 12181254 g, 79852 lei
Anul & 11.777,14 1L.777,137 979852 lei
Anul 7 11.386,43 11386426 79852 led
Anul 8 11.008,68 11.008,677 79852 led
Al © 10.643,46 10.643,461 0708532 les
Anul 10 10.290,36 10.290,360  ,79852 led
Anul 11 9,948,97 9.948,974 (7085 lei
Anul 12 9,618,91 9.618,913 0 79852 lei
Anul 13 $.299,80 9.299,802  0,79852 lei
Anul 14 £.991,28 B.991,278  (,798521ei
Anul 15 8.692,99 B.692,989 (79852 lei
Anul 16 8.404,60 8.404,596  (,79852 lei
Anul 17 8.125,77 B125771 079852 lei
Anul 18 7.8%6,20 7.856,195  0,79852 lei
Anul 19 7.595,56 7.595,563  (,79852 lel
Anul 20 734358 7.343,578 079852 Jei
16,12848 lei
VNAF / € -1,408.844,23 Iei | '
RIRF/C 6,9031% |

Raport Beneficu / Cost 0,53762 lei




Analiza de senzitivitate = Venituri micsorate cu 5%

Total investitie -1.608.781,390
Anul 1 -1.608.781,39 1608.781,39 1 95867 jei
Anul 2 6.578,66 6.578,66  pgea7o el
Anul 3 7.079,29 7.079,291 88479 lel
Anul 4 6.844,43 6.844,433 88479 |ei
Anul 5 6.617,37 6.617,366 88479 lei
Anul 6 6.397,83 6.397,833 088479 Jei
Anul 7 6.185,58 6.185,582 o gmaro e
Anul 8 5.980,37 5.980,373 88479 lel
Anul 9 5.781,97 5781972 0,88479 lel
Anul 10 5.590,15 5590153 988479 led
Anul 11 5.404,70 5404698 (88479 les
Anul 12 5.225,40 5225395  (,38470 Ie|
Anul 13 5.052,04 5.052,041 =~ pga479el
Anul 18 4.884,44 4884438 588479 el
Anul 15 472238 4722395 088479 lel
Anul 16 4.565,73 4565728 88479 et
Anul 17 4.418,26 4414258 088479 lei
Anul 18 426781 4267813 0,88479 lei
Anul 19 4.126,23 4.126,227  0,88479 Jel
Anul 20 3.989,34 3.989,338  0,88479 el
17,76963 lei
VNAF / C -1,461.858,81 isi |
RIRF / C 4,4617% |

Raport Beneficu / Cost 0,59232 lei




Analiza de senzitivitate — Venituri marite cu 5%

Total investitie -1,608.781,390
Anul 1 -1.608.781,39 1608.78L39 55452 el
Anul 2 1258919 1258919 0,80052 lel
Anul 3 13.547,23 13.547 228 0,80052 le|
Anul 4 13.097,79 13.097.794  0,80052 lel
Anul 5 12.663,27 12663270 080052 bel
Anul 6 1224316 12.243.162 080052 lel
Anul 7 11.836,99 11.836,9%0 080052 lei
Anul 8 11.444,29 11.444,294 080052 lel
Anul 9 11.064,63 11064626 0,80052 lel
Anul 10 10.697,55 10.697,553  p,80052 lei
Anul 11 10.342,66 10.342,658  0,80052 lei
Anul 12 9.999,54 9993536  0,80052 lei
Anul 13 9.667,80 9.667,798 080052 lei
Anul 14 9.347,07 9.347,065  0.80052 lel
Anul 15 9.036,97 9.036,973 080052 lei
Anul 16 873717 B737,168 080052 el
Anul 17 8.447,31 8447310  ,80052 lei
Anul 18 8.167,07 8.167,067  0,80052 lei
Anul 19 7.896,12 7.896,121  0,80052 lei
Anul 20 7.634,17 7634165  0,80053 lei
16,16444 lei.
VNAF / € -1,404.251,42 fei |
RIRF / € 7,0876% |
Raport Beneficu / Cost 0,53881 lei

Prin rezultatele obtinute in urma analizei financiare apreciem ca, din punct de vedere financiar,
proiectul nu se poate autosustine, nu genereaza venituri directe pentru acoperirea costurilor
operationale, dar asigura obtinerea de beneficii de utilitate social-economica si protectie a
mediului, pentru recuperarea investitiei initiale. Valoarea Actualizatd Netd si Rata Internd de
Rentabilitate la capitalul investit inregistreaza valori negative, ceea ce fac imposibild finantarea
investitiei prin surse private (surse proprii sau credite bancare), singura posibilitate fiind
finantarea sa prin fonduri publice, nerambursabile.



e} Anallza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de la analiza carora nu
putem face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de fata implica anumite
riscuri. In acest sens putem deosebi;

* riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolutia de ansambiu a mediului
{natural, economic, soctal, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel mondial sau national

= riscuri specifice - care tin de echipo de profect, de tipul investitiei, de modul cum sunt
plonificate octivitatile in codrul obiectivului de investitie

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

* identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de catre membrii
echipel de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea pe porcursul
intregului proiect: financiare, tehnice, organizatorice, cu privire lo resursele umane implicate,
precum si riscuri externe (politice, de mediu, legistative). Identificaren riscurilor trebuie
actuolizata lo flecore sedinto Junara.

* Estimarea si evoluarea probabilitatii de oparitie a risculul. Riscurile identificate vor fi
caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra proiectulul,

* Gestionarea risculul si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza Graficului de
Management al Riscului,

Identificarea riscurilor se realizeaza prin:

* analiza planului de implementare

* broinstorming

* experienta specialistilor si a echipei de implementare

* metode analitice - unde este posibil

Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a riscului mai
sus mentionate sunt:

* riscuri comerciole si strategice

® riscuri ecanormice

* riscuri contractuole

* riscurl de mediu

e riscuri politice

* riscuri sociale

* riscuri naturale

* riscurl Institutionale si organizationale

* riscuri operationale si de sistem

* riscuri determinate de foctorul uman

* riscuri tehnice

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita
aplicarea unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si o
analiza calitativa a anumitor riscuri si masurile luate.



PROBABILITATE

RISC DE APARITIE MASURI
Riscuri contractuale
| - Pentru a evita intarzierile in organizarea
procedurilor de achizitii, graficul de realizare
- intarzieri in organizarea a acestora va fi atent monitorizat, vor fi
procedurilor de achizitii isdw identificati din timp posibilii furnizori si se va
incerca o comunicare cat mai transparenta cu
acestia.
- prevederea in contractul de prolectare a
garantiei de buna executie a proiectului
tehnic, garantie care va fi retinuta in cazul
unei solutii tehnice necorespunzatoare
- potentiale modificari ale P - asistenta  tehnica  din  partea
solutiei tehnice proiectantului  pe perioada  executiei
proiectului
acoperirea cheltuielilor cu noua solutie
tehnica cu sumele cuprinse la cheltuielile
diverse si neprevazute
- prevederea In caietul de sarcini a unor
cerinte care sa asigure performanta tehnica si
UL R, L R ﬁna_nn_ciara a firmei contractante (personal
: suficient, experienta similara)
lucrarilor de catre
constructor in graficul de - pentru ca acest risc sa poata fi prevenit
timp aprobat si in scazut este necesar ca din etapa de elaborare a
Srantiul financiar documentatiei de finantare graficul Gantt al
stipulat in contractul de proiectului si bugetul estimat de costuri sa fie
lucrarl elaborate realist si pe baza unor input-uri
certe. In acest sens, introducerea rezervelor
financiare si de timp este o masura
preventiva,
-nerespectarea clauzelor g 7 g
BRI B e - stipularea de garantii suplimentare si
e scazut penalitati in contractele incheiate cu firmele
subcontractanti Comiractante

Riscuri organizatorice

- neasumarea unor sarcini
si responsabilitati in cadrul
echipei de proiect

scazut

- stabilirea responsabilitatilor membrilor
echipei de proiect prin realizarea unor fise de
post clare si complete

- numirea in echipa de proiect a unor
perscane cu experienta in implementarea
unor proiecte similare

- motivarea personalului cuprins in echipa de
proiect

Riscuri institutionale

- intarzieri in obtinerea
avizelor si autorizatiilor

mediu

- solicitarea in timp util a acestora




PROBABILITATE =
RISC i MASURI
DE APARITIE
necesare pentru
implementarea proiectului =i
- contestatii in procedurile - prevederea in caietul de sarcini a unor
L3 scazut i I
de achizitie publica criterii de evaluare obiective;
- capacitatea insuficienta de SR - Consiliul Local va contracta un credit
finance bancar pentru finantarea proiectului
- realizarea bugetului la preturile existente
pe piata.
- ieli er
rettaree socalsiite s ‘ chet’mehle generate de  cresterea
) mediu preturilor vor fi suportate de catre beneficiar
preturilor :
din bugetul local
- Riscuri de mediu
Bt & - planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea
o ot S , in considerare a unei marje de timp in plus
nefavorabile efectuarii unor mediu
categorii de lucrari, - alegerea unfjr _snlutil de ex‘ecute care’ 53
J tina cont cu prioritate de conditiile climatice
Riscuri de management
- Posibilitatea ca
managementul proiectului
sa nu poata fi asigurat in
mod eficient, ceea ce va di
conduce la intarzieri in racii - numirea in echipa care va monitoriza
derularea proiectului si la implementarea proiectului a unor persoane
nerespectarea termenului cu experienta relevanta in  derularea
de executie prevazut. proiectelor.

Printr-o pregatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua considerabil
efectele negative produse de diferiti factori de rise.

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de
investitie prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum
si monitorizarea continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot influenta

major prolectul.

Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii impactului
pe care |-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii probabilitatii producerii

riscului,

Abaordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:

» dimensiunea riscului
= masurarea riscului

Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:

* riscurile care pot oparea in derularea prolectului au in general un impact mare la
producere , dar o probabilitate redusa de aparitie si declonsare

* riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile finonciare si economice



* probabilitatea de aparitie o riscurllor tehnice o fast semnificativ redusa prin contractarea
lucrarilor de consultanta cu firme de specialitate,

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionarl eficiente sj
corecte a riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

* plonificarea
* monitorizarea

* alocarea resurselor necesare prevenirii si inlaturarii efectelor riscurilor produse

= control

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a risculuila care proiectil este supus, precum si
pentru o coresta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de

Management al Riscului:

Evaluare risc

Management de rise (masuri
de prevenire)

Probabilitate impact-rating

Inflatia este mai mare decat

Aprovizionarea ritmica,

—

cea pronosticata contracte ferme cu furnizorii i
Modificari legislative altele | 'MPlicare operator in

dezbater| de legi si norme M
decat cele preconizate z

legisiative
Se intarzie armonizarea Sprijinirea implementarii
legislatiei Romaniei cu legislatiei la nivel local si L
legisiatia UE regional

Reprogramarea activitatiilor,
Conditiile de mediu corelarea lor cu prognozele M

INMH
Planul de finanrtare va fi Cautarea unor surse L
modificat alternative
Lipseste personalul Organizarea de programe si H

 specializat cursuri de instruire
o fi astr ieii
Lipsa continuarii a dezvoltarii Refacerea strategiei in
? . concordanta cu dezvoltarea L

strategiel lucrarilor !

socio ec. locala

P i i
B ‘
neperformant P P

management

Legenda: H - ridicat, M - mediu, L - scazut




6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM{A), RECOMANDAT(A)

6.1 COMPARATIA SCENARILOR/OPTIUNILOR PROPUS(E), DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
ECONOMIC, FINANCIAR, AL, SUSTENABILITATH S RISCURILOR

Pentru selectarea optiunilor propuse s-au luat in calcul criterii de tipul:

» Social si de mediu

» Tehnic

= Financiar.

In analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrand Tn categoria bunurilor
publice are doud caracteristici principale:este nonexclusiv(este imposibil sau extrem de
anevoios sa fie impiedicatd utilizarea lui de citre anumiti consumatori) si nonrival(prin
faptul ca nu se vor percepe taxe §i deci exista mai multi consumatori care si objina beneficii
de pe urma utiliziirii acelui bun public in acelasi timp si la acelasi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind
perceputa o taxa pentru folosirea drumului, nu este nevoie de analiza cererii.

Varianta zero - varianta fird investitie

Releveul zonei de interes a scos in evidentd urmitoarele caracteristici ale acesteia:

» Imbricimintea rutiera din beton asfaltic prezintd mici denivelari, crapaturi, fisuri,
toate fiind minore;

» lipsa unor lucrdri de intretinere in special aferente partii carosabile;

* Existd dispozitive de acoperire a rosturilor dar acestea sunt degradate;

* Marcajul este necorespunzitor,

* Exista dispozitive antiseismice care necesitd intretinere,

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia vehiculelor se desfasoara
necorespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului, necesitand reabilitarea
pasajului.

Varianta intretinerii periodice, prin reparatiile asfaltice locale ale caii de rulare a
pasajului nu ar rezolva problemele de fond, degradarile vor apirea la scurt timp datoritd, In
ansamblu , aceastid varianta ar fi mai putin costisitoare fata de reabilitare pentru moment,
dar fara rezultate pe termen mediu si lung.

Varianta recomandata

Reabilitarea pasajului in solutia Il presupune lucrdri minimale pentru aducerea

pasajului la starea initiald de sigurantd, fara lucriri costisitoare. Astfel princi palele lucrari se
referd lainlocuirea rosturilor si a dispozitivelor antiseismice. Odati cu lucririle de inlocuire a
rosturilor se va reface si calea pe pasaj, inclusiv pe zonele aflate intre liniile de tramvai.
Refacerea ciii se va face prin frezarea imbricamintii asfaltice pe 2-4cm si asternerea
constantd a unui strat de 4cm BAP16 sau MAS16.

Se va monta indicatorul cu denumirea obstacolului si se va reface semnalizarea

orizontald,

Se vor realiza de asemenea lucrdri privind curitarea betonului elevatiilor cu peria

mecanicd, atdt a betoanelor din suprastructuri, cit si a celor din infrastructuri.

Acestea sunt lucriri minimale si iau in considerare faptul ¢ traficul pe pod nu are o

intensitate care sd afecteze structura de rezistent3 a acestuia.



6.2 SELECTAREA S JUSTIFICAREA SCENARIULUI/OPTIUNIT OPTIM(E), RECOMANDAT(E)

Scenariul recomandat de catre elaborator

Din punct de vedere tehnic toate variantele sunt viabile, insa findnd cont si de aspectele
tehnico-economice, se recomanda Varianta 2, datorita:

= costurilor de realizare medii;

« durata de executie mica;

« asigura confortul si siguranta utilizatorului;

* permite utilizarea unor tehnologii moderne pentru executie si intretinere;

* imbracamintea bituminoasa se da in circulatie imediat dupa terminarea executiei,

6.3 PRINCIPALI INDICATOR! TEHNICO-ECONOMIC! AFERENT! INVESTITIEI)
a) Indicatori moximali, respectiv valoarea totald o obiectului de investitii, exprimaté in

lel, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate
cu devizul general

In mil lei/mii euro la cursul BCE din 31.12.2021, 1 Euro = 4,9036 LEI

VALOARE (fara TVA)

| DENUMIRE CAPITOL Lei EURO
Valoares totala a investitiei (fara TVA) L.608.781.390 | 328,081,693
TVA {TAXA PE VALOAREA ADAUGATA) s |
19% 305,668,460 62.335,521
TOTAL VALOARE (IVA INCLUS) 1.014.449.850 | 390.417.214
Din care C + M 1.504.940,000 | 306,905,131
TVA (TAXA PE VALOAREA ADAUGATA) '
199, 285,938,600 58311975
TOTAL VALOARE (TVA INCLUS) 1.790.878,600 | 365.217,106

b} Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitafi
fizice care sd indice atingerea fintei obiectivului de investigii - si, dupd caz, calitativi, fn
conformitate cu standardele, normativele 5i reglementirile tehnice in vigoare

Zona studiata este localizata in Municipiul Craiova si ocupa o suprafata totala de
aproximativ 7970 mp.

Suprafata este aproximativa, valoarea estimativa a acestei suprafete fiind determinata
in functie de lucrarile cuprinse in proiect

Elementele fizice/capacitatile fizice care indica atingerea tintei obiectivului de
investitii sunt:



Suprafata este aproximativa, valoarea estimativa a acestei suprafete fiind determinata

in functie de lucrarile cuprinse in proiect .
Elementele fizice/capacitatile fizice care indica atingerea tintei obiectivului de

investitii sunt:

Lungime pasaj 545m;
Desfacere sistem rutier pe rampe prln fr‘enre 2 4cmm. e 3530.00 mp;
Strat de uzura 4 cm pe rampe 3530.00 mp;
Desfacerea caii pe suprastructura prin frezare 2-4cm............ 4440.00 mp;
Strat de uzura 4 cm suprastructura pod 4440.00 mp;
Opritori antiseismici, inclusiv desfacere elemente existente............ 2 buc,;
Marcaje rutiere revirasmmrmsersnerenner 3 KT @CHIVS
Dispozitive de acoperire a rosturilor de dllatane 31m;
Dispozitive reflectorizante la parapeti.... e DD U DRIC

¢c] Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabilifiin functie
de specificul si tinta fiecdrui ablectiv de investifii
Prin realizarea investitiei se obtin beneficii sociale foarte importante pentru imbunatatirea

infrastructurii de baza in spatiul urban, implicit cresterea nivelului de trai al populatiei, dintre

care am cuantificat cativa indicatori.

Investitia va genera:
- reducerea costurilor de transport cu carburanti [cuantificat)
- reducerea timpului de deplasare auto (cuantificat)
- reducerea emisiilor poluante cu 3,948 tone COz/An prin reducerea consumului de
carburant (cuantificat)

- beneficii sociale (cuantificate)

De asemenea, utilizatorii pasajului ce va fi reabilitat vor economisi timp prin scaderea duratei
deplasarii, vor economisi combustibil, prin functionarea motoarelor in regim nominal, se va
reduce costul de operare a vehiculelor.

Conform calculelor estimative, beneficiile rezultate sunt nu numai de natura social-
economica, dar sunt si beneficii generate de protectia mediului (reducerea emisiilor peluante cu
3,948 tone COy/An.

Va scidea nivelul de poluare fonicd prin imbundtatirea planeitatii drumului, va scadea
nivelul de poluare a aerului, prin eliminarea prafului, se va schimba radical starea de viabilitate
prin refacerea cdii de rulare

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investifii, exprimatd in luni
Durata estimata de executie a lucrarilor va fi de 1 luna.



6.5 NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIE! PUBLICE, CA URMARE A
ANALIZE] FINANCIARE ST ECONOMICE: FONDURI PROPRI, CREDITE BANCARE, ALOCATH DE
LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU
CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL
CONSTITUITE

BUGETUL LOCAL

7. URBANISM, ACORDURI $1 AVIZE CONFORME

7.1 CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VEDEREA OBTINERI AUTORIZATIE! DE
CONSTRUIRE
Se va atasa prezentei documentatii

7.2 STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU St PUBLICITATE
IMOBILIARA
Se va atasa prezentei documentatii

7.3 EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES
PREVAZUTE DE LEGE

Amplasamentul studiat se regaseste in Inventarul Domeniului Public al Municipiului
Craiova.

74 AVIZE PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR, IN CAZUL SUPLIMENTARN
CAPACITA TH EXISTENTE
Nu este cazul.

7.5 ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATH COMPETENTE PENTRU PROTECTIA
MEDIULLH, MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUL MASURI DE COMPENSARE,
MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU, DE PRINCIPIU, IN
DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA

Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului s-a obtinut.

7.6 AVIZE, ACORDURI 51 STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT CONDITIONA
SOL UTHLE TEHNICE
Nu este cazul.



B. PIESE DESENATE

NR DENUMIRE PLAN Nr.
CRT. FLANSA
| Plan de amplasament: PA D1 1
2 Plan de incadrare in zona: PI 01 1
3 Profile transversal tip: FTT 01 1
4 | Pian de situatse: PS 01 - PS 3 3
5 | Profil longitudinal PL 1 - PL 2 2
Sef Proiect,

Ing. Radu Mihai




Proiectant,
SC BUTTERFLY EFFECT SRL
municipiul Craiova, sbr. Ghaorghe Banilu, nr. 19-13

DEVIZ GENERAL
al obtectivulul de investitii

"REABILITARE PASAJ SUPRATERAN KM 0 -~ PASAJUL NICOLAE TITULESCU"
MUMICIPIUL CRAIOVA - JUDETUL DOL. - VARIANTA 2

Faza de proiectare - DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

Nr Valoare ara TVA Valoara
: Denumirea capitolelor i subcapitolelor de chweltuiedi TVA) cu TVA
et
i ol loi
1 2 i 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obiinerea si amenajarea terenuiul
1.1 |Objinerea terenuls 0,00 0,00 0,00)
1.2 |Amenajarea teronulyi 0,00 0,00 0,00}
« | Amanaja pentry protecta madiulu 5i aducares la starea nitiald 0,00 0.00 0,00{
0,00 0.00 0,00}
0,00 0,00 0,00/
0,00] 0,00] 0,00]
[CAPTTOLUL 3 Cheftuiell pertru profectare =1 ssistent tehnica
3.1 |Studii 3.000,00 570,00 J..':?O.DDI
3.1.1 Sludii de laren 3.000,00 570,00 3.570,00
3.1.2 Rapart prwnd impactul asupra meduls 0,00 0,00 0.00]
3.1.3 Alle shuthl specifica 0,00 0,00 0,00]
3,2 |Documentalii-supon i chelluseli peniru obiinerea de avize, acorduri & aulorzath 1.000,00 190,00 1.1m.ou]
33 ntizere tahnica 2,000,001 380,00 2.300,00)
34 |Certdicarea performante: energetice $i auditul enerpatic al cladirilor 0,00 0,00 0,00|
3.5 |Proieciere §5.712.95 10.585,46] €5.208,41)
3.51 Tema de prowciam 0,00 0.00 0,00
3.5.2. Shudy de profezabditate ; _ _ — 0,00 0,00 0,00
‘.';5.3. Siuiu de fezebilitateddocumentats de avizare & lucrarior de intenantii i deviz 20.000,00 3.800.00 23.800.00
3154 Documentalile tehmice necesara In vederes obinen
avizelorscordurilariautarizalidar 3.000,00 570,00 3‘5?0'0["
355 Vesificarea lefinics de caltale 8 projeciuul tehnic 5i 8 delalifor de sxeculle 3.000,00/ 570.00 3.510,00]
3.5.6. Prolect iehnic 5 detalii de execute 28.712,85 5,645,468 15.35&.41'
1.6 _|Organizares procedurior de schinfie 3.040,00 570,00 3.570,00)
1.7 |Consultanid 0, O .00 0.0
3.7.1. Managementul de prosect peniru obiectival de invesstii 0,00 0,00 0,00
3.7.2_ Audill financiar 0,00 0.00 0,00}
1.8 |Asizientd iehnicd 22.574,10 4.280.04 26.863,18]
3.8.1. Asistentd tehnicd din partea praiectanuli 11,287 05 2: IH,S-II 13.431 58
3.3.1.1. pe peroada de execulie 3 kicraniar 5.643,51 1.072 27 8.715,70
3.8.1.2 pantru pariciparaa prolectantulul ia fazels incluse in programul de contral al
|lucrdnbor de akecufie, avizal de citre inspectoratul de Stat In Constructii B4 i 8'715'”'
38,2 Dir a ier 11.287 05 2.144 13.431.5
ITOL 3 -r._m.nsi 10.!04_.54I 103,871 .ﬁ
4 Cheltuieli pentry investilia de baza
4.1 anstructi sl_:l_Ep 1.504.840,00 2B5 938 60| 1.790.874,
41.1|ETAPA | 300.000,00] __ 57.000,00] 357,000,
4.12|ETAPA Il 1.204.84000|  228.938.60] 1.433.878
4,2 |Montaj utilaje, echipamenie tebnokgice 5 funclionalke 0.00 0.00 0,
4.3 |Uldaje achipaments tehnolegice sl funclienals care necaz4d montaj 0,00 .00 0,00
a4 Ut#aje, echipamente tehnologice 8l funciionale care nu necesit monla| gl echipemante 0,00 0.00 0,00
de transpor
4.5 [Dotari 0,00 0,00 0,004
45 IAgive cecoporsle g0 800 g
TOTAL CAPITOL 4 1.504.040,00 m.!ﬂ.ﬂl 1.790.878,




[CAPITOLUL 5 Ale cheltuisli

B.1 |Organizare de santier o0 0,00, 0,
5.1.1. Lucréri de constructil 5i mstalalil aferante omanizan de santier 0,00 0,00 0,0
5.1.2. Cheluell conexe arganizari santierubui 0,00 0,00 a0,

5.2 |Comisicane, cote, taxe, cosbul creditului 16.554,34 3.145,32 14,659, 66)
5.2.1. Comisinanale §i dobanzile aferente crediului blncs finaniatoare 0,00 0,00 0,
5.2.2. Cota aferentdl 15C pantru controlul calitati ucradlor de constrsctii 7.524,70 1.420,68 B.054
£.2.3. Cala aferenta 15C pantru conlroll sietuli in amenajsras tertoriul, urbanism i 1.504,84 285,94 1,780,
524 Cola aferenta Casei Sodale a Constructarior - CSC — 7.524,70 1.429,68| B8.954,35]
5.2.5 Taxe peniru acordus, avwge conforme 5i autorizalia de construireidesingare 0,00/ 0,00 a,

53 Uheltu_lul dlvar-sa_sl neEl_vﬂ_nlhn

informang biicilate
TAL CAPITOL §
TOLUL 6 Chaltuali tehnologice si teste

5,1 trea parscnalulul de exploatane

"
L3

Beneficiarfinvestitor




Proeciant.
SC BUTTERFLY EFFECT SRL

mnic

ipul Craiova, sir. Gheorghe Bardiu, nr. 11-13

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investiii

“REABILITARE PASAJ SUPRATERAN KM 0 — PASAJUL NICOLAE TITULESCU"
MUMNICIPIUL CRAIOVA = JUDETUL DOLJ - VARIANTA 1

Faza de proiectare - DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

ucrdsior ge execulie, avizal de cilre Inspectoratul de Stat in Constructii

oo Valoare (Fird Yk Valoare
crt: Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de cheltuiehi TVA) cu TVA
lei tei e
1 El 5 4 5
[CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtineras barenulus 0,00/ 0,00 0,00}
1,2 |Amenajares tarenubl 0,00 0,00 0,00
| 7 JAmenagdin pentru profectia medialu si aducersa |a starea inilial 0,00 0,00 0,00
l ' i 0,00 0,00 0.30]
0,00] 0,00| 0,00
a ufilitifilor necesare obiectivului
1 0,00{ 0,00 0,00}
LUL 3 Cheftuiell pentru prolectars s| asistents tennica
3,1 | Sndil 3.000,00 570,00 3.570,
5.1.1 Studil oo teren 3.000,00 570,00 3.570,
3.1.2 Rapon privind impagtul asupra mediull 0,00 0,00 0,0
3.1.3 Alte shudi specifice 0,00/ 0,00 0,00
3.2 |Decumentalii-supan s chefuieli peniry chpnenea de avize, acarduri §i aulonzats 1.040,00 180,00 1.130.0[!]
3.3 |Expertizare tehnicd 2 .000,00 360,00 2,380,
3.4 |Certificares performantel enarpatice 5l awditul enargats &l cladirikor 0,00 0,00 0,0
3.6 |Prosectare 55.712,85 10.585,45 £6.209 41
3151 Temd de proieclans 0,00 0.00 a,
352 Sludiu de pralezabilitate 0,00 0.00 0,00
15..l.r3ludiu de fezabililate/documenialie de avizare a lucririior de intervendii si deviz 20.000,00 3.800.00 23.Bﬂﬂ.ﬂnl
154 Docsmentatile lehnice necesare in vederea obimeri
avizslorlacordurilorautorzatiitor e 3.0909 bk 3'5m'°°|
3155 Venficarea iehnicd de caltate a prowectului behnic 5i @ detalilor de executie 3.000,00! 570,00 3,570,00
1.5.6. Praiecl lehnic si getalil de exacue 29.712,95 5.s¢5.45[ 35,358 41
3.6_|Orgamvzares procedurior de achizije 4.000,00 S70.00 3.570.00
37 |Consuianta 0,00 0.00 0.00)
3.7.1. Man entul de project penlru obiectivul de i 0,00 0.00 0,00]
3.7.2, Audijul finandar 0,00 0,00 0,00
1.6 |Asistenta tehnica 42 640,00 8.138.60 50.979,80)
3.8.1. Asislen|# tahnica din partes proieclantuiul 21.420,00 4.068.80 25,489 80|
3.8.1.1. p= penoada de execulie 8 dcratlor 10.710,00 2.034.90 12.744.90
3.8.1.2 pentru pariiciparea proleciantulu la lazele incluse n programul de control al 10.740.00 a0l

3.8.2. Dirigenlea de sanlier
OTAL CAPITOL 3_ =
OLUL 4 Cheltuiali pentru investitia de bazh

4,3 |Utaje. schipamente lehnologice si funciionale care necss#d montaj

CAPIT :
2.1 |Construci & insiatals 2 856,000, 00)
411 ETAPA | 300.000,00
41.2 [ETAPA I 2.556.000,00
4.2 |Montaj utaje, echipamente tehnologice si funclicnale 0,00

Utlaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamenie

4.4 de ranspont 0,00 .00 0,
45 |Dotén 0,00/ 0,00 i
4.6 Active necorporale 0,00
TOTAL CAFITOL 4 2.056.000,00 542,640,000 3.398,640,0




[CAPITOLUL 5 Alte cheltulell

5.1 |Owganizare de santier G,w [ :

5.1.1. Lucrari de construcii 5i nstalalii aferente organizarii de santier 0,00 0.00 0.00)
[5.1.2. Chellulel conexe organizar santienul 0.00 0.00 0.00]
5,2 |Comisicane, cote, taxa, cosiul creditulu 31.416.00 5.965.04] 37.3a5.04]
6,21, Comisicanele si dobdnzile aferenie crediului bincii inanlatoans .00 Qi{l_ﬂ_l 0.00|

5.2.2. Cota aferantd ISC pentry controtul calitdfii lucrarilor de constructii 14,260,00 271320 16.983.20
5.2.3. Cota aferants ISC pentry controful statulul In emenaiarea taritoriulu, urbanism si 2 856,00 f42.64) 3.398.84]

6.2.4. Cola aleranls Casei Sociste 8 Conslreclodlor - CEC 14.280.00 2.713.20 16,993 20

5.2.8 Taxe pentru acorduri, avize conforme si aulorizatia de construire/deafintare 0,00 ﬁ 0.00]

5.3 |Chaliuieh diverse si neprevazule 0,00 .00 .00
5,4 _|Chelluiss pentru inlormare i publicitate 0.00 0.00' .60/
TOTAL CAPITDL 5 31.416,00 5.960.04 37.385,04
;‘APITE_LI.IL B Cheltuiell pentru probe tehnologice i tesie s o =|
6,1 irea persanalului de exploatise 0,00 0,00] 0.00)
ice si lesle 0,00 0.00] 0.00

0,00 0,00] 0,00

206406095 560.044.10] 3.564.013.05

dincare C+M(1.2+ 1.3+ 1442441+ 4.2 +51.1) 2.856,000,00]  542.640,00] 3.308.640,00

Data:

Beneficiar/investitor
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A
Semnatura Referat/Expertiza nr./dafa

Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA
ool CECECT SR JUDETUL DOLJ

Tel / Fax: 0351.43.40.45

Titly proiect. REABILITARE PASAJ SUPRATERAN KM 0 -
Semnah.rra Scara L ot ot TITULESCU®, JUDETUL DOLJ
Ing. Radu Mihai | ]

|

g Radibad | [~ | Doba PLAN DE INCADRARE IN ZONA
Ing. Marica Laurentiu Y. Aprilie 2022

Plansa nr
Pl 1




PROFIL TRANSVERSAL TIP

Sc. 1:50

Er\r /—EJ 4 om mixtura asfaltica stabilizata MAS16

2-4 cm frezare asfalt existent

15.30/2

Parapete din beton armat

Verificat/Expert Nume semnatural Cerinta | Referaf/Experfiza nr./data

§: .SCBUTTERFLY EFFECT SRL R MNP [RAOVA | piy
0 N o i o™i ok 5/2022
Specificatie Nume Semnztra| Scara [ Srdeck REASLITARE PASAL SUPRATERAN KM 0 - | Faz
Sef proiect  |Ing. Radu Mihai [H 150 DALI
Proiectat specfing. Radu Mihai i Data Plansa
Desenat Ing. Marica Laurentiu &2 |Aprilie 2022 PROFIL TRANSVERSAL TP PTT 01




([BUcuREsT PLAN DE SITUATIE [TIMISOARA| >
Scara 1:500

' Legenda :

- - - - Ax proiectat |
Parte carosabila proiectata i.

Calea de rulare a tramvaiului

Kilometraj

Parapete
Stalpi electrici
Dispozitiv scurgere ape

Dispozitiv acoperire rost 1
dilatatie
Simbol puncte cardinale

+“E\E

Verificat/Expert Nume Semnatura| Cerinta | Referat/Expertiza nr./data
,  SCBUTTERFLY EFFECT SRL Beneficar:  MUNICIPIUL CRAIOVA [, . .

’; str. Gheorghe Bariti, nr. 11, mun. Craiova, judetul Doj JUDETUL DoOLJ

4 Tel / Fax: 0351.43.40.45 5.’2022
Specificatie Nume Semnatura|  Stara | pis iy Mcoae Mo eqcu, oETOL poy 07| Faza
Sef proiect |Ing. Radu Mihai o 150000 DAL
Proiectat spec/ing. Radu Mihai {Q,.-‘ Data Plansa nr

. Desenat Ing. Marica Laurentiu | /27  |Aprilie 2022 6 F51




e e —————————————— e ——— S —— .\\ |
{|BUcuREsTi PLAN DE SITUATIE [TIVISOARA] |
Scara 1:500 |
Legenda : |
- - = = Ax proiectat !
Parte carosabila proiectata '
Calea de rulare a tramvaiului o
rS
Kilometraj =
Parapete S o o\
‘/ Stalpi electrici p
H\Q o "\‘\"
= Dispozitiv scurgere ape —— - o
l === Dispozitiv acoperire rost t = AN
1 dilatatie
+ Simbol puncte cardinale \B 13“
i
|
i
_|
|
Verificat/Expert Nume Semnatura| Cerinta | Referat/Expertiza nr./data
Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA "
’f SCBYTTERFLY EFEEET SRI JUDETUL DOLJ Proiect
Tel / Fax: 0351.43,40.45 5/2022
Specfiatic]  Name [sematua] Scars | Tibti wi e P AT o
Sef proiect [Ing. Radu Mihai | 150000 DALI
Proiectat spec|ing. Radu Mihai {;j--’ Data Plansa nr
- B e it e b Desenat Ing. Marica Laurentiu | 2% |Aprilie 2022 e i Psz2 |
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Legenda :

- - - - Axproiectat
Parte carosabila proiectata

Calea de rulare a tramvaiului

Kilometraj

Parapete
Stalpi electrici
Dispozitiv scurgere ape

Dispozitiv acoperire rost
dilatatie

o
+ Simbol puncte cardinale

PLAN DE SITUATIE
Scara 1:500

| TIMISOARA|

s {\\}

Verificat/Expert Nume Semnatural Cerinta | Referaf/Expertiza nr./data
: SC BUTTERFLY EFFECT SRL Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA Priilict
’ $ sir. Gheorghe Baritiv, nr. 11, mun. Cralova, judetul Do) JUDETUL DoLJ
E Tel/ Fax: 0361.43.40.45 5/2022
Specificatie Nume Semnatura|  Scara | paef pu”f‘rﬁc“oiﬁ%‘fs;&s.ﬁm‘}ﬂ KO Faza
Sef proiect _|Ing. Radu Mihai [— | 50000 CAld
|Proiectat spec(Ing. Radu Mihai ™ Data Plansa nr
Desenat Ing. Marica Laurentiu | 2%  |Aprilie 2022 SHRIRCHNRIE PS3 .




Q Km =32.18

PROFIL LONGITUDINAL

Scara 1:1000/1:100

I

Km =135.97
di(%) =3.36
de(%) =-0.90
m¥%=4.26
R(m) =2000
T(m) =43.21
C(m) =86.41
B{cm) =46.02

e

Km =240.00

di(%) =-0.90

de(%) =-0.86
m%=0.04

di{%) =0.83
m%=2.54
R(m}) =1700 P ———
T(m)=21.17 B
C(m) =42.34 ﬁ
B(cm) =13.42 /
ﬁ /
COTAREF=98m
PROIECT g & 8 g € = g & e g8 e 8|8 8 e € s & g &
coe |8 7 92 3 ® & 2 g & B 5 Ok 3 E ¥ 3 8 8 8 B z |
eren (3 8] 8 3 8 g 8 5 g @ g 8 glg g g g & 5 g 5
DIFERENTE | 3| o o o T = @ o o« © K o NS o - B ¥ o ¥ o
IN AX
L=84.55
ALINIAMENTE  [1=10.10 L=127.53 L=26.78 L=dp R=190.00
SICURBE  B+202°111Z" B=202°11'12" | L=70.21 [ B=278"1314" "‘m\}
R=280.00
R=1700 L=39.41 R=2000 B P=0.90% S | P=-0.86%
DECLIVITATI L=42.34 " peazen f'/ﬂ L=86.41 S L=60.82 T s 1=100.03 e S
g 5 g ¢ s e s =« s g 58 g E 5 g g g g g 8
- (=] [=] (=] (=] [=]
KILOMETRAJ ¥ N 8 % 8 8 B # 8 8 8l g B2 & § g g g g §
Verificat/Expert Nume Semnatural Cerinfa |Referaf/Expertiza nr./data
Beneficiar: .
;  SCBUTTERFLY EFFECT SRL ORI R - e
i str. Gheorghe Bariti, nr. 11, mun. Craiova, judetul Doj JUDETUL DoOLJ
Tel/ Fax: 0351.43 40,45 5/2022
e Titlu proiect- .
Specificatie Nume Semnatura| Seara | grd Boeth REASLITARE oot reali S LT, R
Sef proiect |Ing. Radu Mihai [— | ¥1000/1:100 DALL Y
Proiectat spec|Ing. Radu Mihai {;) Data PROFIL LONGITUDINAL Plansa nr/|
Desenat Ing. Marica Laurentiu | /2r  |Aprilie 2022 PL1
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PROFIL LONGITUDINAL

Km =395.52
di(%) =-0.86
de(%) =-3.08
m%=2.22
R(m) =5000
T(m) =55.42
C{m) =110.85
B(cm) =30.72

M“ﬂ
’\K

Scara 1:1000/1:100

Km =506.15
di(%) =-3.08

de(%) =0.98
h m%=f‘1.05
R(m) =1900
N T(m) =38.50
C(m) =76.99
\ B(cm) =39.00 ‘
COTA REF.=97m
w |l & =] [er) —) o~ r~ 0 - ] a2} [’} w [=1 - [Te] =10
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51 CURBE |
P=-0.86% - R=5000 e =3.08% | T~ R=1900 L ‘
DECLIVITATI L=100.09 i L=110.85 e L=16 = L=76.99 T |
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Verificat/Expert Nume Semnatura| Cerinta | Referat/Expertiza nr./data o
Beneficiar: .
,  SCBUTTERFLY EFFECT SRL PRISEREL CRAMVA - |pooiect
4 str. Gheorghe Baritiu, nr. 11, mun. Craiova, judetul Deij JUDETUL DoLJ
Tel / Fax: 0351.43.40.45 5/2022
s Titlu proiect: R T M0 -
Specificatie Nume Semnatura|  Scara pksufﬁﬁmaffé';ﬁﬁgﬁéf Hsmm;asgarjx Faza |
Sef proiect |Ing. Radu Mihai b 11000/1:100 DAL
Proiectat spec.|ing. ihai =
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MUNICIPIUL CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

Directia Juridica, Asistenta de Specialitate si Contencios Administrativ

Nr. 200254/ 15.11.2022

RAPORT DE AVIZARE
Avand in vedere:

-Referatul de aprobare nr. 195769/08.11.2022;

-Raportul nr. 198089/10.11.2022 al Directiei Investitii, Achizitii, Licitatii- Serviciul
Investifii si Achizitii, privind aprobarea documentatiei SF pentru obiectivul de investitii
sAmenajare Skate Park”;

-In conformitate cu prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, coroborate dispozitiile art. 44 alin.1 ale Legii nr. 273/2006
privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare si OUG nr. 114/2018;

-Potrivit art. 129 alin. 2 lit. b si alin. 4 lit. d din OUG nr.57/2019 privind Codul
Administrativ.

-Potrivit Legii 514/2003, privind organizarea si exercitarea profesiei de consilier juridic.

AVIZAM FAVORABIL

propunerea privind aprobarea documentatiei SF pentru obiectivul de investitii ,, Amenajare
Skate Park”.

. Director Executiv, Intocmit,
/ Ovidiu Mischianu cons. Jur. Isabela Cruceru
 Imiasum responsabilitatea privind Imi asum responsabilitatea privind
. . n . . . .. .
realitatea si legalitatea in solidar cu legalitatea actului administrativ

int
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